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UVOD

Hodnocenym zamérem je zvySeni kapacity Prazského okruhu' (dalnice DO)
v useku mezi MUK Slivenec (véetné) a MUK Tiebonice (mimo). Zkapacitnéni
pfedstavuje pfidani jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy, pfisluSné upravy
mimouroviiovych ktizovatek, mostnich objektii, odvodnéni apod.

Délnice DO stavba 515, ktera byla uvedena do provozu roku 1983 v kategorii
R 26,5/100, je v ramci zkapacitnéni navrzena v kategorii D 34/100. Smérové a vyskové
vedeni zkapacitnéné dalnice DO se neméni, zdmér je navrZzen a posuzovan v jedné
variant¢.

Zamér ,,DO 515 zkapacitnéni® je zatazen dle prilohy ¢. 1 zdkona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi (dale jen zédkon) do kategorie I — bod 47 —
Daélnice 1. a II. tfidy. Ozndmeni zdméru bylo zpracovano v souladu s ptilohou ¢. 3
zdkona. Zjistovaci fizeni k zdméru bylo ukonceno dne 26. 2. 2019 zavérem, ze zamér
bude dale posuzovan dle zakona. Pfedkladana dokumentace posouzeni vlivii na Zivotni
prostiedi pro zamér ,,D0 515 zkapacitnéni® (dale jen dokumentace EIA) je zpracovana
v souladu s pfilohou €. 4 zékona.

Dokumentace EIA vychazi z technické studie, kterou zpracovala spole¢nost
PRAGOPROJEKT, a.s. v roce 2016 a z odbornych studii k jednotlivym slozkam
zivotniho prostiedi (dopravné inZenyrské poklady, rozptylovéa studie, akustickd studie,
vyhodnoceni vlivii na vefejné zdravi, dendrologicky prizkum, biologicky prazkum,
hodnoceni vlivu zdvazného zésahu na zajmy ochrany piirody a krajiny, migracni
studie, vyhodnoceni vlivu na krajinny rdz a posouzeni vlivu zaméru na povrchové a
podzemni vody v souladu se Smérnici o vodéach). Odborné studie jsou piedlozeny
v samostatné prilohové casti. Soucasti predkladané dokumentace EIA je dale
vykresova a dokladova Cast a fotodokumentace stavajicitho stavu zajmového tzemi,
ktera je uvedena v odbornych studiich (biologicky prizkum a posouzeni vlivu zdméru
na povrchové a podzemni vody). V predlozené¢ dokumentaci EIA je rovné€z uveden

" Silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP) se oznatuje také jako Prazsky okruh, coZ je oficialni pojmenovani tohoto
okruhu, schvélené hl. m. Prahou, pouzivané mj. v tUzemné planovaci dokumentaci a dalSich dokumentech.
V souvislosti s novelou zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, je s u¢innosti od 1. 1. 2016 zafazen i
jako dalnice DO. Nehledé na vySe uvedena pojmenovani a zarazeni se jednd o stale stejnou pozemni komunikaci,
se stejnymi technickymi parametry.
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navrh opatfeni, kterd vylou¢i, minimalizuji nebo

prostiedi a vefejné zdravi.

Vypotadani pozadavkii zaveéru zjistovaciho

piehledu.

eliminuji vliv zaméru na zivotni

fizeni je uvedeno v nésledujicim

Pozadavek zavéru zjist'ovaciho Fizeni

Vyporadani

Ochrana ovzdusi — zpracovat rozptylovou studii a
vyhodnotit vlivy vystavby a provozu rozsifené dalnice
DO na kvalitu ovzdus$i v zdjmovém tGzemi. Do
vyhodnoceni vlivu vystavby zahrnout provoz stavebni
mechanizace a vyvolané nakladni dopravy, jakoZz i
provoz objizdné automobilové dopravy béhem
uzavirek dalnice DO. Pii provadéni stavebnich ¢innosti
béhem vystavby uplatnit opatfeni na omezeni prasnosti
zvlasté v okoli prilehlé zastavby. Navrhnout
kompenzacni opatfeni ke snizeni imisi znecist'ujicich
latek do ovzdusi vznikajicich béhem provozu
navrhované¢ho zameéru.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je rozptylova
studie (pfiloha 3), ve které je posouzen stfednédoby
vyhled (faze vystavby a provozu — rok 2027) a
dlouhodoby vyhled (rok 2050).

V rozptylové studii je dale obsazen navrh opatfeni pro
omezeni vlivl stavebnich a demoli¢nich praci na
kvalitu ovzdusi a pfedbézny navrh opatieni ke snizeni
imisni zatéZe benzo[a]pyrenem, a to ve formé
vegetacnich bariér u nejblizsi obytné zastavby.

Pro dalsi fazi pfipravy projektu jsou k vlivim zaméru
na kvalitu ovzdusi uvedena nasledujici opatieni v kap.
D.IV. dokumentace EIA:

Projekt vegetacnich uprav rozsifeného télesa dalnice
bude zohledniovat pozadavky na ochranu obyvatel —
budou navrzeny a vysazeny vegetacni bariéry

u nejblizsi zastavby a dalsi vysadby ke kompenzaci
emisi benzo[a]pyrenu. Parametry vegetacnich bariér
budou navrzeny jako maximalni mozné s ohledem na
bezpecnost provozu na dalnici. Rozsah a provedeni
vysadeb bude odsouhlasen organem ochrany ovzdusi.

Ve vazbé na opatfeni ke kompenzaci emisi
benzo[a]pyrenu bude s pfislusnymi organy okolnich
meéstskych ¢asti a obci projednana moznost poskytnuti
pozemku pro vysadbu dievin a navazného prevzeti
téchto dfevin do spravy po uplynuti povysadbové péce.

Ochrana vod — stanovit celkové mnozstvi odvadénych
destovych vod po dokonceni zdméru a stanovit
potiebnou retencni kapacitu vodohospodarskych
opatfeni tak, aby nedochézelo k nepfiznivému vlivu na
stavajici odtokové pomeéry v tizemi. Vzhledem

k nepfiznivym hydrogeologickym pomeérim dalni¢ni
useky rozdélit dle moznosti zésaku ¢i odvedeni
srazkovych vod a fefit tyto Gseky technicky. Vymezit
prazdny reten¢ni prostor pro vybudovani retencni
nadrze pro sniZzeni odtoku destovych vod ze silnice do
OfeSského potoka.

Pro sniZeni odtoku deStovych vod ze stavajici dalnice
do Ofesského potoka je vybudovana na okraji méstské
&asti Praha — Reporyje retenéni nadrz Ofech. Jedna se
0 nadrz rybni¢niho typu se stdlym nadrzenim, ktera
snizuje prutoky v zastavbé méstské Casti Praha —
Reporyje. Dal§im recipientem je Jinogansky potok, kde
je vybudovana na odtoku destovych vod pied
vyusténim do potoka oteviend betonova destova
usazovaci nadrz (DUN 1), kterd je schopna zachytit
usaditelné i plovouci necistoty. Dalsi ochranna
opatieni jsou realizovana pfed vyusténim deStovych
vod ze stavajici dalnice do Dalejského potoka

u kfizovatky s dalnici D5. Jedna se o dvé destové
usazovaci nadrze (DUN 2 a DUN 3) a jednu retencni
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nadrz.

Pfedbézny navrh feSeni destové kanalizace
zkapacitnéné dalnice je uveden v kap. B.II1.2.
dokumentace EIA a byl pfevzat z piilohy C.1.
Hydrotechnicka studie, ktera je soucasti technické
studie (PRAGOPROIJEKT, a. s., 2016). Predbézny
navrh zatim pfedpokladé s realizaci 4 deStovych
usazovacich nadrzi a 1 reten¢ni nadrze na JinoCanském
potoce (cca km 20,3 vpravo). Vypocet objemu retencni
nadrze vychazi z celkové retence vody pii uvazovaném
rozsifeni vozovky 2x 25 000 m’, coz odpovida
zadrzeni vod adekvatniho objemu cca 2 500 m’.

Odhad celkového mnozstvi destovych vod,
odvadénych ze zkapacitnéné dalnice, je uveden v kap.
B.II1.2. dokumentace EIA a &ni 93 867 m’.rok™.

Moznosti zasakovani destovych vod ze zkapacitnéné
dalnice budou provéteny v dalS$im stupni pfipravy, kdy
bude proveden geologicky priizkum.

Dile jsou k destové kanalizaci uvedena nasledujici
opatfeni v kap. D.IV. dokumentace EIA:

Destové vody budou do recipientti odvadeény pies
destové usazovaci nadrze. Moznost jejich umisténi
bude provéfena v daldim stupni piipravy. Uprava
kanaliza¢niho systému bude zahrnovat ndvrh
bezpecnostnich prvki, které umozni zachyceni a
naslednou likvidaci pfipadnych unikt Skodlivych latek
a dale navrh prodlouzeni stavajicich propustkl pod
télesem dalnice a pod navazujicimi vétvemi
mimouroviiovych kfizovatek.

Bude provéfen ndvrh odvodiiovaciho systému
rozsitené dalnice se zohlednénim ptedpokladu naristu
cetnosti a intenzity srazkovych jevl ve vazb¢ na
probihajici zménu klimatu. V pfipad€, Ze bude
identifikovan nevyhovujici stav, bude navrzeno
zvySeni kapacity prvkli odvodilovaciho systému,
vcetné doplnéni dalsich reten¢nich nadrzi na
jednotlivych recipientech.
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Ochrana prirody a krajiny — doplnit biologické
hodnoceni, zpracovat dendrologicky prizkum,
podrobny botanicky a zoologicky prizkum zaméfit na
zv1asté chranéné druhy organisma dle zédkona a druhy
ohrozené dle Cervenych seznami. Soucasti posouzeni
vyskytu zvlasté chranénych nebo jinak vyznamnych
zivoCichu a rostlin budou konkrétni, umisténa
kompenzacni a mitigacni opatteni pro jednotlivé
druhy. V migra¢ni studii vyhodnotit a navrhnout
realizovatelné a z hlediska migrace opodstatnéné
zlepSeni prostupnosti okruhu jakozto krajinné bariéry.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je biologicky
prizkum (ptiloha 7), dendrologicky prizkum (ptiloha
6) a studie hodnoceni vlivu zdvazného zésahu na zajmy
ochrany pfirody a krajiny podle § 67 odst. 1 zdkona

¢. 114/1992 Sb. (ptiloha 8).

Zadosti o vyjimky ve smyslu § 56 zédkona a konkrétni
opatfeni vzhledem k jednotlivym druhtim budou feseny
v dal8ich stupnich pftipravy. Doporuceni, které druhy

v rdmci vyjimek feSit s ohledem na moznost jejich
ovlivnéni vystavbou a provozem zaméru, jsou uvedena
v kap. D.I.7.1. dokumentace EIA.

Migracéni prostupnost zaméru je vyhodnocena

v ramcové migracni studii (pfiloha 9), kde jsou i
uvedena opatfeni pro zlepSeni prostupnosti dalnice DO
stavba 515. Ke zlepSeni oproti soucasnému stavu dojde
v ramci rekonstrukce mostu v km 19,995, kde bude
realizovan migracni objekt. Dale bude upraven
propustek v km 20,264, ktery pfevadi JinoCansky
potok, aby umozioval prichod zZivocicht kategorie C
(liska).

Posouzeni vlivu stavby na krajinny raz zpracovat jako
dil¢i slozku hodnoceni podle ¢asti druhé, treti a paté
zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
ve znéni pozd&jsich predpist (dale jen ,,zakon

¢. 114/1992 Sb.“), a zaméfit predevSim na krajinatsky
nejcenngjsi partie dotéené zkapacitnénim stavby.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je studie
vyhodnoceni vlivu na krajinny raz (pfiloha 10).

Dolozit celkové vlivy zaméru na Gzemni systém
ekologické stability (dale jen ,,USES®), zhodnotit
potencialni dopady realizace zaméru na nadregionalni
biokoridor NR BK K 177 (,,Udoli Vltavy — K56%).
Provéfit moznost realizace dot¢enych navrhovych a
tedy nefunkénich prvka USES v ramci zaboru formou
odpovidajicich vegetacnich uprav, dotéenou cast

v ramci USES zpracovat formou autorizovaného
projektu USES, dale provéfit moznost vykupi
pozemkl a kompenzacnich opatfeni vedouci k realizaci
alesponi ¢asti prvket USES dle schvaleného platného
uzemniho planu hl. m. Prahy.

Vlivy na Gzemni systém ekologické stability
(nadregionalni, regionalni a lokalni rovn¢€) jsou
vyhodnoceny ve studii hodnoceni vlivu zavazného
zasahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny (pfiloha 8)
a dale pak v kap. D.1.8.3. dokumentace EIA.

Vlastni projekt vegetacnich Gprav bude realizovan az
v navazujicim stupni piipravy, kdy se rovnéz pocita se
zapojenim krajinarského architekta a autorizované¢ho
projektanta uzemniho systému ekologické stability, coz
je i uvedeno jako opatfeni v kap. D.IV. dokumentace
EIA. Vegetacni upravy rozsifeného télesa dalnice
budou navrzeny s ohledem na vymezené nefunkéni
prvky USES.

Odpovidajicim zpisobem fesit tzv. izolacni pas
vymezujici zkapacitnénou komunikaci vici sousedicim
lokalitim v soucinnosti s Institutem pldnovani a
rozvoje hl. m. Prahy (déle jen ,,IPR*). Pokud mozno
zachovat a uplatnit stavajici vzrostlé dfeviny, do
zpracovani zdméru zapojit krajinafského architekta,
pfipadné architekta urbanistu.

V ramci zaméru se s vysadbou past zelené s izolacni
funkci uvazuje, a to prednostné v tsecich, kde se
dalnice ptiblizuje k obytné zastavbe, v misté
nefunkénich prvka USES a v misté dotéeni piirodniho
parku. Dokumentace EIA nicméné nefesi projekt
vegetacnich Uprav, pouze stanovi pozadavky z hlediska
ochrany obyvatel ¢i jednotlivych slozek Zivotniho
prostfedi (napf. z hlediska ochrany krajinného razu,
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biodiverzity apod.). Zapojeni krajinafského architekta
je tak relevantni v dalsi fazi pfipravy a tento poZadavek
je uveden jako opatteni v kap. D.IV. dokumentace
EIA. Obdobné i komunikace s IPR Praha (napft. ve
smyslu urbanistického feSeni vysadeb) pfipada v uvahu
v navazujicich etapach ptipravy projektu, a to

v ptipadé, ze tento pozadavek stanovi napt. organy
hlavniho mésta Prahy, jehoz je IPR Praha odbornou
organizaci.

Ochrana verejného zdravi (hluk, prasnost) —
zpracovat akustickou studii s vyhledem ovlivnéni
stavajici hlukové situace v tizemi po realizaci zdméru
s navrzenim vhodnych protihlukovych opatfeni, véetné
vyhodnoceni stavajicich a predpokladanych vlivl na
zdravi obyvatel (posouzeni zdravotnich rizik). Navrh
komplexnich protihlukovych opatieni (napf. dostatecné
vysoké protihlukové stény, zeleny pas podél dalnice,
na vhodnych mistech zakryti tubusem se zeleni na jeho
povrchu, tzv. tichy asfalt s dobrou udrzbou, omezeni
nejvyssi povolené rychlosti na 80 km/hod) zpracovat
v soucinnosti s IPR. Vyhodnotit dopad vlivu dopravy
pfi vystavb€, hlavné s ohledem na demolice a
naslednou vystavbu mosti pteklenujicich DO.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je studie
hodnoceni vlivli na zdravi obyvatel (pfiloha 5). Dale je
zpracovana akusticka studie (priloha 4), ve které je
posouzen soucasny stav, sttednédoby vyhled (faze
vystavby a provozu — rok 2027) a dlouhodoby vyhled
(rok 2050). V akustické studii je obsazen navrh
protihlukovych opatieni.

Z akustické studie je patrné, ze splnéni hygienickych
limitd hladin hluku v okolni zastavbé je mozné i bez
realizace nizkohluéného asfaltu a bez omezeni nejvyssi
povolené rychlosti. V ramci zkusebniho provozu
dalnice bude provedeno méfeni hluku. V ptipadé€, ze
by méteni hluku ukazalo neplnéni limitd, budou
realizovana dodate¢na protihlukova opatfeni.

Vzhledem k tomu, ze v roce 2010 prob¢hla vymeéna
konstrukce vozovky stavajici dalnice DO stavba 515,
nebude v ramci vystavby novych jizdnich pruhi
zasahovano do pruhi stavajicich. Povrch novych
jizdnich pruhti bude cementobetonovy, stejné jako
povrch pruhi stavajicich. Zasahy do stavajicich
jizdnich pruhl v podobé vymény povrchu vozovky by
vystavbu zaméru a s tim spojena omezeni v dopraveé
znacné prodlouzily.

Obdobné¢ jako na stavajici dalnici DO stavba 515 bude
na zkapacitnéné dalnici realizovan systém liniového
fizeni dopravy, ktery bude slouzit k regulovani
nejvyssi povolené rychlosti v zavislosti na hustoté
provozu.

Hodnoceny usek dalnice nevede v zadné casti tak
hlubokym zafezem, aby je bylo mozné prekryt
obdobnym zptlisobem, jako je to planovano

u Spoftilovské spojky. K takovému feseni by bylo
nutno dalnici zahloubit, a to je zcela mimo realné
moznosti feseni (s ohledem na extrémni finan¢ni
naroc¢nost, ale i nutnost uzavieni dalnice na dlouhou
dobu, rozsah zemnich praci atd.).

Co se tyké zapojeni IPR Praha, pfisluSnym organem
v oblasti ochrany obyvatel pfed hlukem je Ministerstvo
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zdravotnictvi, Hygienické stanice hl. m. Prahy a
Krajska hygienickd stanice StfedoCeského kraje,

s nimiz byl navrh protihlukovych opatieni
konzultovan. Soucinnost s IPR Praha by v tomto
pripadé neméla vécnou logiku. V rameci pfislusnych
procest podle zakona ¢. 100/2001 Sb. je dotéenym
uzemnim samospravnym celkem Hlavni mésto Praha,
jehoz je IPR Praha ptispévkovou organizaci a lze
predpokladat, ze ptislusSnym organtiim mésta poskytne
potfebné odborné podklady.

Udaje o zaméru — doplnit odiivodnéni potiebnosti
zaméru a provéieni alternativ a variant feSeni (doplnit
udaje o soucasné dopravni zateézi, o kongescich a

o jejich pric¢inach, prognozy budoucich zatézi, model
dopravni zatéZe z okolnich obci po pfipadném
zkapacitnéni pfedmétného useku Prazského okruhu).

Oduivodnéni potfebnosti zaméru a zvaZzované varianty
feSeni jsou uvedeny v kap. B.I.5 dokumentace EIA.

Udaje o dopravni zatézi jsou uvedeny v kap. B.IIL5
dokumentace EIA, kde jsou rovnéz komentovany udaje
o denni a tydenni variaci dopravy a vysledky
kapacitniho posouzeni komunikace. Denni a tydenni
variace jsou pak uvedeny v piiloze 12.

Ze zkuSenosti provozovatele dalnice vyplyva, ze
prakticky jakakoliv nehoda ¢i jiny problém na
komunikaci ma za nasledek tvorbu kolon. Tuto
skute¢nost doklada i piehled detekovanych kolon za
posledni sledované obdobi (24. 7. — 13. 11. 2019),
ktery je uveden v piiloze 12. Z ptehledu vyplyva, ze

v tomto obdobi o délce 113 dni bylo detekovano
celkem 100 kolon. Délka kolon se pohybuje od 0,5 km
do 3,0 km.

Soucasti predkladané dokumentace EIA jsou dopravné
inzenyrské podklady pro soucasny stav a sttednédoby
vyhled — rok 2027 (ptiloha 1) a pro dlouhodoby vyhled
— rok 2050 (ptiloha 2). Progndza dopravniho zatizeni
je stanovena pro nasledujici stavy:

- rok 2017 — stavajici stav
- rok 2027 — faze vystavby

- rok 2027 bez zprovoznéni Radlické radialy — vychozi
stav (bez zkapacitnéni DO 515)

- rok 2027 bez zprovoznéni Radlické radialy — stav se
zkapacitnénim DO 515

- rok 2027 s provozem Radlické radidly — vychozi stav

- rok 2027 s provozem Radlické radialy — stav se
zkapacitnénim DO 515

- rok 2050 s provozem Radlické radidly — vychozi stav

- rok 2050 s provozem Radlické radialy — stav se
zkapacitnénim DO 515
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Podrobné posoudit kumulativni a synergické vlivy
zaméru s planovanymi i jiz provozovanymi zameéry
(zahrnout i dal$i pripravované zaméry — CTPark
Chrastany, Logistické centrum Chrastany, Rozsieni
Metropole Zli¢in, Terminal Zli¢in).

Kumulace s dal§imi jiz provozovanymi (ale i
planovanymi) zameéry se projevuje zejména

v dopravnim zatizeni komunikacni sité jako celku, kdy
jednotlivé stavby ¢i provozy jsou zdrojem a cilem
dopravy, jednotlivé silni¢ni komunikace pak tuto
dopravu ptenaseji. Dopravni zatizeni se pak projevuje
v dopadech na kvalitu ovzdusi, hluk a obyvatelstvo.
V ramci piislusnych hodnoceni byly tyto vlivy
zohlednény, nebot’ podkladové dopravni modely
(prilohy 1 a 2) zahrnuji jak predpokladany stav
komunikacni sité, tak i kapacity ploch, které jsou
zdrojem a cilem dopravy. Z téchto podkladi pak
vychazi rozptylova a hlukovéa studie (pfilohy 3 a 4) a
navazné¢ i hodnoceni vlivli na zdravi obyvatel (pfiloha
5). Modelové vypocty byly provedeny pro rozsahlé
izemi o rozloze 128 km” a lze tak konstatovat, Ze
zahrnuje vSechny potencialni kumulace.

Obdobné o synergickych vlivech lze potencialné
uvazovat jen v pfipad¢ vlivii na obyvatele (napf.
synergicky efekt plsobeni riznych latek, pripadné
zneCisténi ovzdusi a hluku). Tyto vlivy byly posouzeny
v prislusné podkladové studii (pfiloha 5) a jsou shrnuty
v kap. D.I.1. dokumentace EIA.

Jiné typy kumulativnich ¢i synergickych vlivil nejsou
v piipad¢ daného zdméru relevantni.

Doplnit hodnoceni dopadti vlivu zaméru na ul.
Na Radosti a Revnicka.

Vyhodnoceni vlivli automobilové dopravy v ulicich
Na Radosti a Revnické je provedeno v rozptylové
studii (pfiloha 3) a akustické studii (pfiloha 4).

Doplnit vykresovou ¢ast (zdkladni vykres

v odpovidajicim meétitku a vSechny dalsi specifické
vykresy). Doplnit feSeni soubéht a kfizeni s technickou
infrastrukturou.

Soucasti predkladané dokumentace EIA jsou

v samostatné vykresové ¢asti nasledujici vykresy:
1. Situace $irSich vztahi
2. Piehledna situace

3. Pfiroda a krajina

4. Pida a lesy

5. Geologie a voda

6. Archeologie a pamatky
7. Mista hlavnich stietd

Zasahy do siti technické infrastruktury jsou uvedeny
v kap. B.I1.6.3. dokumentace EIA.

Doprava — zlepsit podminky pro cyklistickou a pési
dopravu ptfedevsim v navrhu rekonstrukce mostnich
objekta.

V dosavadni fazi projektové piipravy zatim nebyla
feSena cyklistickd a p&si doprava v souvislosti
s prestavbou mostnich objekti.

V dal$im stupni pfipravy bude feSen navrh
rekonstrukce a prestavby mostnich objektl (nadjezdi),
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které jsou soucasti zameéru, a to s ohledem na zlepSeni
podminek pro cyklistickou a p&si dopravu, coz je i
uvedeno jako opatfeni v kap. D.IV. dokumentace EIA.

Objizdnou trasu pro kratkodobou uplnou uzavirku
dalnice DO nevést Bucharovou ulici.

Pro objizdnou trasu v dob& vystavby zameéru neni
mozné vyuzit jinou ulici nez Bucharovu.

Uplna uzavirka stavajici dalnice DO stavba 515 se viak
predpoklada jenom ve velmi kratkych intervalech —
pouze prfi demolici mostnich objektd, ktera bude
probihat na 2 ¢asti a pti vystavbé jednopolovych
nadjezdii. Uplné uzavirky budou jednorazové po dobu
14 — 16 hodin. Uzavirka bude primarné€ noc¢ni, zasahne
tak vzdy nejvyse do jedné dopravni Spicky.

Po dobu vystavby zaméru bude v maximalni mozné
mife zachovan provoz na stavajici dalnici DO 515
v rezimu 2 + 2.

Zamér koordinovat s planovanou stavbou Radlické
radidly, aby soub¢h nezptisoboval kongesce v okolnich
méstskych Castech.

Realizace zaméru bude koordinovana s realizaci
planované stavby Radlické radialy tak, aby
nedochazelo ke kumulativnimu vlivu dopravnich
uzavirek, spojenych s obéma stavbami, coz je i
uvedeno jako opatfeni v kap. D.IV. dokumentace EIA.

Navrhnout provést demolice a navazujici
vystavbu/opravu mostii MUK Chrastany a MUK
Ofech oddélen¢ jesté pred samotnou realizaci zaméru
z divodu minimalizace dopadtd vyluk na dopravu

v dotCené oblasti.

Doba vystavby zaméru zkapacitnéni dalnice DO stavba
515 vcetné demolice a vystavby mostnich objektd,
uprav mimouroviovych kfizovatek a kanaliza¢niho
systému dalnice se predpoklada 3 roky. Pokud by
demolice a vystavba mostnich objekti probihala
oddéleng, jesté pred samotnou realizaci zkapacitnéni
DO, doslo by k prodlouzeni doby vystavby o 2 roky.
Celkova doba vystavby by tak cinila 5 let.

Riziko nadmérnych dopadd vyluk na okoli pti demolici
nadjezdu je ovSem zfejmé. Z vyse uvedeného divodu
(neprodluzovani doby vystavby zaméru) vsak uvazuje
investor stavby Reditelstvi silnic a dalnic CR odli§né
feSeni, kdy demolice bude probihat postupné a vzdy
bude ¢ast nadjezdd ponechéna v provozu, coz se tyka
predevsim nadjezdd v km 18,020 (ul. K Zadni
Kopaning) a v km 19,328 (MUK Ofech), po kterych
jsou vedeny priméstské autobusové linky. Po dobu
vystavby bude ponechan vzdy jeden z téchto nadjezdi
v provozu. Jako nahradni trasu za nadjezd v km 22,338
(MUK Chrastany) lze vyuzit vybudované vétve
propojujici ulici Na Radosti (I1/605) s dalnici DO
stavba 516. Jako nahradni trasu za nadjezd v km
16,640 (ul. K Austisu) lze vyuzit nadjezd v km 19,328
(MUK Ofech) dostupny po ul. K Barrandovu a dalnici
DO stavba 515.
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Varianty — vybrat variantu zachovani stavajici MUK Stavajici MUK Chrastany (exit 23A) ziistane
Chrastany (zustane zachovan exit 23A — odbocka z DO | zachovana. V souvislosti s rozSifenim dalnice DO

na Ttebonice a Chrastany a najezd na DO ze silnice budou provedeny upravy vétvi kfizovatky.
111/0058, Rudna — Ttebonice i po rozsifeni DO na V predkladané dokumentaci EIA je tedy zdmér
6 jizdnich pruht). zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 posuzovan v jedné

varianté, a to se zachovanim MUK Chrastany.

Diéle je uvedeno vypotadani pfipominek obdrzenych v ramci zjistovaciho fizeni
od nasledujicich dotéenych uzemnich samospravnych celki, dotéenych organi,
dotCené vetejnosti a verejnosti:

= Hlavni mésto Praha

=  Me¢stska cast Praha — Slivenec

=  M¢stska ¢ast Praha — Reporyje

=  Me¢stska cast Praha 13

=  M¢stska ¢ast Praha — Zli¢in

= Stfedocesky kraj

= Obec JinoCany

= Obec Chrastany

= Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor ochrany prostiedi

= Krajsky afad Stiedoceského kraje, Odbor zivotniho prostredi a zemédélstvi
»  Ministerstvo zdravotnictvi, Odbor ochrany vefejného zdravi

= Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy

= Kirajska hygienicka stanice StiedocCeského kraje se sidlem v Praze
= Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Praha

= Ministerstvo zivotniho prostfedi, Odbor ochrany ovzdusi, Odbor ochrany vod, Odbor
odpadii, Odbor obecné ochrany ptirody a krajiny

=  Spolek Zdravy domov

=  Vefejnost
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Hlavni mésto Praha — naméstek primatora pro oblast Zivotniho prostiedi, infrastruktury,
technické vybavenosti a bezpe¢nosti

Je potieba doplnit odiivodnéni potfebnosti zaméru a
provéteni alternativ a variant feSeni.

Oduvodnéni potiebnosti zdméru a zvazované varianty
feSeni jsou uvedeny v kap. B.I.5 dokumentace EIA.

a) Chybi jakékoliv tidaje o soucasné dopravni zatézi ve
vztahu ke kapacité v soucasné podobé. Doporucujeme
je doplnit strukturované podle denni doby a dne

v tydnu.

Udaje o dopravni zatézi jsou uvedeny v kap. B.IIL5
dokumentace EIA, kde jsou rovnéz komentovany udaje
o denni a tydenni variaci dopravy a vysledky
kapacitniho posouzeni komunikace. Denni a tydenni
variace jsou pak uvedeny v piiloze 12.

b) Chybi jakékoliv tidaje o kongescich a podobnych
jevech a o jejich pficinach.

Ze zkusenosti provozovatele dalnice vyplyva, ze
prakticky jakdkoliv nehoda ¢i jiny problém na
komunikaci ma za nasledek tvorbu kolon. Tuto
skutecnost doklada i pfehled detekovanych kolon za
posledni sledované obdobi (24. 7. — 13. 11. 2019),
ktery je uveden v piiloze 12. Z ptehledu vyplyva, ze

v tomto obdobi o délce 113 dni bylo detekovano
celkem 100 kolon. Délka kolon se pohybuje od 0,5 km
do 3,0 km.

¢) Chybi prognézy budoucich zatézi ve srovnani se
souCasnym stavem, a to ve vice variantach (soucasny
stav, stav po pfipadném vybudovani zaméru, pred
pfipadnym zprovoznénim Radlické radialy, v pribéhu
rekonstrukce Barrandovského mostu, po ném atd.)

Soucasti predkladané dokumentace EIA jsou dopravné
inzenyrské podklady pro soucasny stav a stfednédoby
vyhled — rok 2027 (pfiloha 1) a pro dlouhodoby vyhled
— rok 2050 (pfiloha 2). Prognéza dopravniho zatizeni
je stanovena pro nésledujici stavy:

- rok 2017 — stavajici stav
- rok 2027 — faze vystavby

- rok 2027 bez zprovoznéni Radlické radidly — vychozi
stav (bez zkapacitnéni DO 515)

- rok 2027 bez zprovoznéni Radlické radidly — stav se
zkapacitnénim DO 515

- rok 2027 s provozem Radlické radialy — vychozi stav

- rok 2027 s provozem Radlické radidly — stav se
zkapacitnénim DO 515

- rok 2050 s provozem Radlické radialy — vychozi stav

- rok 2050 s provozem Radlické radidly — stav se
zkapacitnénim DO 515

Zacatek rekonstrukce Barrandovského mostu se
pfedpoklada v letech 2020 — 2021 a bude trvat cca
2 roky. Predpoklada se, Ze rekonstrukce bude
dokoncena pred zahdjenim stavebnich praci na
zkapacitnéni DO 515.

d) Chybi vypocet (model), kolik dopravni zatéze

z okolnich obci by po ptipadném zkapacitnéni zacalo
uzivat predmétny usek Prazského okruhu a ptedevs§im
proc.

Soucasti predkladané dokumentace EIA jsou dopravné
inzenyrské podklady pro soucasny stav a sttednédoby
vyhled — rok 2027 (pfiloha 1) a pro dlouhodoby vyhled
— rok 2050 (priloha 2).
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Popis dopadu zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 na
zatizeni komunikacni sité v zdjmovém Uzemi je uveden
v kap. B.IL.6.1. dokumentace EIA.

e) Chybi provéfeni alternativ a variant feSeni. Jednim
z hlavnich divoda dopravnich problému je vysoky
podil tranzitni kamionové dopravy, kterd se misi

s dopravou méstskou, coz ma za nasledek casté kolony,
nehody a s tim souvisejici Casové a finanéni ztraty pro
dopravce i fidi¢e osobnich aut. Otazkou je, zda
rozsiteni komunikace tento problém vytesi.
Doporucujeme provétit varianty zkapacitnéni
stavajicich komunikaci, pfipadné vybudovani novych
tranzitnich komunikaci mimo izemi hl. mésta Prahy.

Chybéjici udaje a informace z bodl a) az e)
pozadujeme zahrnout do dokumentace.

Alternativni feSeni oproti zkapacitnéni stavajici dalnice
DO stavba 515 — ve smyslu vybudovani nové tranzitni
komunikace mimo tzemi Prahy — neexistuje a bylo by i
obtizné predstavitelné. Takova komunikace,
propojujici dalnice D5 a D4, by musela byt vedena
pies CHKO Cesky kras a idoli Berounky. Neni
obsaZena ani v Politice uzemniho rozvoje CR, ani

v ZUR Sttedogeského kraje a dle dostupnych
informaci se o ni ani nikdy neuvazovalo.

Pozadujeme doplnit vykresovou ¢ast. Dokumentace
musi obsahovat zakladni vykres v odpovidajicim
méfitku a vSechny dalsi specifické vykresy. Na zakladé
dolozenych grafickych ptiloh oznameni nelze detailné
vyhodnotit dopady zaméru ve stavajicim koridoru
Prazského okruhu, (v grafickych ptilohach oznameni je
dolozena pouze situace SirSich vztahl a situace
obsahové odpovidajici méfitku 1 : 5000.)

Soucasti predkladané dokumentace EIA jsou

v samostatné vykresové ¢asti nasledujici vykresy:
1. Situace SirSich vztahi
2. Ptehledna situace

3. Ptiroda a krajina

4. Pida a lesy

5. Geologie a voda

6. Archeologie a pamatky
7

. Mista hlavnich stfeta

S ohledem na stabilizované tizemi v okoli stavby
pozadujeme dolozit, ze zdsahy mimo samotné rozsireni
vozovky jsou minimalizovany (za Gcelem zvySeni
kapacity predmétné¢ho tseku Prazského okruhu).

Vlastni stavba bude mit jen takovy rozsah, jaky je
nutny pro technicky proveditelné bezpecné rozsifeni
dalnice DO. Minimalizace rozsahu docasnych zaboru je
soucasti podminek realizace zaméru, pricemz

v citlivych mistech (blizkost zastavby, porosty dievin)
je v podminkach omezeni zdsahu mimo stavbu na
naprosté minimum.

S ohledem na dotcenou biotu, zejména dieviny
pozadujeme zpracovat biologicky a dendrologicky
prizkum, které nebyly dosud zpracovany. Ozndmeni je
tak predlozeno v netiplné podobé. Mozné vlivy na tizemni
systém ekologické stability (USES) jsou zminény pouze
vycétem dotéenych prvku.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je biologicky
prizkum (priloha 7) a dendrologicky prizkum (pfiloha
6).

Vlivy na uzemni systém ekologické stability jsou
vyhodnoceny ve studii hodnoceni vlivu zavazného
zasahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny (pfiloha 8)
a dale pak v kap. D.1.8.3. dokumentace EIA.

Pozadujeme, aby dokumentace EIA dolozila celkové vlivy
zaméru na USES — v oznameni chybi popis i kvantifikace
vlivi, je uveden pouze seznam dotéenych prvki USES.
Dale pozadujeme, aby se dokumentace EIA detailngji
vymezila k moznym vliviim zdmeéru na soubézné

Vlivy na Gzemni systém ekologické stability
(nadregionalni, regionalni a lokalni rovn¢€) jsou
vyhodnoceny ve studii hodnoceni vlivu zavazného
zasahu na z4jmy ochrany piirody a krajiny (pfiloha 8)
a dale pak v kap. D.1.8.3. dokumentace EIA.
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vymezenou &ast nadregionalniho biokoridoru USES
N4/8 a déle téZ k piipadné potiebé odstranéni
migracnich bariér (resp. moznosti zlepSeni jejich
prostupnosti).

Migracni prostupnost zaméru je vyhodnocena

v ramcové migracni studii (pfiloha 9), kde jsou i
uvedena opatfeni pro zlepSeni prostupnosti dalnice DO
stavba 515. Ke zlepSeni oproti soucasnému stavu dojde
v ramci rekonstrukce mostu v km 19,995, kde bude
realizovan migracni objekt. Dale bude upraven
propustek v km 20,264, ktery pfevadi JinoCansky
potok, aby umozioval prichod Zivocicht kategorie C
(liska).

Pro potfeby oznameni nejsou zpracovany podptrné
materialy, zabyvajici se ochranou pfed hlukem b&hem
vystavby a nasledného provozu (akusticka studie) a
ochranou ovzdusi — zamér bude zdrojem znecisténi po
dobu vystavby i po uvedeni do provozu (rozptylova
studie). Pozadujeme doplnéni vyse uvedeného ve
standardni form¢ a standardnim rozsahu, dle bézné
praxe u obdobnych staveb.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je akusticka
studie (pfiloha 4) a rozptylova studie (pfiloha 3).

Pozadujeme, aby v ramci celkové koncepce zaméru byl
odpovidajicim zptisobem fesSen i tzv. izolacni pas,
vymezujici zkapacitnénou komunikaci vici sousedicim
lokalitam, zejména v pribéhu katastralnim uzemim
Praha — Reporyje. Pozadujeme odpovidajici (a¢inné)
feSeni a proto je nutné, aby byl do zpracovani zdméru
(v¢etn¢ dokumentace EIA) zapojen krajinatsky
architekt, pfipadn¢ architekt — urbanista s relevantnimi
znalostmi a zkuSenostmi.

V ramci celkové koncepce zaméru se s vysadbou past
zelené s izolacni funkci uvazuje, a to zejména

v usecich, kde se dalnice DO stavba 515 priblizuje

k obytné zastavbé, v misté prvkit USES a v misté
kontaktu s pfirodnim parkem. Zakladni funkce zelen¢ ,
uvazované v predkladané dokumentaci EIA na zaklad&
vyhodnoceni vlivll na slozky Zivotniho prostredi a
obyvatelstvo, jsou pohledové odstinéni protihlukovych
stén a zachyt prachovych ¢4stic (resp. benzo[a]pyrenu,
ktery je na n& vazan). Uginnost zichytu byla ovéiena
vypoctem a je dolozena v rozptylové studii (pfiloha 3).

Podkladem pro zpracovani dokumentace EIA byla
technicka studie (PRAGOPROJEKT, a. s., 2016).
Vlastni projekt vegetacnich Gprav bude ovSem
realizovan az v navazujicim stupni pfipravy, kdy se
rovnéZ pocita se zapojenim krajinafského architekta —
dokumentace EIA fe$i pouze parametry vegetacnich
pasi s ohledem na jejich ochrannou funkei ¢i jiné
pozadavky vyplyvajici z vysledkti hodnoceni vlivlli na
zivotni prostiedi (napf. pouziti ptivodnich druhti
drevin), ale vegetacni Upravy jako takové neprojektuje.
Zapojeni krajinafského architekta je uvedeno jako
opatfeni v kap. D.IV. dokumentace EIA.

Zaroven pozadujeme maximalni mozné zachovani a
uplatnéni stavajicich vzrostlych drevin. Jejich kvalita
bude potvrzena vySe zmin€nym dendrologickym
prizkumem.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je
dendrologicky prizkum (pfiloha 6), v dokumentaci
EIA jsou pak uvedena opatfeni ke sniZeni a
kompenzaci vlivli zaméru na jednotlivé stromy a
porosty dievin.

Se zrusenim stavajici MUK Chrastany nesouhlasime a
pozadujeme jeji zachovani. MUK Chréaitany je zdvaznd

Stavajici MUK Chratany (exit 23A) zistane
zachovana. V souvislosti s rozsifenim dalnice DO
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vymezena v platném UP hl. m. Prahy i v ZUR hl. m. Prahy,
kde jsou zdvazn€ vymezeny vSechny mimotroviiové
kiizovatky na Prazském okruhu (D0). MUK Chréstany
bude mit ¢astecné vyznam téz pro nékteré dopravni vztahy
a budouci uspofadani uli¢ni sité v oblasti Chrast’an,
Zapadniho mésta a zastavitelné plochy podél
Rozvadovské spojky.

budou provedeny Upravy vétvi kiiZzovatky.

V predkladané dokumentaci EIA je tedy zamér
zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 posuzovan v jedné
varianté, a to se zachovanim MUK Chréstany.

Je nutno zlepsit podminky pro cyklistickou a pési
dopravu piedevsim v navrhu rekonstrukce a prestavby
mostnich objekti pozemnich komunikaci ktizujicich
mimouroviiové Prazsky okruh (D0) a na stavbou
dotéenych navazujicich usecich komunikaci. Veskera
stavajici mimotroviiova kiizeni s DO slouzi kromé
motorové dopravy i péSim a cyklistim. Tato skutecnost
musi byt zohlednéna i v navrhovaném rozsiteni
predmétnych kiizeni v souvislosti s posuzovanym
zamérem. Zaroven se v souvislosti s pfestavbami DO
otevira moznost dalSiho poniZzovani bariérového efektu
v mistech ptivodniho vedeni cest ¢i soubézné s kiizenymi
vodoteCemi, a to ve spolupraci s hl. m. Praha.
Upozoriiujeme na konkrétni piiklady — ulici
Drahelcickou a jeji prodlouzeni z Jinocan, pruchod
Jinoc¢anského potoka, ulici U Trati a jeji prodlouzeni ze
Zbuzan a cestni pozemky MHMP mezi Rozvodnou
Reporyije a kiizovatkou K Austisu — K Barrandovu, resp.
spojnici Zadni Kopanina — Slivenec.

V dosavadni fazi projektové pripravy zatim nebyla
feSena cyklisticka a pési doprava v souvislosti
s prestavbou mostnich objekti.

V dal$im stupni pfipravy bude feSen navrh
rekonstrukce a prestavby mostnich objektl (nadjezdi),
které jsou soucasti zaméru, a to s ohledem na zlepSeni
podminek pro cyklistickou a pési dopravu, coz je i
uvedeno jako opatfeni v kap. D.IV. dokumentace EIA.

Vzhledem k vyraznému navyseni odvadénych destovych
vod pozadujeme jiz v ramci procesu EIA stanovit celkové
mnozstvi odvadénych destovych vod po dokonceni
zameéru a stanovit potifebnou retencni kapacitu
vodohospodatskych opatieni tak, aby nedochazelo

k nepfiznivému vlivu na stavajici odtokové pomeéry

v uzemi.

Predbézny navrh feSeni destové kanalizace je uveden
v kap. B.III.2. dokumentace EIA a byl prevzat

z prilohy C.1. Hydrotechnicka studie, ktera je soucasti
technické studie (PRAGOPROJEKT, a. s., 2016).
Predbézny navrh zatim predpoklada s realizaci

1 reten¢ni nadrze na JinoCanském potoce (cca km 20,3
vpravo). Vypocet objemu retencéni nadrze vychazi

z celkové retence vody pfi uvazovaném rozsifeni
vozovky 2x 25 000 m’, coz odpovida zadrzeni vod
adekvatniho objemu cca 2 500 nr’.

Odhad celkového mnozstvi destovych vod,
odvadénych ze zkapacitnéné dalnice, je uveden v kap.
B.IIL.2. dokumentace EIA a &ini 93 867 m’.rok™".

Dokumentace nefesi soub&hy a kfizeni s technickou
infrastrukturou, zejména s nadzemnim vedenim VVN,
elektronickymi komunikacemi a s pfivadécim
vodovodem DN 600 z vodojemu Kopanina pro Beroun
ve spravé VaK Beroun cca v km 21,9.

Zasahy do siti technické infrastruktury jsou uvedeny
v kap. B.I1.6.3. dokumentace EIA.

Upozoriiujeme, Ze planovany zamér neni v souladu
s platnym Uzemnim planem sidelniho Gitvaru hl. m. Prahy.
Rozsifeni dalni¢ni komunikace se souvisejicimi upravami

Uvedena skute¢nost je oznamovateli (Reditelstvi silnic
a dalnic CR) znama a je zminéna v kap. B.L5. a déle
jako opatieni v kap. D.IV. dokumentace EIA.
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mostnich konstrukei a jejich nasledné zaneseni do
platného tizemniho planu bude mozné az na zéklad¢
schvalené zmény UPn SU hl.m. Prahy Zastupitelstvem hl.
m. Prahy. V soucasné dob¢ je podan podnét na zménu
uzemniho planu na zkapacitnéni DO v tisesku MUK
Slivenec — MUK Ttebonice pod ¢. 137/2017.

Méstska ¢ast P

raha — Slivenec

Vyhodnoceni pfedpokladanych kumulativnich a
synergickych vlivli zdmeéru se zaméry jiz
provozovanymi oznadmeni zdméru neobsahuje.
Kapitola B.1.4. je v tomto ohledu zna¢né nedostate¢na.
Kumulativni a synergické vlivy zaméru s témito
zamery, zaméry uvedenymi vySe v této kapitole a
pripadné dal$imi zdméry je tieba podrobné posoudit

v dokumentaci vlivii zaméru na zivotni prostiedi.

Kumulace s dal§imi jiz provozovanymi (ale i
planovanymi) zameéry se projevuje zejména

v dopravnim zatizeni komunikacni sit€ jako celku, kdy
jednotlivé stavby ¢i provozy jsou zdrojem a cilem
dopravy, jednotlivé silni¢ni komunikace pak tuto
dopravu pfenaseji. Dopravni zatizeni se pak projevuje
v dopadech na kvalitu ovzdusi, hluk a obyvatelstvo.
V ramci piislusnych hodnoceni byly tyto vlivy
zohlednény, nebot’ podkladové dopravni modely
(prilohy 1 a 2) zahrnuji jak predpokladany stav
komunikacni sité, tak i kapacity ploch, které jsou
zdrojem a cilem dopravy. Z téchto podkladi pak
vychazi rozptylova a hlukova studie (pfilohy 3 a 4) a
navazné¢ i hodnoceni vlivli na zdravi obyvatel (pfiloha
5). Modelové vypocty byly provedeny pro rozsahlé
izemi o rozloze 128 km® a lze tak konstatovat, Ze
zahrnuje vSechny potencialni kumulace.

Obdobné o synergickych vlivech lze potencialné
uvazovat jen v pfipad€ vlivii na obyvatele (napf.
synergicky efekt pisobeni riznych latek, ptipadné
zneCisténi ovzdusi a hluku). Tyto vlivy byly posouzeny
v prislusné podkladové studii (pfiloha 5) a jsou shrnuty
v kap. D.I.1. dokumentace EIA.

Jiné typy kumulativnich ¢i synergickych vlivil nejsou
v pfipad¢ daného zdméru relevantni.

V ramci probéhlych hlukovych méteni byly v oblasti
meéstské Casti Praha — Slivenec naméfeny hrani¢ni
hodnoty, a to pfedevS§im v no¢nich hodinach. Tuto
situaci pak, bez relevantnich opatfeni, zdmér zcela jisté
zhor$i. Podle informaci ze str. 42 Oznédmeni se méfeni
hluku viibec nerealizovalo ve Slivenci, kde ale hladiny
hluku pfekracovany byly. To povazujeme za
nedostatek ozndmenti.

Méfteni hluku z dopravy v méstské ¢asti Praha —
Slivenec bylo provedeno v Cervnu 2019 (piiloha 4).

Posouzeni hlukové zatéze na uzemi meéstské casti
Praha — Slivenec a navrh protihlukovych opatieni je
provedeno v akustické studii (pfiloha 4).

2
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Na tsecich 514 i 515 dalnice DO jsou vybudovany
pouze 2 m protihlukové stény, které nemohou Sifeni
hluku ani zneCisténi efektivné zabranit. Na nékterych
mistech nejsou protihlukové stény vybudovany vibec.

Na zaklad¢ vyse uvedeného je tieba vyzadovat, aby

v dokumentaci vlivii na Zivotni prostedi byla
podrobné vyhodnocena stavajici uroveinn hlukového
zatizeni v misté zaméru a v $irSim okoli, a vliv zaméru
na tuto situaci, véetné synergického a kumulativniho
vlivu s dalS$imi planovanymi i existujicimi zadméry, a
pfedev§im mozné opatfeni ke snizeni negativniho vlivu
na obyvatelstvo.

Z pohledu méstské ¢asti Praha — Slivenec je
nejpotiebnéjsim opatfenim vybudovani dostatecné
vysokych protihlukovych stén na tsecich 514 i 515
dalnice, tedy jak zvySeni stavajicich 2 m
protihlukovych stén, tak i vybudovani novych
protihlukovych stén v mistech, kde se dnes zadné
nenachazi, a to v obou pripadech s minimalni vyskou
8 m, které maji zajistit dostatecné snizeni hlukové
zatéze. Protihlukové zdi pozadujeme i na sjezdech na
ulici K Barrandovu, nejen podél hlavniho zdméru.

A poZzadujeme i vyuZiti sttedové protihlukové zdi, jako
je bézné v Rakousku.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je akusticka
studie (pfiloha 4) véetn& navrhu protihlukovych
opatfeni.

Na tseku DO 514 bude cca v roce 2020 vybudovéana
protihlukova sténa vysky 4 m, jak je uvedeno v kap.
C.I1.10. dokumentace EIA.

Na vhodnych mistech, kde dalnice vede hlukovych
zatezem, by bylo Zadouci zakryt Prazsky okruh
tubusem se zeleni na jeho povrchu, tak jako je to
planovéano v ptipad¢ napt. Spofilovské spojky.

Hodnoceny usek dalnice nevede v zadné casti tak
hlubokym zéfezem, aby je bylo moZné piekryt
obdobnym zplisobem, jako je to planovano

u Spoftilovské spojky. K takovému feSeni by bylo
nutno délnici zahloubit, a to je zcela mimo redlné
moznosti feSeni (s ohledem na extrémni financni
narocnost, ale i nutnost uzavieni dalnice na dlouhou
dobu, rozsah zemnich praci atd.).

Kromé¢ protihlukovych stén by snizeni hluku pomohlo i
realizovani zeleného pasu podél dalnice v rozsahu
minimalné dle uzemniho planu (pfednostné tam, kde
by to bylo mozné, v ostatnich ptfipadech by bylo
potieba vykoupit pozemky, na kterych by se tento pas
realizoval). Vysadba stromi a jiné zelené by vytvofila
pfirodni protihlukovou bariéru, ktera by téz c¢astecné
sniZila hlukovou zatéz a zneliSténi v oblasti.

Podél vSech protihlukovych stén, které byly navrzeny
v akustické studii (pfiloha 4), budou navrzeny a
vysazeny souvislé pasy zelen€. V mistech, kde nebude
vysadba dfevin podél st€én mozna z technickych ¢i
provoznich divodi, budou stény ozelenény pomoci
popinavych rostlin.

Z hlediska protihlukové ochrany jsou rozhodujicim
opatfenim protihlukové stény ¢i valy. Vysadby
vegetacnich pasti maji z akustického hlediska spiSe
podptrny psychologicky efekt, avSak jejich realny vliv
na snizeni hluku z komunikace je minimalni.

Jak je uvedeno i v oznadmeni, vliv na troven hladiny
hluku maji nejen technicka opatteni (protihlukové
stény, valy apod.), ale také rychlost jedoucich
motorovych vozidel, tak i povrch komunikace, po které

Vzhledem k tomu, Zze v roce 2010 prob¢hla vyména
konstrukce vozovky stavajici dalnice DO stavba 515,
nebude v ramci vystavby novych jizdnich pruhi
zasahovano do pruhi stavajicich. Povrch novych
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se vozidla pohybuji. Z toho divodu povazuje méstska
Cast Praha — Slivenec za nutné, aby byl povrch dalnice
pokryt tzv. tichym asfaltem, ktery bude mit

dostatecnou kvalitu, aby zajistoval jednoduchou a
snadnou udrzbu a dlouhou Zivotnost. Jeho pouziti
vyrazné zabrani vzniku hluku, ktery pochazi od pohybu
vozidel po povrchu komunikace.

V neposledni fadé by bylo také ucelné omezit nejvyssi
povolenou rychlost v useku, a to na 80 km/hod., ktera

by taktéz vyrazné zajiStovala snizeni celkové hladiny

hluku.

jizdnich pruhti bude cementobetonovy, stejné jako
povrch pruhtll stavajicich. Zasahy do stavajicich
jizdnich pruhl v podob&é vymény povrchu vozovky by
vystavbu zaméru a s tim spojena omezeni v dopraveé
znacné prodlouzily.

Obdobn¢ jako na stavajici dalnici DO stavba 515 bude
na zkapacitnéné dalnici realizovan systém liniového
fizeni dopravy, ktery bude slouzit k regulovani
nejvyssi povolené rychlosti v zavislosti na hustoté
provozu.

Z akustické studie (piiloha 4) je patrné, Ze splnéni
hygienickych limitd hladin hluku v okolni zastavbé je
mozné i bez realizace nizkohlu¢ného asfaltu a bez
omezeni nejvyssi povolené rychlosti. V ramci
zkusSebniho provozu délnice bude provedeno méfeni
hluku. V pfipadé, ze by méteni hluku ukazalo neplnéni
limitti, budou realizovana dodate¢na protihlukova
opatfeni.

V oznameni je uvedeno, ze diky zkapacitnéni tohoto
useku dalnice dojde ke snizeni dopravniho zatiZeni na
komunikacich niz8ich tiid, nebot’ se emise soustiedi
pfedevsim na dalnici DO a vzhledem k vyssi plynulosti
dojde ke snizeni zejména Spickového mnozstvi emisi.

S timto méstska ¢ast Praha — Slivenec nesouhlasi a
domniva se, Ze s rozsitenim dalnice o 1 pruh dojde ke
zvySeni poctu vozidel, které budou tento dalni¢ni tsek
vyuzivat a na okolnich komunikacich nizsich tfid, které
Casto vedou skrz zastavbu danych méstskych ¢asti a
obci, ke znatelnému ubytku nedojde. Spigkové
mnozstvi emisi se samoziejmé plynulosti dopravy
snizi, toto zlepSeni vSak negativné vykompenzuje
zvySeni poctu vozidel, které ptidany pruh umozni. To,
ze bude v tomto useku doprava plynula, totiz pfiméje
velkou cast vozidel, ktera by jinak zvolila jinou trasu,
aby tento usek dalnice vyuzivala. Je tak
pravdépodobné, ze k predpokladanému snizeni
zneCisténi v oblasti, které je uvedeno v oznameni,
nedojde pravé z divoda zvyseni intenzity dopravy,
kterou rozsiteni délnice umozni.

Tento dalni¢ni usek je navic vyuzivan jako hlavni trasa
pro dalkovou nakladni dopravu, coz méstska cast
Praha — Slivenec povazuje za nepfijatelné. Pravidla pro
sit TEN-T, do niz by mél byt Prazsky okruh zatrazen,
pozaduji, aby dalkova nakladni doprava byla vedena

v co nejméné obydleném tzemi. Prazsky okruh vsak

v tomto Useku vede naopak velmi vyrazné obydlenym
uzemim. Vhodnym feSenim, které by ulevilo celé

Popis dopadt zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 na
zatizeni komunikacni sité v zdjmovém Uzemi je uveden
v kap. B.IL.6.1. dokumentace EIA.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je rozptylova
studie (pfiloha 3) a akusticka studie (pfiloha 4).
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oblasti, by bylo vedeni této dalkové ndkladni dopravy
jinou cestou, a nikoliv po Gzemi nejvétsiho a
nejlidnatéjsiho mésta v Ceské republice, které jiz nyni
funguje jako hlavni dopravni uzel, nebot’ se do ngj
sbiha osm dalnic z celého izemi CR.

Pozadujeme navrhnout kompenzacni opatieni ke
snizeni imisi znecCistujicich latek do ovzdusi.

V ramci rozptylové studie (piiloha 3) byl zpracovan
predbézny navrh opatfeni ke snizeni imisni zatéze
benzo[a]pyrenem, a to ve formé vegetacnich bariér
u nejblizsi obytné zastavby.

Pro dalsi fazi pripravy projektu jsou k vlivim zaméru
na kvalitu ovzdusi uvedena nasledujici opatieni v kap.
D.IV. dokumentace EIA:

Projekt vegetacnich uprav rozsifeného télesa dalnice
bude zohlednovat pozadavky na ochranu obyvatel —
budou navrzeny a vysazeny vegetacni bariéry

u nejblizsi zastavby a dalsi vysadby ke kompenzaci
emisi benzo[a]pyrenu. Parametry vegetacnich bariér
budou navrzeny jako maximalni mozné s ohledem na
bezpecnost provozu na dalnici. Rozsah a provedeni
vysadeb bude odsouhlasen organem ochrany ovzdusi.

Ve vazbé na opatfeni ke kompenzaci emisi
benzo[a]pyrenu bude s pfislusnymi organy okolnich
meéstskych ¢asti a obci projednana moznost poskytnuti
pozemku pro vysadbu dievin a navazného prevzeti
téchto dfevin do spravy po uplynuti povysadbové péce.

Na zakladé vyse uvedeného ve smyslu ustanoveni § 7
odst. 2 zakona EIA pozadujeme, aby byl zamér
posuzovan podle zdkona EIA a aby dokumentace vlivi
zaméru zohlednila naSe vySe uvedené pfipominky a
pozadavky, a to predevsim:

- na usecich 514 i 515 provést vystavbu min. 8§ m

Soucasti predkladané dokumentace EIA je akusticka
studie (pfiloha 4) v¢etné navrhu protihlukovych
opatfeni.

Hodnoceny usek dalnice nevede v zadné Casti tak
hlubokym zatezem, aby je bylo mozné ptekryt
obdobnym zptlisobem, jako je to planovano
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vysokych protihlukovych vall, nebo stejné vysokych
zvySenych protihlukovych stén

- na vhodnych mistech zakryti Prazského okruhu
tubusem a realizaci zelené na jeho povrchu

- realizovani zeleného pasu podél dalnice v rozsahu
minimalné dle izemniho planu, vcetné vykupu
pozemk, na kterych by byl zeleny pas realizovan

- Gpravu povrchu komunikace tichym asfaltem
s dobrou udrzbou

- omezeni nejvyssi povoleni rychlosti na 80 km/hod

- vedeni dalkové nékladni dopravy v jiné trase

u Spoftilovské spojky. K takovému feSeni by bylo
nutno délnici zahloubit, a to je zcela mimo redlné
moznosti feseni (s ohledem na extrémni finan¢ni
naro¢nost, ale i nutnost uzavieni dalnice na dlouhou
dobu, rozsah zemnich praci atd.).

Podél vsech protihlukovych stén budou navrzeny a
vysazeny souvislé pasy zelené. V mistech, kde nebude
vysadba dievin podél stén mozna z technickych ¢i
provoznich didvodd, budou stény ozelenény pomoci
popinavych rostlin.

Z akustické studie je patrné, ze splnéni hygienickych
limitd hladin hluku v okolni zastavbé je mozné i bez
realizace nizkohluéného asfaltu a bez omezeni nejvyssi
povolené rychlosti. V ramci zkusebniho provozu
dalnice bude provedeno méfeni hluku. V ptipadé, ze
by méteni hluku ukazalo neplnéni limitd, budou
realizovana dodate¢na protihlukova opatieni.

Obdobn¢ jako na stavajici dalnici DO stavba 515 bude
na zkapacitnéné dalnici realizovan systém liniového
fizeni dopravy, ktery bude slouzit k regulovani
nejvyssi povolené rychlosti v zavislosti na hustoté
provozu.

Alternativni feSeni oproti zkapacitnéni stavajici dalnice
DO stavba 515 — ve smyslu vybudovani nové tranzitni
komunikace mimo tzemi Prahy — neexistuje a bylo by i
obtizné predstavitelné. Takova komunikace,
propojujici dalnice D5 a D4, by musela byt vedena
pies CHKO Cesky kras a idoli Berounky. Neni
obsaZena ani v Politice uzemniho rozvoje CR, ani

v ZUR Sttedogeského kraje a dle dostupnych
informaci se o ni ani nikdy neuvazovalo.

Méstska &ast Praha — Reporyje

Pfi vlastni realizaci stavby dojde k z&sahlim do krajiny
a z uvedeného divodu musi byt postupovano v souladu
s prisluSnym ustanovenim zdkona ¢. 114/1992 Sb.,

o ochrang pfirody a krajiny, ve znéni pozd¢jSich zmeén

a doplikd.

Pozadujeme zpracovani a dokumentaci posudku vlivu
na zivotni prostfedi v podobé EIA.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je studie
hodnoceni vlivu zédvazného zésahu na z4jmy ochrany
pfirody a krajiny podle § 67 odst. 1 zakona

¢. 114/1992 Sb. (ptiloha 8) a dale pak studie
vyhodnoceni vlivu na krajinny raz (piiloha 10).

Pozadujeme zpracovani rozptylové studie a
vyhodnoceni vlivii automobilové dopravy na kvalitu
ovzdudi v zdjmovém uzemi MC Praha — Reporyje.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je rozptylova
studie (piiloha 3), ve které je vyhodnocen vliv
automobilové dopravy na kvalitu ovzdus$i na Uizemi
MC Praha — Reporyje.

V souvislosti se zkapacitnénim useku DO 515
Prazského okruhu a tim i s pfedpokladanym véEtSim
zatizenim okoli hlukem pozadujeme navrh

Navrh protihlukovych opatieni je uveden v kap. D.IV.
dokumentace EIA a obsazen v akustické studii (pfiloha
4). Protihlukova opatfeni jsou navrzena pro ucely
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protihlukového opatfeni v celé délce realizace. V této
souvislosti pozadujeme soucinnost s Institutem
planovéani a rozvoje hl. m. Prahy (dale jen IPR).

ochrany stavajici chrdnéné zastavby, v nezastavénych
¢astech tizemi by takova ochrana byla neucelné a

z hlediska ochrany krajinného razu uzemi zcela
nevhodna. Co se tyka zapojeni IPR Praha, pfislusSnym
organem v oblasti ochrany obyvatel pfed hlukem je
Ministerstvo zdravotnictvi, Hygienicka stanice hl. m.
Prahy a Krajska hygienicka stanice Stfedoceského
kraje, s nimiz byl navrh protihlukovych opatieni
konzultovan. Soucinnost s IPR Praha by v tomto
pripadé neméla vécnou logiku. V rameci prislusnych
procest podle zakona ¢. 100/2001 Sb. je dotéenym
uzemnim samospravnym celkem Hlavni mésto Praha,
jehoz je IPR Praha ptispévkovou organizaci a lze
predpokladat, ze ptislusSnym organtim mésta poskytne
potfebné odborné podklady.

Klademe diraz na zahrnuti do projektu izolacniho pasu
po obou stranach komunikace ve spolupraci

s krajinafskym architektem. Soucinnost s IPR
povaZujeme za nezbytnou.

V ramci zaméru se s vysadbou past zelené s izola¢ni
funkci uvazuje, a to prednostné v tsecich, kde se
dalnice ptiblizuje k obytné zastavbé, v misté
nefunké&nich prvka USES a v misté dotéeni piirodniho
parku. Dokumentace EIA nicméné nefesi projekt
vegetacnich Gprav, pouze stanovi pozadavky z hlediska
ochrany obyvatel ¢i jednotlivych slozek zivotniho
prostiedi (napf. z hlediska ochrany krajinného razu,
biodiverzity apod.). Zapojeni krajinatského architekta
je tak relevantni v dalsi fazi pfipravy a tento pozadavek
je uveden jako opatfeni v kap. D.IV. dokumentace
EIA. Obdobné i komunikace s IPR Praha (napf. ve
smyslu urbanistického feseni vysadeb) pfipada v uvahu
v navazujicich etapach pripravy projektu, a to

v ptipadé, ze tento pozadavek stanovi napt. organy
hlavniho mésta Prahy, jehoz je IPR Praha odbornou
organizaci.

Se zamérem ,,D0 515 zkapacitnéni* souhlasime pouze
pfi zachovani nasledujicich podminek:

1) Bude dokoncena Jinocanska spojka (Poncarova) az
do obce Jinocany.

Oznamovatel (Reditelstvi silnic a dalnic CR) zaméru
zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 by rovnéz uvital
prednostni realizaci prelozky silnice 1I/116 (Jino¢anska
spojka, Poncarova). Vzhledem k tomu, ze se v§ak
jedna o investici Krajského ufadu Stfedoceského kraje,
nema oznamovatel zaméru DO 515 moznost ovlivnit
termin jeji realizace.

Dle vyjadieni Krajského ufadu Stfedoceského kraje,
Odbor dopravy, Oddéleni pozemnich komunikaci a
dopravni infrastruktury ze dne 24. 9. 2019 se
predpoklada zadani projektové dokumentace na
prelozku silnice 1I/116 v roce 2020. Projektova
dokumentace bude zpracovédna jako podklad pro
zpracovani oznameni EIA. Dle vyjadieni ufadu nelze
nyni odhadnout redlny termin vystavby.
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2) Budou zachovany vsechny sjezdy a mosty po celé
délce zvazovaného zameéru.

Vsechny sjezdy a mostni objekty (nadjezdy), které jsou
soucasti zadméru, ziistanou zachovany. V souvislosti

s rozsitenim dalnice DO stavba 515 budou provedeny
pfestavby a rekonstrukce sjezdid a mostnich objekti.

3) Demolice a navazujici vystavba/oprava mostid MUK
Chrastany bude feSena jesté pred samotnou realizaci
zkapacitnéni DO, z divodu minimalizace dopadl vyluk
na dopravu v MC Praha — Reporyje a celé dotéené
oblasti.

V ptipadé nedodrzeni vyse uvedenych podminek se
zamérem ,,D0 515 zkapacitnéni® zasadné
nesouhlasime.

Doba vystavby zdméru zkapacitnéni dalnice DO stavba
515 vcetné demolice a vystavby mostnich objektd,
uprav mimouroviovych kiizovatek a kanalizacniho
systému dalnice se predpoklada 3 roky. Pokud by
demolice a vystavba mostnich objekti probihala
oddélené, jesté pfed samotnou realizaci zkapacitnéni
DO, doslo by k prodlouzeni doby vystavby o 2 roky.
Celkova doba vystavby by tak Cinila 5 let.

Riziko nadmérmnych dopadtl vyluk na okoli pfi demolici
nadjezdi je ovSem zfejmé. Z vySe uvedené¢ho divodu
(neprodluzovani doby vystavby zameéru) vsak uvazuje
investor stavby Reditelstvi silnic a délnic CR odli§né
feSeni, kdy demolice bude probihat postupné a vzdy
bude ¢ast nadjezdld ponechana v provozu. Konkrétné
jako nahradni za nadjezd v km 22,338 (MUK
Chrastany) bude mozné vyuzit vybudované vétvé
propojujici ulici Na Radosti (I1/605) s délnici DO
stavba 516.

Déle deklarujeme, Ze zminény zamér
NEPOVAZUJEME za feseni problému nadmérného
zatiZzeni metropole (nejen) tranzitni kamionovou
dopravou a predpokladame pokracovani zameéru
hlavniho mésta zbudovat ,,Velky obchvat* Prahy.

Zamer rozsifeni dalnice DO stavba 515 neznamena
zastaveni pfipravy dalSich usekt Prazského okruhu.

Méstska ¢a

st Praha 13

Pfi vlastni realizaci stavby dojde ke kéaceni urcitého
mnozstvi stdvajicich dievin. Z uvedeného diivodu musi
byt postupovano v souladu s prisl. ust. zak.

¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a kraji, ve zném
pozdgjsich zmeén a doplnkid. Z divodu zajisténi
funkéniho a estetického vyznamu dfevin rostoucich

v blizkosti stavby, které s ni nejsou v kolizi a zlistanou
zachovany, budou tyto chranény proti poSkozeni podle
CSN 83 9061 Technologie vegetaénich uprav v krajing
— Ochrana stromtl, porosti a vegetaénich ploch pfi
stavebnich pracich.

Uvedené podminky budou respektovany v dalSich
stupnich projektové pfipravy.

Pozadujeme zachovat stavajici MUK na 22,33 km
hodnocené trasy dotcené kfizovatky na délnici DO
stavby 515 MUK Chréastany (se silnici I11I/0058 Rudna
— Ttebonice). Z hlediska nami chranénych zajmu

s jinou variantou koncepce ,,D0 515 zkapacitnéni*
nesouhlasime.

Stavajici MUK Chrastany (exit 23A) zistane
zachovéna. V souvislosti s rozsifenim dalnice DO
budou provedeny Upravy veétvi kiiZzovatky.

V predkladané dokumentaci EIA je tedy zamér
zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 posuzovan v jedné
varianté, a to se zachovanim MUK Chréstany.
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Nakladani s odpady ze stavebni Cinnosti se fidi
zakonem €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nekterych dalSich zdkond. Pokud budou v rdmci akce
k terénnim Upravam materidlové vyuzivany odpady,
bude jejich vyuziti provadéno v souladu s platnou
legislativou. Odpady budou nejdfive vyuzivany, a az
toto vyuziti nebude mozné, budou odpady uloZeny na
povolené skladce nebo odstranény v zafizeni k tomu
uréeném.

Uvedené podminky budou respektovany v dalsich
stupnich projektové piipravy.

Pozadujeme zpracovani rozptylové studie a
vyhodnoceni vlivii automobilové dopravy na kvalitu
ovzdusi v zajmovém tzemi MC Praha 13.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je rozptylova
studie (pfiloha 3), ve které je vyhodnocen vliv
automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi na Gzemi
MC Praha 13.

Vzhledem k dostupnosti a plynulosti dopravy
ptilehlych mimourovitovych komunikaci pozadujeme
zachovani stavajici MUK Chrastany. S jinou variantou
nesouhlasime.

Stavajici MUK Chratany (exit 23A) ziistane
zachovéana. V souvislosti s roz§ifenim déalnice DO
budou provedeny upravy vétvi kfizovatky.

V predkladané dokumentaci EIA je tedy zdmér
zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 posuzovan v jedné
varianté, a to se zachovanim MUK Chraitany.

V souvislosti se zkapacitnénim useku DO 515
Prazského okruhu — néartistu dopravy a tim vétSim
zatizenim okoli hlukem déle pozadujeme navrh
protihlukového opatieni (pf. vystavbou protihlukovych
stén, apod.).

Navrh protihlukovych opatfeni je obsazen v akustické
studii (pfiloha 4).

Pfi samotné vystavbé poZadujeme dodrZzovani omezeni
prasnosti zvlasté¢ v okoli pfilehlé zéstavby.

Navrh opatieni pro omezeni vlivii stavebnich a
demoli¢nich praci na kvalitu ovzdusi je uveden v kap.
D.IV. dokumentace EIA a obsazen v rozptylové studii
(ptiloha 3). Navrzena opatieni budou respektovéana pfi
vystavbé zaméru.

Se zamérem ,,D0 515 zkapacitnéni* souhlasime pouze
pfi splnéni nasledujicich podminek:

1) Bude realizovédna varianta, kterd zachovéa stavajici
MUK Chrastany (zlstane zachovany exit 23A —
odboc¢ka z DO na Ttebonice a ChraStany a néjezd na
DO ze silnice 11I/0058, Rudn4 — Ttebonice i po
roz§ifeni DO na 6 jizdnich pruhi). Divodem je zvySeni
intenzity dopravy v Tfebonicich po zruSeni
mimouroviové kiizovatky, v¢. jizd vozidel z/do
pramyslovych zon v JinoCanech a Chrastanech, které
pfi jejich zaneseni do uzemnich plant obou obci

s MUK Chrastany pocitaly.

Stavajici MUK Chrastany (exit 23A) zistane
zachovéna. V souvislosti s rozsifenim dalnice DO
budou provedeny Upravy vétvi kiiZzovatky.

V predkladané dokumentaci EIA je tedy zdmér
zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 posuzovan v jedné
varianté, a to se zachovanim MUK Chrastany.
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2) Objizdna trasa pro kratkodobou uplnou uzavirku
dalnice DO nebude vedena Bucharovou ulici, ktera
v soucasné dob€ plni, pti absenci Radlické radialy,
sbérmou funkci a vedeni objizdky by v dopravnich
$pickach v Bucharovée ulici zptisobovalo pravidelné
kongesce.

Pro objizdnou trasu v dob¢ vystavby zaméru neni
mozné vyuzit jinou ulici neZ Bucharovu.

Uplna uzavirka stavajici délnice DO stavba 515 se viak
predpoklada jenom ve velmi kratkych intervalech —
pouze pii demolici mostnich objektl, kterd bude
probihat na 2 ¢asti a pfi vystavbé jednopolovych
nadjezdi. Uplné uzavirky budou jednorazové po dobu
14 — 16 hodin. Uzavirka bude primarné noc¢ni, zasdhne
tak vzdy nejvyse do jedné dopravni Spicky.

Po dobu vystavby zaméru bude v maximalni mozné
mife zachovan provoz na stavajici dalnici DO 515
v rezimu 2 + 2.

3) Zameér ,,D0 515 zkapacitnéni* bude koordinovan
s planovanou stavbou Radlické radialy, aby soubéh
obou akci nezptisoboval kongesce v MC Praha 13.
ptip. i v MC Praha Reporyje.

Realizace zaméru bude koordinovéna s realizaci
planované stavby Radlické radialy tak, aby
nedochdzelo ke kumulativnimu vlivu dopravnich
uzavirek, spojenych s obéma stavbami, coz je i
uvedeno jako opatfeni v kap. D.IV. dokumentace EIA.

4) Demolice a navazujici vystavba mostd MUK
Chrastany a MUK Oftech bude fesena oddéleng, jests
pfed samotnou realizaci zkapacitnéni DO, z divodu
minimalizace dopadii vyluk na dopravu v dotcené
oblasti.

Doba vystavby zdméru zkapacitnéni dalnice DO stavba
515 vcetné demolice a vystavby mostnich objektd,
uprav mimouroviovych kiizovatek a kanalizacniho
systému dalnice se predpoklada 3 roky. Pokud by
demolice a vystavba mostnich objekti probihala
oddélené, jesté pred samotnou realizaci zkapacitnéni
DO, doslo by k prodlouZeni doby vystavby o 2 roky.
Celkova doba vystavby by tak cinila 5 let.

Riziko nadmémych dopadli vyluk na okoli pfi demolici
nadjezdil je ovSem ziejmé. Z vySe uvedeného divodu
(neprodluZovani doby vystavby zdméru) vSak uvazuje
investor stavby Reditelstvi silnic a délnic CR odligné
feSeni, kdy demolice bude probihat postupné a vzdy
bude ¢ast nadjezdli ponechdna v provozu, coZ se tyka
predevsim nadjezd v km 18,020 (ul. K Zadni
Kopaning) a v km 19,328 (MUK Ofech), po kterych
jsou vedeny piiméstské autobusové linky. Po dobu
vystavby bude ponechan vZzdy jeden z téchto nadjezda
v provozu. Jako néhradni trasu za nadjezd v km 22,338
(MUK Chrastany) lze vyuzit vybudované vétvé
propojujici ulici Na Radosti (II/605) s dalnici DO
stavba 516. Jako nahradni trasu za nadjezd v km
16,640 (ul. K Austisu) lze vyuzit nadjezd v km 19,328
(MUK Ofech) dostupny po ul. K Barrandovu a dalnici
DO stavba 515.
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5) Pred zahajenim vystavby zkapacitnéni DO bude
vybudovana pladnovana silnice I1I/116 az po usek ,,F*.
Zprovoznéni této pozemni komunikace odleh¢i od
tranzitni dopravy okolnim obcim (Chrastany, Jinocany,
Zbuzany, Ofech), sousedni Méstské Casti Praha
Reporyje a Tiebonicim.

V ptipadé nedodrzeni vyse uvedenych podminek se
zamérem ,,D0 515 zkapacitnéni® zasadné
nesouhlasime.

Oznamovatel (Reditelstvi silnic a dalnic CR) zaméru
zkapacitnéni déalnice DO stavba 515 by rovnéZz uvital
pfednostni realizaci pfelozky silnice II/116 (Jino¢anska
spojka, Poncarova). Vzhledem k tomu, Ze se vSak
jedna o investici Krajského uradu Stfedoceského kraje,
nema oznamovatel zdméru DO 515 moznost ovlivnit
termin jeji realizace.

Dle vyjadfeni Krajského tfadu StfedoCeského kraje,
Odbor dopravy, Oddéleni pozemnich komunikaci a
dopravni infrastruktury ze dne 24. 9. 2019 se
pfedpoklada zadani projektové dokumentace na
prelozku silnice II/116 v roce 2020. Projektova
dokumentace bude zpracovana jako podklad pro
zpracovani oznameni EIA. Dle vyjadieni ufadu nelze
nyni odhadnout redlny termin vystavby.

Vzhledem k velikosti zdméru, nesouladu s platnym
tzemnim planem hlavniho mésta Prahy — zdmér
vyzaduje jeho zménu, k dotceni pozemk, které jsou
soucasti celoméstského systému zelené a zejména
vzhledem ke skuteCnosti Ze se jedna rozsahlou
dopravni stavbu, kterd miZze mit vliv na vefejné zdravi
obyvatel v blizkém okoli pozadujeme zdmér posoudit
podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na
zivotni prostiedi.

Dokumentace EIA je predlozena.

Méstska cast Praha — Zlic¢in

Oznameni neposuzuje vlivy zaméru, pouze odkazuje
na dalsi blize nespecifikovany stupen ptipravy stavby.

Dokumentace hodnoceni vlivii zaméru na Zzivotni
prostiedi je predloZena.

Chybi zahrnuti dalsich pfipravovanych zaméru jak pro
fazi pripravy, tak pro fazi realizace — CTPark
Chrastany, Logistické centrum Chrastany, Rozsifeni
Metropole Zli¢in, zamér P+R (Terminal Zli¢in).

Kumulativni vlivy uvedenych zamér se zdmérem
zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 jsou uvedeny
v kap. B.I.4. dokumentace EIA.

Chybi hodnoceni dopadd na ul. Na Radosti a Revnicka.

Vyhodnoceni vlivii automobilové dopravy v ulicich
Na Radosti a Revnicka je provedeno v rozptylové
studii (pfiloha 3) a akustické studii (ptiloha 4).

Stiredocesky kraj — naméstek hejtmanky p

ro oblast Zivotniho prostfedi a zemédélstvi

StiedocCesky kraj souhlasi se zdmérem ,,D0 515
zkapacitnéni“ a nepozaduje dals$i posuzovéni dle
zdkona ¢. 100/2001 Sb.

Kladné vyjadfeni bez pfipominek.

Obec Jinocany

Obec JinoCany pozaduje zpracovani EIA na vyse
uvedeny zamér a to zejména z divodi dopadu vlivu
dopravy pii vystavbé zkapacitnéni a to hlavné

s ohledem na demolice a naslednou vystavbu mostl
preklenujicich DO — uzavirky budou mit vliv na cely
region.

Dokumentace EIA je predlozena.
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Dale pozadujeme:

1) Pfed zahajenim vystavby zkapacitnéni DO
pozadujeme vybudovat planovanou silnici II/116 az po
usek ,,F“. Vybudovanim tohoto useku krajské silnice
dojde ke znacnému odlehceni dopravy v regionu,
zejména dopravy, ktera sméfuje pies Chrastany,
JinoCany, Zbuzany a Ofech smérem k DO.

Oznamovatel (Reditelstvi silnic a dalnic CR) zaméru
zkapacitnéni déalnice DO stavba 515 by rovnéZ uvital
pfednostni realizaci pfelozky silnice II/116 (Jino¢anska
spojka, Poncarova). Vzhledem k tomu, Ze se vSak
jedna o investici Krajského uradu Stfedoceského kraje,
nema oznamovatel zdméru DO 515 moznost ovlivnit
termin jeji realizace.

Dle vyjadfeni Krajského tfadu StfedoCeského kraje,
Odbor dopravy, Oddéleni pozemnich komunikaci a
dopravni infrastruktury ze dne 24. 9. 2019 se
pfedpoklada zadani projektové dokumentace na
prelozku silnice II/116 v roce 2020. Projektova
dokumentace bude zpracovana jako podklad pro
zpracovani oznameni EIA. Dle vyjadieni ufadu nelze
nyni odhadnout redlny termin vystavby.

2) Pozadujeme, aby demolice a nasledna vystavba
mosti MUK Chrastany a MUK Oftech probéhla
oddélen¢ a to jesté pfed samotnou realizaci
zkapacitnéni. Dopady vyluk v dopravé se tim budou
minimalizovat.

Doba vystavby zdméru zkapacitnéni dalnice DO stavba
515 vcetné demolice a vystavby mostnich objektd,
uprav mimouroviovych kiizovatek a kanalizacniho
systému dalnice se predpoklada 3 roky. Pokud by
demolice a vystavba mostnich objekti probihala
oddélené, jesté pred samotnou realizaci zkapacitnéni
DO, doslo by k prodlouzeni doby vystavby o 2 roky.
Celkova doba vystavby by tak cinila 5 let.

Riziko nadmérmych dopadli vyluk na okoli pfi demolici
nadjezdil je ovSem ziejmé. Z vySe uvedeného divodu
(neprodluZovani doby vystavby zdméru) vSak uvazuje
investor stavby Reditelstvi silnic a délnic CR odligné
teSeni, kdy demolice bude probihat postupné a vzdy
bude ¢ast nadjezdli ponechdna v provozu, coZ se tyka
pfedev§im nadjezdl v km 18,020 (ul. K Zadni
Kopaning) a v km 19,328 (MUK Ofech), po kterych
jsou vedeny piiméstské autobusové linky. Po dobu
vystavby bude ponechan vZzdy jeden z téchto nadjezdl
v provozu. Jako néhradni trasu za nadjezd v km 22,338
(MUK Chrastany) Ize vyuzit vybudované vétvé
propojujici ulici Na Radosti (II/605) s dalnici DO
stavba 516. Jako nahradni trasu za nadjezd v km
16,640 (ul. K Austisu) lze vyuzit nadjezd v km 19,328
(MUK Otech) dostupny po ul. K Barrandovu a dalnici
DO stavba 515.

3) Pozadujeme zachovani MUK Chrastany véetné
stavajiciho sjezdu a najezdu na DO a to z divoda, ze
uzemni plany pfilehlych obei ChraStany a Jinocany
umistily pramyslové zony, které s napojenim na DO
pfes MUK Chrastany poéitaji, navic tento most je
jediny v regionu pro pési a cyklisty do Prahy.

Stavajici MUK Chrastany (exit 23A) zistane
zachovéna. V souvislosti s rozsifenim dalnice DO
budou provedeny Upravy vétvi kiiZzovatky.

V predkladané dokumentaci EIA je tedy zamér
zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 posuzovan v jedné
varianté, a to se zachovanim MUK Chréstany.

Co se tyka pésich a cyklisti, v dal$im stupni pfipravy
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bude feSen ndvrh rekonstrukce a pfestavby mostnich
objektil (nadjezdi), které jsou soucasti zdmeru, a to
s ohledem na zlepSeni podminek pro cyklistickou a

péesi dopravu, coz je i uvedeno jako opatfeni v kap.

D.IV. dokumentace EIA.

4) Pozadujeme pied realizaci samotného rozsiteni DO
na 3 pruhy nejdiive postavit pohltivé protihlukové
stény.

Vystavbu protihlukovych stén pted realizaci
samotného rozsifeni dalnice DO stavba 515 je mozné
provést zejména v mistech, kde je dalnice vedena

v zafezu. V ostatnich Usecich to zavisi na konkrétni
situaci a technickych moznostech jejich realizace.

V dal$im stupni pfipravy budou s ohledem na
technickou proveditelnost vytipovana mista podél
zaméru, kde by bylo mozné umistit mobilni
protihlukové stény na dobu vystavby zaméru, coz je i
uvedeno jako opatfeni v kap. D.IV. dokumentace EIA.

5) Pozadujeme dokondit celou DO véetné severni Casti
(518, 519, 520) a stavby 511 — tim dojde k radikalnimu
sniZzeni dopravy, a to v celém useku zaméru

Projektova piiprava dal$ich usekti dalnice DO probiha:

- stavba 511 — k zaméru bylo vydano souhlasné
zavazné stanovisko dle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
zprovoznéni zaméru je uvazovano k roku 2025

- stavba 518 — oznameni zdméru dle zakona
¢. 100/2001 Sb. bylo podano 09/2019

- stavba 519 — oznameni zdméru dle zakona
¢. 100/2001 Sb. bylo podano 10/2019

Zprovoznéni staveb 518 a 519 je uvazovéano soucasne,
a to v letech 2028 — 2029.

- stavba 520 — projektova pfiprava je ve fazi technické
studie

6) Pozadujeme zpracovat cely soubor moznych
protihlukovych opatieni — tichy asfalt, pohltiva zelen,
protihlukové stény.

Navrh protihlukovych opatfeni je obsazen v akustické
studii (pfiloha 4), ze které je patrné, ze splnéni
hygienickych limitd hladin hluku v okolni zastavbé je
mozné i bez realizace nizkohlu¢ného asfaltu. V ramci
zkusebniho provozu délnice bude provedeno méieni
hluku. V piipadé, ze by méteni hluku ukazalo neplnéni
limitt, budou realizovana dodate¢na protihlukova
opatfeni.

Z hlediska protihlukové ochrany jsou rozhodujicim
opatfenim protihlukové stény ¢i valy. Vysadby
vegetacnich pasti maji z akustického hlediska spise
podpurny psychologicky efekt, avsak jejich realny vliv
na snizeni hluku z komunikace je minimalni.

7) Pozadujeme zpracovat novou hlukovou studii a to
s propoctem nartstu dopravy do roku 2050.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je akusticka
studie (pfiloha 4), ve které je posouzen soucasny stav,
sttednédoby vyhled (rok 2027) a dlouhodoby vyhled
(rok 2050).
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Obecni tfad Chrastany

Pozadujeme posoudit zejména negativni vliv uzavirek
na celou dopravu v regionu pfi vystavbé a to hlavné

s ohledem na demolice a naslednou vystavbu mostl
preklenujicich DO.

Demolice a vystavba jednotlivych nadjezdl bude
probihat postupné, aby bylo minimalizovano riziko
nadmérnych dopadd vyluk na okoli zaméru.
Ptredpoklada se, ze demolice nadjezdi bude probihat
vzdy ve 2 etapach. Pro kazdou etapu je uvazovano

s jednou no¢ni uzavirkou na 14 — 16 hodin, aby byla
zasazena vzdy nejvySe jedna dopravni Spicka.
Vzhledem k tomu, ze se bude jednat o kratkodobé
uzavirky, nebyly samostatné hodnoceny. Vystavba
jednotlivych nadjezdt bude trvat cca 1 rok.

Vyhodnoceni zmén dopravniho zatizeni komunikacni
sité v feSeném Vizemi v pribéhu stavebnich praci je
provedeno v rozptylové studii (pfiloha 3).

V dalsi fazi ptipravy bude feSena otazka zpiistupnéni
sidel po dobu, kdy budou jednotlivé mosty odstranény.
V tuvahu ptipada napt. prevedeni dopravy po DO 515
na sousedni most a zpét v protéjSim sméru.

Dale pozadujeme:

1) Pfed zahajenim vystavby zkapacitnéni DO
pozadujeme vybudovat planovanou silnici I1I/116

s napojenim na ulici Poncarova. Pfedlozeny zamér
pocita s demolici mostii a veskerou dopravu pres DO
sméfuje na silnici 11/605 pies Chrastany. Z tohoto
divodu je nutné vytvofit dalsi spojeni pres DO.

Oznamovatel (Reditelstvi silnic a dalnic CR) zaméru
zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 by rovnéz uvital
prednostni realizaci pielozky silnice II/116 (Jino¢anska
spojka, Poncarova). Vzhledem k tomu, ze se v§ak
jedna o investici Krajského ufadu Stfedoceského kraje,
nema oznamovatel zaméru DO 515 moznost ovlivnit
termin jeji realizace.

Dle vyjadieni Krajského ufadu Stfedoceského kraje,
Odbor dopravy, Oddéleni pozemnich komunikaci a
dopravni infrastruktury ze dne 24. 9. 2019 se
predpoklada zadani projektové dokumentace na
prelozku silnice 1I/116 v roce 2020. Projektova
dokumentace bude zpracovana jako podklad pro
zpracovani oznameni EIA. Dle vyjadieni ufadu nelze
nyni odhadnout redlny termin vystavby.

2) Pozadujeme, aby demolice a nasledna vystavba
mostu MUK Chragtany a MUK Ofech prob&hla
oddélen¢ a to jesté pred samotnou realizaci
zkapacitnéni. Dopady vyluk v dopravé se tim budou
minimalizovat.

Doba vystavby zaméru zkapacitnéni dalnice DO stavba
515 vcetné demolice a vystavby mostnich objektd,
uprav mimouroviovych kfizovatek a kanaliza¢niho
systému dalnice se predpoklada 3 roky. Pokud by
demolice a vystavba mostnich objekti probihala
oddéleng, jesté pred samotnou realizaci zkapacitnéni
DO, doslo by k prodlouzeni doby vystavby o 2 roky.
Celkova doba vystavby by tak cinila 5 let.

Riziko nadmérnych dopadd vyluk na okoli pti demolici
nadjezdi je ovSem zfejmé. Z vySe uvedené¢ho divodu
(neprodluzovani doby vystavby zameéru) vsak uvazuje
investor stavby Reditelstvi silnic a délnic CR odligné
feSeni, kdy demolice bude probihat postupné a vzdy
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bude ¢ast nadjezdi ponechana v provozu, coz se tyka
pfedev§im nadjezdl v km 18,020 (ul. K Zadni
Kopaning) a v km 19,328 (MUK Ofech), po kterych
jsou vedeny primé&stské autobusové linky. Po dobu
vystavby bude ponechan vzdy jeden z téchto nadjezdi
v provozu. Jako nahradni trasu za nadjezd v km 22,338
(MUK Chrastany) lze vyuzit vybudované vétve
propojujici ulici Na Radosti (I1/605) s dalnici DO
stavba 516. Jako nahradni trasu za nadjezd v km
16,640 (ul. K Austisu) lze vyuzit nadjezd v km 19,328
(MUK Ofech) dostupny po ul. K Barrandovu a dalnici
DO stavba 515.

3) Pozadujeme zachovani MUK Chraitany véetné
stavajiciho sjezdu a najezdu na DO. Uzemni plany obci
Chrastany a JinoCany poditaji s realizaci primyslovych
z6n, které s napojenim na DO ptes MUK Chréastany
pocitaji. Také s ohledem na rozvoj celého regionu
Prahy — zapad je nesmyslné rusit jakoukoliv moznost
napojeni na DO.

Stavajici MUK Chratany (exit 23A) zistane
zachovana. V souvislosti s roz§ifenim dalnice DO
budou provedeny upravy vétvi kiizovatky.

V predkladané dokumentaci EIA je tedy zamér
zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 posuzovan v jedné
varianté, a to se zachovanim MUK Chréstany.

4) Pozadujeme pied realizaci samotného rozsiteni DO
na 3 pruhy nejdiive postavit pohltivé protihlukové
stény navazujici na protihlukovou sténu u D5. Tento
pozadavek méla obec jiz pfi stavbé protihlukové stény
u Ttebonic. Investor v§ak tento pozadavek
nerespektoval.

Vystavbu protihlukovych stén pted realizaci
samotného rozsifeni dalnice DO stavba 515 je mozné
provést zejména v mistech, kde je dalnice vedena

v zafezu. V ostatnich Usecich to zavisi na konkrétni
situaci a technickych moznostech jejich realizace.

V dal$im stupni piipravy budou s ohledem na
technickou proveditelnost vytipovana mista podél
zaméru, kde by bylo mozné umistit mobilni
protihlukové stény na dobu vystavby zameéru, coz je i
uvedeno jako opatieni v kap. D.IV. dokumentace EIA.

5) Pozadujeme dokoncit celou DO véetné severni Casti
(518, 519, 520) a stavby 511 — tim dojde k radikalnimu
snizeni dopravy, a to v celém useku zaméru.

Projektova priprava dalsich usekti dalnice DO probiha:

- stavba 511 — k zaméru bylo vydano souhlasné
zavazné stanovisko dle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
zprovoznéni zaméru je uvazovano k roku 2025

- stavba 518 — oznameni zdméru dle zakona
¢. 100/2001 Sb. bylo podano 09/2019

- stavba 519 — oznameni zdméru dle zakona
¢. 100/2001 Sb. bylo podano 10/2019

Zprovoznéni staveb 518 a 519 je uvazovéano soucasne,
a to v letech 2028 — 2029.

- stavba 520 — projektova piiprava je ve fazi technické
studie

6) Pozadujeme zpracovat novou hlukovou studii a
navrhnout komplexni protihlukova opatfeni pocitajici
s nartstem dopravy.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je akusticka
studie (pfiloha 4) véetn& navrhu protihlukovych
opatfeni pro zkapacitnénou dalnici DO stavba 515.
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Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor ochrany prosti‘edi

Z piedlozeného situa¢niho vykresu vyplyva, Ze se zamér
nachazi ve vzdalenosti do 50 m od lesa, kterym jsou
pozemky parc. ¢. 597/1, 597/3, 597/4, 597/5, 590/7,
590/1, 590/3 k. u. Ttebonice a parc. ¢. 1464/5 k. u.
Reporyje. Vzhledem k méfitku situaéniho vykresu dale
nelze vyloucit, Ze budou nékteré z uvedenych lesnich
pozemku piimo dotéeny. V dal§im stupni proto
pozadujeme upfesnéni situace ve vzdalenosti do 50 m
od lesa, popf. piesné specifikovat dotceni lesnich
pozemku s ohledem na nutnost minimalizace jejich
zabord.

Vyméry trvalych zaborl lesnich pozemku jsou
uvedeny v kap. B.II.1. dokumentace EIA. Dojde

k zasahu pozemku parc. ¢. 597/1, 597/3, 597/4, 597/5,
590/3 k. 1. Tiebonice a parc. &. 1464/5 k. G. Reporyje.

Nakladani s odpady ze stavebni ¢innosti bude
zajistovano v souladu se zdkonem o odpadech

¢. 185/2001 Sb. V dobé vystavby bude vznikat
predevs§im odpad charakteristicky pro stavebni ¢innost
(skupina 17, odpad z pouzivani natérovych hmot,
lepidel, tésnicich materialt (skupina 08), odpadni
obaly (skupina 15) a odpady podobné komunalnimu
odpadu (skupina 20). Zatizeni stavenisté bude
vybaveno potiebnym mnozstvim kontejnerit na odpad
podle jeho slozeni a vlastnosti odpadu. VétSinu odpadd
vznikajicich pfi stavbé komunikace bude mozné
recyklovat. Je uveden vycet predpokladanych odpadi
vznikajicich pfi vystavbé i v dobé provozu.

Uvedené podminky budou respektovany v dalSich
stupnich projektové piipravy.

V nasledném stupni procesu EIA — dokumentaci
pripravované¢ho zaméru, bude nezbytné provést
vyhodnoceni vlivu vystavby a provozu upravené
dalnice DO na kvalitu ovzdusi modelovymi vypocty
rozptylové studie.

Do vyhodnoceni vlivu vystavby bude potfeba zahrnout
provoz stavebni mechanizace a vyvolané nakladni
dopravy na kvalitu ovzdusi, jakoz i provoz objizdné
automobilové dopravy na své okoli béhem uzavirek
dalnice DO. Do vypocti bude rovnéz zahrnuta
automobilova doprava na dalnici DO a imisni pozadi ve
sledovaném uzemi.

Modelovymi vypocty bude rovnéz vyhodnocen vliv
provozu rozsitené dalnice DO po jejim zprovoznéni na
kvalitu ovzdusi.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je rozptylova
studie (ptiloha 3).

Pro eliminaci negativnich vlivll imisnich pfispévkl
B(a)P vznikajicich béhem provozu navrhovaného
zaméru bude nezbytné provést navrh kompenzacnich
opatfeni. V pfipad€, ze kompenza¢nimi opatfenimi
bude vysadba izola¢ni zelené, bude rovnéz nezbytné
stanovit jeji druhovou skladbu, pocet stromil a mista,
kam budou vysazeny. Soucasti izola¢ni zelené bude i

V ramci rozptylové studie (pfiloha 3) byl zpracovan
predbézny navrh opatieni ke snizeni imisni zatéze
benzo[a]pyrenem, a to ve formé vegetacnich bariér
u nejblizsi obytné zastavby.

Pro dalsi fazi pfipravy projektu jsou k vlivim zdméru
na kvalitu ovzdusi uvedena nasledujici opatieni v kap.
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nahradni vysadba za kacené dfeviny. Nové vysazené
dfeviny by mély obsahovat minimalné 10 %
jehli¢nand.

D.IV. dokumentace EIA:

Projekt vegetacnich uprav rozsifeného télesa dalnice
bude zohledniovat pozadavky na ochranu obyvatel —
budou navrzeny a vysazeny vegetacni bariéry

u nejblizsi zastavby a dalsi vysadby ke kompenzaci
emisi benzo[a]pyrenu. Parametry vegetacnich bariér
budou navrzeny jako maximalni mozné s ohledem na
bezpecnost provozu na dalnici. Rozsah a provedeni
vysadeb bude odsouhlasen organem ochrany ovzdusi.

Ve vazbé na opatieni ke kompenzaci emisi
benzo[a]pyrenu bude s pfislusnymi organy okolnich
meéstskych ¢asti a obci projednana moznost poskytnuti
pozemku pro vysadbu dfevin a navazného prevzeti
téchto dfevin do spravy po uplynuti povysadbové péce.

Zamer se nijak vyznamné nedotyka jevl chranénych
zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané¢ prirody a krajiny,
v platném znéni (dale jen zédkon). Pfesto zde uvadime
komentare ke zpracovani v dalSich stupnich
projektové dokumentace.

1) Dotéeny budou nerealizované (navrhové) a tedy
nefunkéni prvky USES, u kterych pozadujeme provéfit
moznost jejich realizace v rdmci zédboru formou
odpovidajicich vegetacnich uprav. Dotcena Cast

v ramci USES bude zpracovana formou
autorizovaného projektu USES (CKA — projektant
uzemnich systémut ekologické stability A.3.1). Dale
bude provéfena moznost vykupt pozemkd a
kompenzacni opatieni vedouci k realizaci (zaloZeni)
alespoii Gasti prvkd USES dle schvaleného platného
uzemniho planu hlavniho mésta Prahy (osa
nadregionéalniho biokoridoru s vloZenymi biocentry
N4/8).

Vlivy na uzemni systém ekologické stability jsou
vyhodnoceny ve studii hodnoceni vlivu zavazného
zasahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny (pfiloha 8)
a dale pak v kap. D.1.8.3. dokumentace EIA.

Vlastni projekt vegetacnich Gprav bude realizovan az
v navazujicim stupni pfipravy, kdy se rovnéz pocita se
zapojenim krajinarského architekta a autorizovaného
projektanta izemniho systému ekologické stability, coz
je i uvedeno jako opatfeni v kap. D.IV. dokumentace
EIA. Vegetacni upravy rozsifeného télesa dalnice
budou navrzeny s ohledem na vymezené nefunkéni
prvky USES.

2) Podrobny botanicky a zoologicky prizkum — neni
nutnd podrobnd inventarizace, ale zaméteni na zvIlaste
chranéné druhy organismu dle zdkona a druhy
ohrozené dle Cervenych seznam.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je biologicky
prizkum (pfiloha 7). Terénni prizkumy probihaly od
kvétna 2018 do srpna 2019.
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3) Posouzeni vyskytu zvlasté chranénych nebo jinak
vyznamnych druhd zivocicht a rostlin — odborné
posouzeni bude soucasti hodnoceni ve smyslu § 67
zakona. Vysledkem bude odivodnény podklad pro
pfipadné vedeni vyjimky z druhové ochrany ve smyslu
§ 56 zakona. Soucasti posouzeni budou zcela
konkrétni, umisténad a do projektové dokumentace
stavby zakomponovana kompenzacni a mitigacni
opatfeni pro jednotlivé druhy. Podrobny dendrologicky
pruzkum bude doloZen v kvalité a struktufe tak, aby
bylo mozné ho aplikovat jako jednoznac¢ny podklad
pro nasledné povolovéani kéaceni dfevin rostoucich
mimo les. Tedy vystupy prizkumy a nasledné Zzadosti
budou strukturovény v souladu s pfislusnou
legislativou.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je studie
hodnoceni vlivu zédvazného zésahu na z4jmy ochrany
pfirody a krajiny podle § 67 odst. 1 zdkona

&. 114/1992 Sb. (piiloha 8). Zadosti o vyjimky ve
smyslu § 56 zédkona a konkrétni opatfeni vzhledem

k jednotlivym druhtim budou feSeny v dalSich stupnich
pfipravy. Doporuceni, které druhy v rdmci vyjimek
fesit s ohledem na moznost jejich ovlivnéni vystavbou
a provozem zaméru, jsou uvedena v kap. D.1.7.1.
dokumentace EIA.

4) Migraéni studie vyhodnoti a navrhne realizovatelné
a z hlediska migrace opodstatnéné zlepSeni
prostupnosti okruhu jakoZzto krajinné bariéry.
Projektovd dokumentace bude v souladu s migracni
studii a jejimi doporucenimi (napf. velikost a charakter
propustkll, Gprava podmosti atp.).

Soucasti predkladané dokumentace EIA je ramcova
migracni studie (pfiloha 9), kde jsou i uvedena opatfeni
pro zlepSeni prostupnosti dalnice DO stavba 515.

Ke zlepseni oproti sou¢asnému stavu dojde v ramci
rekonstrukce mostu v km 19,995, kde bude realizovan
migracni objekt. Dale bude upraven propustek

v km 20,264, ktery prevadi Jino¢ansky potok, aby
umozioval prichod zivocichu kategorie C (liska).
Dalsi opatfeni jsou uvedena v kap. D.IV. dokumentace
EIA.

5) Posouzeni vlivu stavby na krajinny raz — bude
zpracovano jako dil¢i slozka hodnoceni podle ¢asti
druhé, tfeti a paté zdkona. Podrobnost bude odpovidat
charakteru stavby (zvySeni kapacity stavajici liniové
infrastruktury) a zaméfi se predevsim na krajinarsky
nejcenngjsi partie dotéené zkapacitnénim stavby.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je studie
vyhodnoceni vlivu na krajinny raz (piiloha 10).

PredloZené Ozndmeni zdméru fesi zkapacitnéni DO
515 roz8ifenim vozovky o jeden jizdni pruh pro kazdy
smér jizdy s pfisluSnymi upravami mimouroviiovych
ktizovatek, jizdnich pruhti na rampéch, Gpravami
mostnich objektli a upravami odvodnéni. Dojde timto
k nartstu odtoku srazkovych vod o cca 21 %.
Vzhledem k neptiznivym hydrogeologickym pomeériim,
tj. vyskytu jilovitych a ¢éastecné prachovych bfidlic,
které jsou prakticky nepropustné, je tfeba dalni¢ni
useky rozdélit dle moznosti zésaku ¢i odvedeni
srazkovych vod a feSit tyto useky technicky.

Navrh prozatim pfedpoklada pro sniZeni odtoku
destovych vod ze silnice do Ofesského potoka
vybudovani retenéni nadrze rybni¢niho typu se stalym
nadrzenim se specifikaci, Zze bude zaroven snizovat
pritoky. K tomu je nutno ale vymezit prazdny retencni

Pro snizeni odtoku destovych vod ze stavajici dalnice
do Ofesského potoka je vybudovana na okraji méstské
Gasti Praha — Reporyje retenéni nadrz Ofech. Jedna se
o nadrz rybni¢niho typu se stalym nadrzenim, ktera
sniZzuje prutoky v zastavbé méstské Casti Praha —
Reporyje. Dalsim recipientem je Jinogansky potok, kde
je vybudovana na odtoku destovych vod pied
vyusténim do potoka oteviend betonova destova
usazovaci nadrz (DUN 1), ktera je schopna zachytit
usaditelné i plovouci necistoty. Dalsi ochranna
opatfeni jsou realizovana ptred vyusténim destovych
vod ze stavajici dalnice do Dalejského potoka u
kfizovatky s dalnici DS. Jedna se o dvé destové
usazovaci nadrze (DUN 2 a DUN 3) a jednu retenc¢ni
nadrz.

Predbézny néavrh feSeni destové kanalizace
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prostor! Dojde k upravé potoka od vyusténi destovych
vod z délnice po reten¢ni nadrz. Déle pak je navrZzena
betonova destova usazovaci nadrz (zachyt
usaditelnych a plovoucich necistot, ¢aste¢né snizeni
odtokového maxima) s vyusténim do Jino¢anského
potoka, dal§imi opatfenimi jsou dvé destové usazovaci
nadrze a jedna reten¢ni nadrz se zatsténim do
Dalejského potoka.

zkapacitnéné dalnice je uveden v kap. B.II1.2.
dokumentace EIA a byl prevzat z ptilohy C.1.
Hydrotechnicka studie, ktera je soucasti technické
studie (PRAGOPROIJEKT, a. s., 2016). Predbézny
navrh zatim pfedpokladé s realizaci 4 deStovych
usazovacich nadrzi a 1 retenc¢ni nadrze na JinoCanském
potoce (cca km 20,3 vpravo). Vypocet objemu retencni
nadrze vychazi z celkové retence vody pii uvazovaném
rozsifeni vozovky 2x 25 000 m’, coz odpovida
zadrzeni vod adekvatniho objemu cca 2 500 m’.

Moznosti zasakovani destovych vod ze zkapacitnéné
dalnice budou provéteny v dalS$im stupni pfipravy, kdy
bude proveden geologicky prlizkum.

Dile jsou k dest'ové kanalizaci uvedena nasledujici
opatfeni v kap. D.IV. dokumentace EIA:

Destové vody budou do recipientti odvadeény pies
destové usazovaci nadrze. Moznost jejich umisténi
bude provéiena v dal§im stupni piipravy. Uprava
kanaliza¢niho systému bude zahrnovat navrh
bezpecnostnich prvkil, které umozni zachyceni a
naslednou likvidaci pfipadnych unikt Skodlivych latek
a dale navrh prodlouzeni stavajicich propustkll pod
télesem dalnice a pod navazujicimi vétvemi
mimouroviiovych kfizovatek.

Bude provéfen navrh odvodiiovaciho systému
rozsifené dalnice se zohlednénim ptedpokladu naristu
cetnosti a intenzity srazkovych jevl ve vazb¢ na
probihajici zménu klimatu. V pfipad€, Ze bude
identifikovan nevyhovujici stav, bude navrzeno
zvySeni kapacity prvkli odvodilovaciho systému,
vcetné doplnéni dalsich reten¢nich nadrzi na
jednotlivych recipientech.

Podminky pro uzemni rozhodnuti:

Navrhy vodohospodatského feseni odvodnéni je
nezbytné dokoncit do doby podani zadosti o uzemni
rozhodnuti.

V ptipad¢ zasaku, a to i ¢astecného, je tfeba dolozit
pro navrhy zasakovacich objektd hydrogeologické
vypocty pro ovéfeni technického feSeni zasakovacich
objektd.

Navrhy (ovlivnéni jakosti a pratoénych mnozstvi) je
tteba odsouhlasit spravci jednotlivych vodnich toka.

Rozhodnuti o tom, zda stavba reten¢ni nadrze,
pfipadné zafizeni se vsakovaci funkci, je vodnim dilem
pfislusi vodopravnimu ufadu pfislusné meéstské casti.

Z hlediska ostatnich zajmu chranénych vodnim

Uvedené podminky budou respektovany v dalSich
stupnich projektové pfipravy.
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zakonem je dle mista piislusSnym dotéenym organem
vodopravni Ufad pfisluSné meéstské casti.

Podminky pro stavebni povoleni:

Vodni dila budou povolovana jako soucast dopravni
stavby. Povoleni k nakladani s vodami, které Ize
vykonavat pouze uzivanim vodniho dila, bude
nezbytné vydat vodopravnim tUfadem v predstihu.

Uvedené podminky budou respektovany v dalSich
stupnich projektové pripravy.

Podminky pro uZivani:

K uzivani vodnich dél bude tfeba vypracovat provozni
fady, které budou predlozeny pii kolaudaci vodnich
deél. Zaroven bude stanoven spravce ¢i provozovatel
téchto vodnich dél.

Uvedené podminky budou respektovany v dalsich
stupnich projektové piipravy.

Krajsky urad Stfedoceského kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi

Z hlediska regionalnich a nadregionalnich USES
upozoriiuje na pfitomnost nadregionalniho biokoridoru
Udoli Vltavy — K56, ktery svoji jizni ¢asti ptiléha

k télesu useku dalnice DO 515, vlevo, mezi MUK
Chrastany a retencni nadrzi na Dalejském potoce v kat.
izemi Chragtany. Upozoriiuje, 7¢ podle zasad ZUR
StiedoCeského kraje je tieba respektovat plochy a
koridory pro biocentra biokoridory USES na regionalni
a nadregiondlni Grovni jako nezastavitelné s vyuZzitim
pro zvySeni biodiverzity a ekologické stability krajiny.
Stavby dopravni a technické infrastruktury v téchto
plochéach a koridorech USES lze piipoustét

v nezbytnych ptipadech za podminky, ze nedojde

k vyznamnému snizeni schopnosti ekosystému
odolavat znecisténi, erozi ¢i jiné fyzikalni nebo
chemické zatéZi prostfedi, a zdrovenl nedojde

k podstatnému snizeni schopnosti bez dalSich opatfeni
plnit stabilizujici funkce v krajinég.

Vlivy na uzemni systém ekologické stability jsou
vyhodnoceny ve studii hodnoceni vlivu zavazného
zasahu na z4jmy ochrany piirody a krajiny (pfiloha 8)
a dale pak v kap. D.1.8.3. dokumentace EIA.

Z hlediska vyskytu zvlasté chranénych druhi rostlin a
zivocichil, podle Uidaji uvedenych v nalezové databézi
AOPK CR vés upozoriiuje, Ze se v lizemi feSeného
zaméru, na ¢asti kterd spadd do kompetence Krajského
ufadu Stfedoceského kraje, vyskytuje Siroka Skala
zvlasté chranénych druhti. Zejména pak v lokalité

s vodni plochou v Chra$tanech u Prahy, konkrétné
vodni nadrZi na Dalejském potoce, ktery lezi pod
télesem feSeného useku délnice. Vyskytuji se zde napft.
lednacek ficni (Alcedo atthis), chiastal vodni (Rallus
aquaticus L.), potdpka mala (Tachybaptus ruficollis),
ropucha obecna (Bufo bufo), skokan skiehotavy
(Pelophylax ridibundus), skokan §tihly (Rana
dalmatina), déle v lokalité s vodni plochou Maly
rybnik v JinoCanech, pobliz MUK Jinocany, se

Soucasti predkladané dokumentace EIA je biologicky
priizkum (pfiloha 7). Terénni priizkumy probihaly od
kvétna 2018 do srpna 2019. V biologickém prizkumu
jsou uvedeny zvlasté chranéné druhy zivocichd,
zaznamenané v ramci terénnich prizkumi. Nasledujici
zv148t¢ chranéné druhy, které jsou uvedené v nélezové
databazi AOKP CR (NDOP), nebyly pii terénnich
prizkumech nalezeny:

- lednacek ticni (Alcedo atthis) — dle NDOP nalezen
jedinec v roce 2015 u retencni nadrze v Chrastanech

- chrastal vodni (Rallus aquaticus) — dle NDOP
nalezen jedinec v roce 2015 u reten¢ni nadrze
v Chrastanech

- potapka mala (Tachybaptus ruficollis) — dle NDOP
nalezeni 2 jedinci v roce 2008 a jedinec v roce 2015
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vyskytuji napt. ropucha obecné (Bufo bufo), skokan
sktehotavy (Pelophylax ridibundus), z dalSich zvlaste
chranénych druht vyskytujicich se mimo vodni plochu
pak napft. koroptev polni (Perdix perdix). V kat Gzemi
Zbuzany je pak nalezovou databazi uvadén vyskyt
mnoha dalSich zvlasté chranénych druht, jako napft.
koroptev polni (Perdixperdix), slavik obecny (Luscinia
megarhynchos), brambornicek hnédy (Saxicola rubetra
L.) a dalsi, v kat. izemi Ofech pak napt. vlastovka
obecna (Hirundo rustica), tuhyk obecny (Lanuius
collurio L.), Zluva hajni (Oriolus oriolus L.).
Upozoriuje, Ze pied vlastni realizaci zaméru je nutné
lokalitu provétit z hlediska vylouceni ¢i potvrzeni
vyskytu zvlasté chranénych druhd. Pokud bude vyskyt
zvlasté chranénych druhti prokazan, je tieba dbat
podminek ochrany, které jsou uvedeny v ust. § 50
zakona. V pfipadé kolize navrhovaného zaméru

s t€émito druhy je nutné pted realizaci zdméru nejprve
pozadat organ ochrany ptirody o udéleni vyjimky ze
zakazll u zvlasté chranénych druhd dle ust. § 56
zakona.

u retencni nadrze v Chrastanech

- brambornic¢ek hnédy (Saxicola rubetra) — dle NDOP
nalezeno nékolik jedinci v roce 2009 cca 2,5 km
od zaméru v jizni Casti obce Zbuzany

- zluva hajni (Oriolus oriolus) — dle NDOP nalezen
jedinec v roce 2017 v k. 0. Ofech

Vzhledem k tomu, Ze vyskyt téchto druhi nebyl
v izemi potvrzen, nejsou dale feSeny.

Zadosti o vyjimky ve smyslu § 56 zédkona a konkrétni
opatfeni vzhledem k jednotlivym druhtim budou feseny
v dal8ich stupnich ptipravy. Doporuceni, které druhy

v ramci vyjimek fesit s ohledem na moznost jejich
ovlivnéni vystavbou a provozem zaméru, jsou uvedena
v kap. D.I.7.1. dokumentace EIA.

Stanovisko organu ochrany pfirody k hodnoceni
disledkt koncepci a zdmérti na evropsky vyznamné
lokality a ptaci oblasti: Dale jako organ ochrany
prirody pfislusny podle ust. § 77a odst. 4, pism. n)
zakona sd€luje, Ze na Gzemi v pusobnosti Krajského
uradu Stfedoceského kraje, v souladu s ust. § 45i
zakona ¢. 114/1992 Sb., byl jiz vyloucen vyznamny
vliv predlozeného zaméru samostatné i ve spojeni

s jinymi zaméry, na predmét ochrany nebo celistvost
evropsky vyznamnych lokalit nebo ptacich oblasti,
naSim stanoviskem ze dne 11.1.2018 pod

¢.j. 002712/2018/KUSK.

Stanovisko organu ochrany ptirody podle § 45i zakona
¢. 114/1992 Sb. k ovlivnéni soustavy Natura 2000 je
soucasti predkladané dokumentace EIA (pfiloha 13).

Jedna se o zamér, ktery je v souladu s Programem
zlepSovani kvality ovzdusi zona Stiedni Cechy —

CZ02. Stavebni prace lze zaradit pod kod opatfeni
AB4 — Vystavba a rekonstrukce zeleznicnich trati.

Stavebni ¢innost, kterd je spojena s timto projektem,
muze byt vyraznym zdrojem prasnosti, predevsim
tuhych znecistujicich latek (PM,, a PM, ), proto je
nutné pii provadeéni stavebnich Cinnosti uplatnit takova
opatfeni, ktera povedou k jejimu omezeni. Opatieni
jsou uvedena v Metodice pro stanoveni opatieni ke
snizeni vlivh stavebni Cinnosti na imisni zatizeni
Casticemi PM;y a v Programu zlepSovani kvality
ovzdusi zéna Stiedni Cechy — CZ02 v opatieni BD3
Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti.

Realizace nékterych opatfeni, ktera jsou uvedena

Navrh opatieni pro omezeni vlivl stavebnich a
demoli¢nich praci na kvalitu ovzdusi je uveden v kap.
D.IV. dokumentace EIA a obsazen v rozptylové studii
(priloha 3).
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v Metodice pro stanoveni opatieni ke sniZeni vlivli
stavebni Cinnosti na imisni zatizeni ¢asticemi PM,, a
v Programu zlepSovani kvality ovzdusi zona Stfedni
Cechy — CZ02, povede k omezeni prasnosti v misté
provadéni stavby a tim dojde ke snizeni vlivli zdméru
na kvalitu ovzdusi v dotéené lokalité.

Dle ptedlozeného projektu posuzovany zamér
vyzaduje trvalé (o vyméfe cca 0,65 ha) i doCasné

(o vymeéte cca 1,77 ha) odnéti stavajici zemé&délské
pudy ze ZPF v celkovém rozsahu 2,42 ha. Pfed
vydanim tizemniho rozhodnuti je nutné pozadat organ
ochrany piirody, o souhlas k odnéti zemédélské pudy
ze ZPF podle ustanoveni § 9 odst. 8 zakona o ochrané
ZPF prosttednictvim piislusného ufadu obce

s roz$ifenou pusobnosti a krajského ufadu (ustanoveni
§ 18 odst. 1 zdkona o ochrané ZPF).

Krajsky atrad upozornuje, pokud ptijde o docasny
zabor ZPF po dobu kratsi nez jeden rok véetné doby
potiebné k uvedeni zemédélské pudy do ptivodniho
stavu je tfeba pisemné oznamit ptislusnému organu
ochrany ZPF tfadu obce s rozsifenou ptisobnosti
nejméné 15 dni pfed zahajenim vlastniho
nezemédé€lského vyuzivani ZPF (ustanoveni § 9 odst. 2
pism. d) zakona o ochran¢ ZPF).

Uvedené podminky budou respektovany v dalSich
stupnich projektové pripravy.

Ministerstvo zdravotnictvi, Odbor ochrany verejného zdravi

V dokumentaci se uvadi, Ze vysledné hodnoty
ekvivalentni hladiny akustického tlaku spliiuji
hygienicky limit pro hluk z provozu na délnicich ve
vysi 65 dB v denni a 55 dB nocni dobé, s vyjimkou
jediného mista méfeni. Dokumentace vSak neobsahuje
navrzeni hygienického limitu ani podklady pro urceni
hygienického limitu hluku. Souc¢ésti dokumentace neni
ani akusticka studie vlivu stavby.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je akustickd
studie (pfiloha 4), jejiz vysledky byly s Ministerstvem
zdravotnictvi konzultovany na jednani dne

26. 11. 2019.

Hygienicka stanice h

lavniho mésta Prahy

Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy uvadi, ze na
zakladé § 23 odst. 6 zakona ¢. 100/2001 Sb. neni
dotenym organem pii posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je akusticka
studie (pfiloha 4), jejiz vysledky a navrh
protihlukovych opatieni byly s Hygienickou stanici
hlavniho mésta Prahy konzultovany na jednani, které
se konalo na Ministerstvu zdravotnictvi dne

26. 11. 2019.

Krajska hygienicka stanice Stiedofeského kraje de sidlem v Praze

Zamér z aspektu ochrany vefejného zdravi dle
predlozené dokumentace k zjistovacimu fizeni je nutné
dale rozpracovat a posuzovat dle zakona ¢.100/2001
Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi a pozaduje
se predlozeni akustické studie s vyhledem ovlivnéni

Soucasti predkladané dokumentace EIA je akustickd
studie (pfiloha 4) v¢etné navrhu protihlukovych
opatieni, které byly s Krajskou hygienickou stanici
Stfedoceského kraje konzultovany na jednani, které se
konalo na Ministerstvu zdravotnictvi dne 26. 11. 2019.
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stavajici hlukové situace v tizemi po realizaci zdméru
s navrzenim vhodnych protihlukovych opatfeni, vcetne
vyhodnoceni stavajicich a pfedpokladanych vlivi na
zdravi obyvatel (posouzeni zdravotnich rizik).

Z hodnoceni hluku v ramci ozndmeni vyplyva, ze
pfedmétny zamér neni z hlediska jeho vlivu na
akustickou situaci akceptovatelny do doby upfesnéni
hlukové studie s navrzenim piipadnych protihlukovych
opatfeni, vCetné vyhodnoceni stavajicich a
predpokladanych vlivii na zdravi obyvatel (posouzeni
zdravotnich rizik).

Dale je soucasti dokumentace EIA studie vyhodnoceni
vlivil na vetejné zdravi (pfiloha 5).

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Praha

Z hlediska platné legislativy o ochrané ovzdusi
nemame k predloZzené dokumentaci pfipominky.

Vyjéadfeni bez pfipominek.

Z hlediska ochrany vod neméame k predloZzené
dokumentaci pfipominky.

Vyjéadfeni bez pfipominek.

K pfedlozené dokumentaci nemame z hlediska zédkona
¢. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném a uc¢inném
znéni, pfipominky.

Vyjéadfeni bez pfipominek.

Z hlediska zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a
krajiny, nemame zévazné pfipominky. Pro posouzeni
vlivu na Zivotni prostfedi by méla dokumentace
obsahovat biologické hodnoceni.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je studie
hodnoceni vlivu zédvazného zésahu na z4jmy ochrany
pfirody a krajiny podle § 67 odst. 1 zakona

¢. 114/1992 Sb. (ptiloha 8).

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, Odbor ochrany ovzdusi

Zkapacitnéni spocivajici v pridani jizdniho pruhu pro
kazdy smér jizdy, zménach a zruSeni mimouroviovych
kfizovatek je zménou zaméru, ktera by mohla mit
vyznamny negativni vliv na zivotni prostiedi, a tedy by
dle naseho nézoru méla podléhat posouzeni vlivli na
zivotni prostfedi podle zakona ¢. 100/2001 Sb.

Dokumentace EIA je predlozena.

Ministerstvo Zivotniho pro

stfedi, Odbor ochrany vod

Vyjéadfeni bez konkrétnich pfipominek

Vyjéadfeni bez pfipominek.

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, Odbor odpadi

Do dokumentace pfedmétného zaméru by bylo vhodné,
doplnit alesponi priblizné predpokladané mnozstvi
produkovanych odpadi a déle ptislusné kody pro
nakladani s odpady.

Druhy odpadi vcetné ptislusnych kodu, jejichz vznik
se predpoklada ptfi demoli¢ni a stavebni Cinnosti a pfi
provozu zaméru, jsou uvedeny v kap. B.IIL.3.
dokumentace EIA, kde je i uveden odborny odhad
primérného mnozstvi odpadd z provozu zdméru.
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Ministerstvo Zivotniho prostredi,

Odbor obecné prirody a krajiny

Z hlediska ptsobnosti odboru k vymezovani a
hodnoceni nadregionalniho USES podle § 79 odst. 3
pism. a) zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a
krajiny (dale jen ,,ZOPK*) ve smyslu § 4 odst. 1 tohoto
zakona uplatiiujeme nasledujici pfipominku.
Zamérem, ktery je predmétem zjistovaciho fizeni, je
dotéeno uzemi, ve kterém je Zasadami uzemniho
rozvoje Hl. Mésta Prahy vymezen koridor pro
nadregionalni koridor nadregionalniho USES NR BK
K 177 (,,Udoli Vltavy — K56%), ktery je reprezentovan
mezofilni hajovou vétvi, jehoz soucasti jsou v souladu
s Metodikou vymezovani USES vloZena biocentra
nizs§i regionalni arovné. Uvedeny koridor (pro
nadregionalni biokoridor) je nasledné zpfesnén
Uzemnim planem sidelniho ttvaru HI. m. Prahy.

Realizaci zaméru mohou byt dotéeny jednotlivé
skladebné &asti USES vymezené v uzemi a muze dojit
k omezeni jejich funk¢nosti (v pfipadé funkénich
skladebnych ¢asti), ptipadné k omezeni nebo
znemoznéni dosazeni jejich funk¢niho stavu

v budoucnosti.

Vlivy na uzemni systém ekologické stability jsou
vyhodnoceny ve studii hodnoceni vlivu zavazného
zasahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny (pfiloha 8)
a dale pak v kap. D.1.8.3. dokumentace EIA.

Jak vyplyvéa z dokumentace Ozndmeni zdméru, budou
zdmérem dotCeny z4jmy chranéné podle ZOPK (viz
str. 47 a dale). Z hlediska vlivu na nadregionalni USES
povazujeme zameér za zavazny, na ktery se vztahuje
ustanoveni § 67 ZOPK, které stanovuje investorim
zavaznych zésahll provést hodnoceni vlivii takovych
zasahll na zajmy chranéné podle ¢asti druhé, treti a
paté tohoto zdkona. Toto hodnoceni se podle
ustanoveni § 67 odst. 2 ZOPK pouzije jako soucast
posouzeni vlivll na zivotni prostfedi podle zakona

o posuzovani vlivll na zivotni prostiedi, pokud spliuje
zaroven pozadavky tohoto zékona.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je studie
hodnoceni vlivu zédvazného zésahu na z4jmy ochrany
pfirody a krajiny podle § 67 odst. 1 zakona

¢. 114/1992 Sb. (ptiloha 8).

Spolek Zdravy domov

Investor hodla rozsifit dalnici DO v kilometru 15,7 az
22,5 na Sestipruhové usporadani. Tim se ma dalnice
zkapacitnit a rozsifit z 26,5 metru na 34,0 metru. Timto
zamérem se tedy vybuduji dalsi jizdni pruhy o celkové
zpevnéné plose presahujici 5 hektart! V Oznameni se
na stran¢ 22 pise ,,V soucasné dob¢ je primérna Sirka
zpevnéni obou jizdnich past 24,4 m a primérna
hodnota rozsifeni obou jizdnich pasi ¢ini 6,4 m. Toto
rozsifeni predstavuje narlst odtoku destovych vod

o cca 21 %.* Tato informace je nepravdiva, nebot’
pokud vezmeme soucasnou Siiku jizdnich past za

Predbézny navrh feSeni destové kanalizace je uveden v
kap. B.II1.2. dokumentace EIA a byl ptevzat z piilohy
C.1. Hydrotechnicka studie, kterd je soucasti technické
studie (PRAGOPROIJEKT, a. s., 2016). Predbézny
navrh zatim piedpoklada s realizaci 1 reten¢ni nadrze
na JinoCanském potoce (cca km 20,3 vpravo). Vypocet
objemu reten¢ni nadrze vychazi z celkové retence vody
pii uvazovaném rozsiteni vozovky 2x 25 000 m’, coz
odpovida zadrzeni vod adekvatniho objemu cca

2 500 m’.
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100% - tedy 1% je 0,244 m a rozsifenim pasi o 6,4 m
se zveétsi zpevnénd plocha o 6,4 : 0,244 = 26,2%. Tedy
odtok destovych vod bude cca o jednu Ctvrtinu vétsi a
ne o jednu pétinu jak se udava v Oznameni. Celkova
zpevnéna plocha feSeného useku dalnice pak bude cca
23 hektarti. Pokud by pii pfivalovém desti naprselo

10 mm vody — pifedstavoval by odtok z této zpevnéné
plochy cca 2 300 metri krychlovych vody! To mize
nejen ohrozovat Zivotni prostfedi, ale i obce na
spadovych vodoteéich bleskovymi zaplavami.

Nesrovnalost je také ve specifikaci zkapacitnéni, kde
se uvadi rozsifeni z 26,5 m na 34,0 m — tedy

0 7,5 metru a v rozsifeni jizdnich past se uvadi
hodnota 6,4 metru! Otazkou tedy je, jaka bude
skute¢na zpevnéna plocha dalnice a jak velké
ekologické dopady bude mit — tfeba i zimni tdrzba —
na vodni rezim a vodni zivoCichy v okoli.

Stavajici dalnice v kategorii D 26,5/100 bude
zkapacitnéna na kategorii D 34/100. Kategorie
komunikace zohlednuje jeji Sifku vcetné nezpevnénych
krajnic. Odvod destovych vod je poéitdn pouze ze
zpevnéné casti vozovky.

Vliv zimni udrzby rozsitené vozovky na kvalitu vody

ve vodnich tocich je vyhodnocen v kap. D.1.4.2.
dokumentace EIA.

Znacnou ekologickou zatézi bude také zvysSeni imisi a
hluku z nardstu provozu na zkapacitnéné dalnici. Nase
obec — Reporyje — je obklopena silni¢ni dopravou

z vice smérd. Od severu je to kapacitni ulice
Jeremiasova, od zapadu JinoCanska spojka — ulice
Poncarova a z jihu dalnice DO — Prazsky okruh.

V Oznameni je soucasny stav kvality ovzdusi
vyhodnocovan na zékladé stanic CHMU v okoli
zaméru. Tyto stanice jsou vSak od dalnice dost
vzdaleny — prvni 700 metrti a druhd 2500 metru.

Z toho plyne, ze nemohou zobrazovat stav ovzdusi

v okoli rozsifovaného tseku dalnice. V Oznameni je
pro vyhodnoceni kvality ovzdusi v okoli délnice pouzit
model pétiletych koncentraci vydany CHMU pro
uzemi IxI km. Tabulka ,,Primérné hodnoty koncentraci
za obdobi 2012 — 2016 pak na strané 35 uvadi
jednotlivé znecistujici latky. Pod touto tabulkou
Oznameni uvadi ,,Z tabulky je patrné, ze v pétiletém
priméru jsou v Gizemi, jimz je vedena posuzovana
dalnice, splnény vSechny imisni limity, ze kterych se
vychazi pti hodnoceni kvality ovzdusi. Je piekrocen
limit pro primérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu,
k némuz se pouze prihlizi (viz § 12 odst. 1 zakona ¢.
201/2012 Sb.)* Toto konstatovani je vSak v nesouladu
se zdkonem 201/2012 Sb., ktery v piiloze ¢. 1 ,,Imisni
limity a povoleny pocet jejich piekroceni za kalendaini
rok“ pozaduje pro posouzeni zne€iSténi jiné tidaje nez
uvadi tabulka v Ozndmeni — pozaduji se prumeéry za

1 hodinu, 24 hodin a 1 kalendafni rok.

Pro vyhodnoceni souc¢asného stavu kvality ovzdusi
jsou uvedeny vSechny hodnoty pétiletych primérd
koncentraci znecistujicich latek a dob primérovani,
které jsou zveiejiiovany Ceskym hydrometeorolo-
gickym tstavem. CHMU uvadi v t&chto pétiletych
priameérech ro¢ni primérné koncentrace a

z kratkodobych hodnot (24 hodin a 1 hodina) pouze ty,
u nichz doslo na izemi CR k piekrogeni limitu. Pokud
tedy neni naptiklad uveden pétilety primér

19. nejvyssi pruimérné hodinové koncentrace NO,,
znamena to, Ze tento parametr byl splnén na celém
tzemi CR.

V ramci hodnoceni vlivQl imisni zatéze na zdravi
obyvatel byly v souladu s autorizacnim navodem
Statniho zdravotniho tstavu k hodnoceni zdravotniho
rizika expozice chemickym latkdm ve venkovnim
ovzdusi sledovany imisni hodnoty pro oxid dusicity,
benzen, suspendované castice frakce PM;;a PM, s a
benzo[a]pyren, a to véetné kratkodobych (dennich a
hodinovych) hodnot. Vyhodnoceni vlivii provozu
zaméru na kvalitu ovzdusi bylo provedeno

v rozptylové studii (pfiloha 3). Pro snizeni vlivil
zaméru na kvalitu ovzdusi byla navrzena opatieni,
ktera jsou shrnuta v kap. D.IV. dokumentace EIA.
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Hluk je dalsim velkym problémem, nebot’ jiz

v soucasné dob¢ — dle udaji z hlukové mapy —
pfesahuje hygienické limity. V Oznameni v ¢asti D —
UDAJE O MOZNYCH VYZNAMNYCH VLIVECH
ZAMERU NA VEREJNE ZDRAVI A NA ZIVOTNI
PROSTREDI se na .strané 44 uvadi: ,,Vzhledem

k tomu, ze stavajici dalnice DO stavba 515 je

v soucasné dob¢ jednim z nejzatiZzen&jSich usekl
Prazského okruhu, nevyhovuje jiz jeji kapacita a proto
se Cast automobilové dopravy presouva na komunikace
niz§ich t¥id na uzemi okolnich obci. Celkové je mozno
konstatovat, Ze zamér zkapacitnéni dalnice DO stavba
515 pfinese snizeni imisniho zatizeni podél
komunikaci nizsich tfid na uzemi okolnich obci.
Zvyseni imisnich pfispévkil lze ocekéavat podél dalnice
DO, na které vlivem zkapacitnéni, resp. zvySenim
kvality dopravy dojde k nariistu intenzit dopravy.*

Chtél bych polemizovat s nazorem, Ze zvyseni
dopravni kapacity dalnice povede ke snizeni dopravy —
imisi a hluku — v pfilehlych obcich. Jedna se predevsim
o to, ze se v soucasné dob¢ z dalnice nemuze piesouvat
automobilova doprava do pfilehlych obci, nebot’ zde
nevede soubézna obchvatova trasa s dalnici po
komunikacich nizSich tfid. Doprava v pfilehlych
obcich je tvofena mistni obsluznou dopravou a
tranzitni dopravou, kterd prevazné¢ sméfuje k napojeni
na dalnici. Jestlize se zvysi kapacita dalnice — zvysi se
i pocet tranzitnich prijezdi okolnimi obcemi k dalnici.
Velky nértst dopravy nastane ziejmé u JinoCanské
spojky, nebot’ ta je pfimym spojenim Jihozépadniho
mésta na dalnici D0. Na Jinocanské spojce se tedy
musi soucasné se zkapacitnénim DO vybudovat i
pfislusnéd protihlukova opatieni, jako soucast projektu
roz8ifeni dalnice DO stavba 515. Protihlukova opatieni
na dalnici DO musi vychazet z naméfenych kvalitnich
podkladii a podle nich se musi zvolit protihlukova
opatfeni, jako jsou tfeba protihlukové stény, pouZiti
,tichého asfaltu, a snizeni maximalni povolené
rychlosti na DO v blizkosti obci, jehoZ dodrZovani
bude sledovano tsekovym méfenim rychlosti.

Vyhodnoceni vlivii provozu zaméru na akustickou
situaci bylo provedeno v akustické studii (pfiloha 4),
ve které je obsazen i navrh protihlukovych opatfeni.
Pro kalibraci modelovych vypocti byla v tzemi
provedena meéteni hluku (ptiloha 4).

Toto rozsifeni dalnice dokonce v soucasné dobé neni
ani v souladu s platnym uzemnim planem Prahy.
Ozndmeni zdméru navic vykazuje fadu nepiesnosti a
nejasnosti. Proto Zddame, aby tento zdmér byl fadn¢
posouzen dle zakona 100/2001 sb. o posuzovani vlivi
na Zivotni prostredi.

Dokumentace EIA je predlozena.
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Vefejnost — vlastnici nemovitosti v k. u. Tfebonice

Pozadujeme, aby byla vybrana varianta A, tzn.
zachovani exitl 23A.

Stavajici MUK Chratany (exit 23A) zistane
zachovana. V souvislosti s roz§ifenim dalnice DO
budou provedeny upravy vétvi kiizovatky.

V predkladané dokumentaci EIA je tedy zamér
zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 posuzovan v jedné
varianté, a to se zachovanim MUK Chréstany.

Po zkapacitnéni dojde na Prazském okruhu k nartstu
intenzit dopravy. V oznameni je obecné konstatovano,
ze v souvislosti s vystavbou a provozem zaméru lze
ocekavat v dotCené lokalité, kterou tizemi Tiebonic
bezpochyby je, ovlivnéni hlukem a znecisténi ovzdusi
z automobilové dopravy. V oznameni neni
vyhodnocena hlukova zatéz obyvatelstva, nejsou tedy
navrzena ani zadna konkrétni opateni k ochrané
obyvatel pied hlukem. Dale nejsou hodnoceny pfinosy
zkapacitnéni dalnice DO na produkci emisi. Oznameni
naopak ptedpoklada, ze tato hodnoceni budou
pfedmétem rozptylové studie a hlukové studie, které
budou zpracovany az v dal$im stupni pfipravy stavby.

Pozadujeme tedy, aby s ohledem na vySe uvedené byl
vydan zavér zjistovaciho fizeni, v némz bude
stanoveno, ze predmétny zamér bude dale posuzovan
podle zékona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na
zivotni prostfedi. Pfi tomto posuzovani pozadujeme
hodnotit zejména hlukovou zatéz na obyvatele

v Ttebonicich a navrhnout konkrétni opatfeni na jejich
ochranu.

Soucasti predkladané dokumentace EIA je rozptylova
studie (piiloha 3) a akusticka studie (ptiloha 4), ve
které je obsazen navrh protihlukovych opatieni.
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B. UDAJE O ZAMERU

B.I. ZAKLADNI UDAJE

B.I.1. Ndzev zaméru a jeho zatazeni podle prilohy ¢. 1
Nazev: DO 515 zkapacitnéni

Zarazeni: Posuzovany usek Prazského okruhu je délnici II. tfidy. Zamér spada dle
ptilohy ¢. 1 zdkona do kategorie I — bod 47 — Dalnice 1. a II. tfidy. Zkapacitnéni
dalnice, spocivajici v piidani jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy, tUpravach
mimouroviovych kiizovatek a mostnich objektd, je na zdkladé vyjaddieni Magistratu
hlavniho mésta Prahy, Oddéleni posuzovani vlivii na zivotni prostiedi (viz ptiloha 13)
zménou zaméru, kterd by mohla mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostiedi.

Zména zaméru napliuje § 4 odst. 1, pism. b) a podléhd posouzeni vlivii na Zzivotni
prostfedi, pokud se tak stanovi ve zjiStovacim fizeni. PfisluSnym Ufadem k provedeni
zjistovaciho ftizeni (§ 7 zdkona) a pro vydani zavazného stanoviska k posouzeni vlivi
provedeni zdméru na Zivotni prostiedi (§ 9a zdkona) je podle § 21 pism. c) zakona
Ministerstvo zivotniho prostiedi.

B.1.2. Kapacita (rozsah) zaméru

Zamérem je zkapacitnéni stavajici Ctyfpruhové dalnice DO na Sestipruhoveé
uspotradani ve stavajici trase. Posuzovany usek dalnice DO stavba 515 tvofi jihozapadni
Gast Prazského okruhu. Usek za¢ina tésné pfed MUK Slivenec (km 15,7) a konéi pied
MUK Tiebonice (km 22,5). Délka hodnoceného useku dalnice DO je cca 6,8 km.

Stavajici dalnice DO stavba 515 je prvni zprovoznénou casti Prazského okruhu.
Stavba byla uvedena do provozu roku 1983, a to v kategorii R 26,5/100, tj. o Siice
26,5 m a navrhové rychlosti 100 km.h™. V roce 2010, v navaznosti na zprovoznéni
dalnice DO stavby 512, 513 a 514, byla dalnice DO stavba 515 rekonstruovana,
prob¢hla vyména konstrukce vozovky v plné tloustce vcetné jeji upravy do
normovaného sklonu a byly rekonstruovany MUK Ofech a MUK Chréastany. Stavajici
dalnice zajistuje trvaly provoz v rezimu 2 + 2 jizdni pruhy. Na hodnoceném useku
déalnice se nachéazi 8§ mostnich objektii a 4 mimouroviiové kiiZzovatky.

V ramci zkapacitnéni je dalnice DO stavba 515 navrzena v kategorii D 34/100,
tj. o Sifce 34,0 m a navrhové rychlosti 100 km.h"'. Rozsifeni dalnice zajisti trvaly
provoz v rezimu 3 + 3 jizdni pruhy. Soucésti zdméru jsou prestavby a rekonstrukce
mostnich objektl (viz tab. B.8.), z nichz 3 budou rekonstruovany a 5 bude demolovano
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a nahrazeno novymi mostnimi objekty. V souvislosti s rozsifenim dalnice budou
dotéeny 1 4 mimouroviové kiizovatky (viz tab. B.6.), které budou rekonstruovany.
Smérové a vySkové vedeni déalnice DO se realizaci zaméru nezméni. Dale budou
souCasti zdméru vegetani upravy télesa dalnice v souladu s charakterem zelené
v Uzemi.

B.1.3. Umisténi zaAméru

Posuzovany tusek dalnice DO stavba 515 se nachdzi na jihozépadnim okraji
hlavniho mésta Prahy a zasahuje i ¢ast uzemi StfedoCeského kraje (viz vykresy 1 a 2).
Katastralni Gzemi, méstské Casti a obce, na jejichz uzemi DO 515 zasahuje, jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. B.1. Priichod D0 515 spravnim uzemim méstskych ¢asti a obci a katastralnimi

uzemimi
Méstska cast / obec Katastralni izemi
Hlavni mésto Praha

. Slivenec

Praha — Slivenec
Holyné
Praha — Reporyje Reporyje
Praha 13 Ttebonice
Stiedocesky kraj

Oftech Oftech
Zbuzany Zbuzany
Jinocany JinoCany
Chrastany Chrastany u Prahy

B.1.4. Charakter zaiméru a moZnost kumulace s jinymi zaméry

Stavajici dalnice DO stavba 515 je v souCasné dobé jednim z nejzatizenéjSich
tisekt Prazského okruhu. Ugelem posuzovaného feseni zkapacitnéni dalnice DO stavba
515 je zajisténi pozadovaného stupné urovné kvality dopravy na posuzovaném useku
dalnice. Cilem rozsifeni Ctyipruhové trasy dalnice na Sestipruhovou je zajiSténi
kvalitniho pfevedeni tranzitni dopravy a snizeni dopravniho zatizeni na komunikacich
nizsich tfid na tzemi okolnich obci.

Nejvyznamnéjs$i dopravni zameéry, které by mohly mit vliv ve stejném tzemi
jako posuzovany zamér, jsou:

= rozSifeni dalnice DO stavba 515 v useku km 22,5 — 23,0 na 2 x 3 jizdni pruhy a
rekonstrukce MUK Tiebonice, ktera bude piedstavovat Gpravu dvou odbocovacich
vétvi (ve sméru Stodilky a D5 Plzen) a jedné piipojovaci vétve od D5 Plzen.
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Vzhledem k tomu, Ze dle vyjadieni Reditelstvi silnic a dalnic CR bude vystavba
uvedeného zadmeéru realizovana pfed rozsifenim dalnice DO stavba 515 v tuseku
km 15,7 — 22,5, neptedpokladd se kumulativni vliv stavby rozsifeni na D0 515
s realizaci uvedeného zaméru.

Radlickd radidla ptedstavuje radidlni komunikaci, propojujici dalnice DO a D5
s Méstskym okruhem a DobfiSskou ulici v prostoru Zlichova. V soucasnosti je
v provozu jeji usek mezi dalnici DO a kfizovatkou Bucharova (Rozvadovska spojka).
Zamérem, ktery je potencidlné v kumulaci s hodnocenym zamérem zkapacitnéni
dalnice DO, je navazujici tisek od Rozvadovské spojky na Zlichov. Projekt je
v soucasnosti ve fazi Uzemniho fizeni, pfedpokladand doba realizace je dle
informacniho webu www.radlickaradiala.info 4,5 roku od vyddni wzemniho
rozhodnuti. Se zohlednénim potencidlnich c¢asovych posunii v zavislosti na
rozhodovacich procesech nelze moznost kumulace zkapacitnéni DO 515 se stavbou
Radlické radialy vyloucit (podrobné vyhodnoceni viz déle).

realizace pokraCovani ulice Poncarova jako silnice II/116 na Uzemi Stfedoceského
kraje, ktera bude napojena na MUK Jinodany (pielozka Chynice — Zbuzany a obchvat
Chynic). Nasledné dojde na délnici DO stavba 515 k dil¢i zméné dopravniho zatizeni.
Dle vyjadieni Krajského turadu StfedoCeského, Odboru dopravy se piedpoklada
zahajeni projektové ptipravy silnice 1I/116 v roce 2020. Vzhledem k tomu, Ze
projektova ptiprava DO 515 zkapacitnéni je v pokrocilejsi fazi nez piiprava silnice
1I/116, neptedpoklada se kumulativni vliv vystavby na DO 515 s uvedenym zamérem.
rozSiteni dalnice D5 na 2 X3 jizdni pruhy, které si mize vyzadat Upravu
kiizovatkovych vétvi MUK Tiebonice. Vzhledem k tomu, Ze dle dostupnych tdaji je
projektova ptiprava DO 515 zkapacitnéni v pokrocilejsi fazi nez ptiprava rozsiteni
dalnice D5, nepiedpokladd se kumulativni vliv vystavby na DO 515 s uvedenym
zamerem.

vysokorychlostni Zelezni¢ni trat’ Praha — Beroun — vedeni trasy zaméru je navrhovano
v nékolika variantach z nichz jedna kiizi dalnici DO v km 17 v tunelu. Vzhledem
k tomu, ze dle dostupnych udajli je projektova piiprava DO 515 zkapacitnéni
v pokrocilejsi fazi nez piiprava vysokorychlostni traté, nepiedpoklada se kumulativni
vliv vystavby na DO 515 s uvedenym zdmérem.

Z hlediska vlivii vystavby jsou dalevyhodnoceny potencialni kumulativni vlivy

s planovanymi zadméry na uzemi hlavniho mésta Prahy a okolnich obci dle

informacniho systému EIA. Jedna se o nasledujici zameéry:

Zmeéna (rozsifeni) dobyvaciho prostoru Zadni Kopanina a pokracovani hornické
¢innosti v rozsiteném dobyvacim prostoru (kod zdméru: PHA1076) — k zdméru zatim
nebylo vydano zavazné stanovisko dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. Dle ptedlozené
dokumentace EIA je uvazovano se zprovoznénim zaméru jiz k roku 2020. Vzhledem
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k tomu, ze zprovoznéni DO 515 =zkapacitnéni je uvazovano k roku 2027,
neptedpoklada se kumulativni vliv vystavby na DO 515 s uvedenym zdmérem.

= Betonarna Slivenec, parc. ¢. 1743/7, k. 0. Slivenec (kod zdméru: PHA1050) — dle
oznameni EIA bylo uvazovéno se zprovoznénim zaméru jiz k roku 2018. Dle zavéru
zjiStovaciho fizeni bude zamér posuzovan dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. Vzhledem
ktomu, ze zprovoznéni DO 515 zkapacitnéni je uvazovano k roku 2027,
nepiedpokladé se kumulativni vliv vystavby na D0 515 s uvedenym zamérem.

= Obchodni centrum Slivenec (kod zaméru: PHA1079) — dle oznameni EIA je
uvazovano se zprovoznénim zameéru jiz k roku 2020. Dle zavéru zjistovaciho fizeni
nepodléhd zamér posuzovani dle zakona €. 100/2001 Sb. Vzhledem k tomu, Ze
zprovoznéni DO 515 zkapacitnéni je uvaZovano k roku 2027, nepfedpoklada se
kumulativni vliv vystavby na DO 515 s uvedenym zdmérem.

=  Obchvat obce Otech — silnice III. tiidy (kdéd zaméru: STC2263) — k zdméru zatim
nebyl vydan zavér zjistovaciho fizeni dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. Dle ptedlozeného
oznameni EIA je uvaZovano se zprovoznénim zadméru jiz k roku 2023. Vzhledem
ktomu, ze zprovoznéni DO 515 zkapacitnéni je uvazovano k roku 2027,
nepiedpokladé se kumulativni vliv vystavby na D0 515 s uvedenym zamérem.

= Stavba €. 8781 — Prodlouzeni sbérate T do Tiebonic (koéd zaméru: PHA1036) — dle
oznameni EIA bylo uvazovano se zprovoznénim zameéru jiz k roku 2018. Dle zavéru
zjistovactho fizeni nepodléha zamér posuzovani dle zdkona ¢&. 100/2001 Sb.
Vzhledem k tomu, Zze zprovoznéni DO 515 zkapacitnéni je uvazovano k roku 2027,
neptedpoklada se kumulativni vliv vystavby na DO 515 s uvedenym zdmérem.

= CTPark Chrastany (kod zaméru: STC1879) — dle dokumentace EIA bylo uvazovano
se zprovoznénim zameéru jiz k roku 2017. K zdméru bylo vydano souhlasné zavazné
stanovisko dle zakona ¢. 100/2001 Sb. Vzhledem k tomu, ze zprovoznéni DO 515
zkapacitnéni je uvazovano k roku 2027, neptedpoklada se kumulativni vliv vystavby
na DO 515 s uvedenym zdmérem.

» Logistické centrum Chrastany (kod zaméru: STC2185) — dle zavéru zjistovaciho
fizeni nepodléha zamér posuzovani dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. Dle ptedlozeného
oznameni EIA je uvazovano se zprovoznénim zdméru mezi roky 2019 — 2025, nelze
proto vyloucit kumulativni vliv vystavby na DO 515 s uvedenym zdmérem.

= Skladové centrum Chrastany (kod zaméru: STC2242) — dle zavéru zjistovaciho fizeni
nepodléha zamér posuzovani dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. Dle ptedlozeného oznameni
EIA je uvazovano se zprovoznénim zaméru mezi roky 2019 — 2025, nelze proto
vyloucit kumulativni vliv vystavby na DO 515 s uvedenym zamérem.

= Rozsiteni Metropole Zli¢in (kod zaméru: PHA1083) — k zdméru zatim nebylo vydano
zavazné stanovisko dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. Dle ptedlozené dokumentace EIA je
uvazovano se zprovoznénim zameéru k roku 2024, nelze proto vyloucit kumulativni
vliv vystavby na DO 515 s uvedenym zdmérem, a to v fadu nekolika mésict.
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= Terminal Zli¢in — dle dostupnych udaji neni zndm termin realizace zdméru. Projekt je
ve fazi zvazovani variant umisténi zdméru. Vzhledem k tomu, ze projektova ptiprava
DO 515 zkapacitnéni je v pokrocilejsi fazi nez ptiprava terminalu Zlic¢in,
neptedpoklada se kumulativni vliv vystavby na DO 515 s uvedenym zdmérem.

= Zapadni mésto — pokracujici rozvoj bytové a administrativni vystavby v okoli ulice
JeremidSova, vzhledem k postupu vystavby nelze vyloucit kumulativni vliv vystavby
na DO 515 s uvedenym zdmérem, a to po celou dobu vystavby.

Kumulativni vlivy zdméra byly posouzeny samostatné pro fazi vystavby a pro
fazi provozu zaméru. V ptipadé vystavby se piipadny Casovy piekryv tykd péti zameéru:
Radlicka radidla, Logistick¢é centrum Chrastany, Skladové centrum Chrastany,
Rozsiteni Metropole Zli¢in a Zapadni mésto (resp. obecné vystavba v prostoru
Stodiilek). U vSech péti zdmérh plati, Ze vzhledem k jejich poloze lze vyloucit
kumulaci pfimych dopadl stavebnich Cinnosti (ve smyslu hluku, praSnosti ze stavby
apod.). Vlivy vyvolané nakladni dopravou z téchto staveb (pokud budou vedeny po
pfedmétném useku délnice DO) budou v zésadé obdobné bez ohledu na probihajici
realizaci zkapacitnéni DO — to se projevi pouze zuZenim jizdnich pruhli a sniZenou
rychlosti dopravy — a vzhledem k celkovému dopravnimu zatiZzeni délnice nebudou
pfedstavovat vyznamnou zménu. Za relevantni kumulativni efekt tak lze povazovat
zejména piipadné komplikace v navazujici komunikacni siti, zplisobené soub&znymi
uzavirkami v disledku staveb Radlické radidly a zkapacitnéni DO. Z tohoto divodu je
nezbytné koordinovat ob¢ stavby (budou-li se Casové piekryvat) tak, aby nedochézelo
ke kumulativnimu vlivu dopravnich uzavirek.

Kumulativni vlivy ve fazi provozu spocivaji:
= v pfipad¢ silni¢nich staveb ve zméné rozlozeni intenzit dopravy po zprovoznéni
jednotlivych komunikaci
= v pfipadé¢ ostatnich zdmér, které jsou potencidln€é zdrojem a cilem dopravy,
v pfitizeni komunikacni sit€¢ o dopravu vyvolanou zamérem
Vzhledem k vyznamu délnice DO v ramci komunikacéni sit¢ se do téchto vlivl
pfirozené promitaji nejen zdméry v blizkosti hodnoceného tseku této komunikace, ale
zamery znacn¢ vzdalené, z dopravnich staveb jde zejména o dokonceni dalnice DO
(stavby 511, 518, 519, 520), Meéstského okruhu, pielozek silnic II. tfidy ve
StiedocCeském kraji (II/110, 1I/116, 11/240), dokonceni dalnice D3, ale i rozvoj Letiste
Véclav Havla Praha a tfadu dalSich. V dopravnim zatizeni déalnice se také promitne
rozvoj uzemi v celém regionu.

Tyto vlivy byly zahrnuty do podkladovych dopravnich modeli a jsou
dokumentovany a komentovany v pravodnich zpravach k dopravné inzenyrskym
podkladiim (pfilohy 1 a 2). V ptipadé¢ podkladli k casovému horizontu stavby (rok
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2027) se vychazelo z predpokladii postupného napliovani Uzemniho planu hl. m.
Prahy, demografické prognoézy rozvoje jednotlivych spravnich obvodi na uzemi
metropolitni oblasti a z pfredpokladaného rozsahu realizace vyznamnych
infrastrukturnich ~ staveb. Vyznamnym aspektem byla zeyména problematika
zprovoznéni Radlické radidly. Vzhledem k tomu, ze v soucasné dobé nelze
jednoznaéné stanovit, zda tato stavba bude v provozu v dobé& zkapacitnéni DO 515 ¢i
nikoli, byly podklady vypracovany variantné, tj. posuzovany byly stavy s Radlickou
radidlou 1 bez ni. Kumulativni vlivy spojené s provozem Radlické radialy jsou tedy
v hodnoceni zahrnuty.

Pro vzdalené¢jsi vyhled po roce 2040 (modelovéan jako stav 2050) byly zahrnuty
pfedpoklady rozvoje uzemi dle uzemné planovacich dokumentaci, demografickych
prognéz a dalSich odbornych podkladi, jakoz 1 dostavba vSech vyznamnych silni¢nich
a dalni¢nich staveb v celém regionu.

Z téchto podkladii pak vychéazi ptisluSnda hodnoceni vlivlli na relevantni slozky
zivotniho prosttedi (ovzdusi, hluk) a na zdravi obyvatel v feSeném tzemi.

B.L.5. Zdiivodnéni umisténi zaméru a popis oznamovatelem zvaZzovanych variant
s uvedenim hlavnich duvodi vedoucich k volbé daného FeSeni, véetné
srovnani vlivii na Zivotni prostiedi

Zduvodnéni umisténi zaméru

Silni¢ni okruh kolem Prahy propojuje na rozhrani hlavniho mésta Prahy a
StiedoCeského kraje jednotlivé mezindrodni a republikové trasy do Prahy. Stavajici
dalnice DO stavba 515 je v soucasnosti vedena v kategorii D 26,5/100. Provoz je zde
veden v uspofddani 2 + 2 jizdni pruhy. Stavba 515 je v soucasnosti jednim
z nejzatizengjSich tsektt Prazského okruhu, kromé tranzitni dopravy ve sméru délnic
D1 — D5 je zna¢né vyuzivana i ve sméru z centra od Jizni spojky, Méstského okruhu
pres ulici K Barrandovu smérem k dalnici D5, D6, resp. na D7, Letist¢ Vaclava Havla

Praha a zpét. Po dokonceni a zprovoznéni staveb 512, 513 a 514 v jihozapadni ¢ésti
dalnice DO v roce 2010 doslo v hodnoceném useku k nartstu intenzit dopravy.

Z divodu naristu intenzit dopravy je stavajici stav dalnice DO stavba 515 trvale
nevyhovujici a stavajici Sitkové uspofadani déalnice neumoznuje zajistit pozadovany
stupent Urovné kvality dopravy. Prakticky jakykoliv mimotddny stav (napt. dopravni
nehoda) mé za dusledek tvorbu kolon, které se casto vyskytuji i v bézném provozu pii
dopravnich Spi¢kach. Z archivu dopravnich informaci vyplyva, Ze za obdobi 24. 7. —
13. 11. 2019, tzn. za 113 dni, bylo detekovdno nejméné 100 kolon o délce 0,5 — 3,0 km
(viz ptiloha 12). Nevyhovujici kapacita stdvajici dalnice zplsobuje, Ze Cast
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automobilové dopravy se piesouva na komunikace nizsich tfid na tizemi okolnich obci.
Pro dosaZeni pozadované¢ho stavu je nutné zkapacitnéni tseku na uspofadani 3 + 3
jizdni pruhy. Nevyhovujici stav soucasné dalnice DO a navrh na jeji zkapacitnéni je
podloZen studii (AF-CITYPLAN s. r. o., 2013), ve které bylo provedeno vyhodnoceni
vyvoje intenzit dopravy na dalnici DO a kapacitni posouzeni mimouroviiovych
ktizovatek. Vysledky uvedené studie jsou shrnuty v kapitole B.IILS.

Dal§im davodem zkapacitnéni stavajici Ctyfpruhové dalnice na Sestipruhoveé
uspotfadani v kategorii D 34/100 je zafazeni Prazského okruhu jako dalnice DO do
hlavni sit¢ TEN-T, resp. do sit¢ dalnic v souvislosti s novelou zdkona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich zdkonem ¢. 268/2015 Sb. (s Gc¢innosti od 13. 11. 2015).

Vlada CR schvélila dne 15. 4. 2015 Aktualizaci ¢. 1 Politiky tzemniho rozvoje
Ceské republiky (PUR), kterd mimo jiné vymezila koridory dopravni infrastruktury
mezinarodniho a republikového vyznamu nebo koridory, které svym vyznamem
pfesahuji izemi jednoho kraje. Silni¢ni okruh kolem Prahy je v PUR zafazen pod
kédem SOKP. Diivodem jeho vymezeni je pfevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo
intenzivné zastavéné cCasti mésta, ucelna distribuce zdrojové a cilové dopravy
v metropolitni oblasti a souc¢ast TEN-T.

Dalnice DO stavba 515 v sou¢asném rozsahu je soucasti schvaleného Uzemniho
planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy, uzemnich planti obci Ofech, Zbuzany, JinoCany a
Chrastany a Zasad uzemniho rozvoje Stiedoceského kraje.

Dle vyjadfeni Magistratu hlavniho mésta Prahy neni zamér ,,DO 515
zkapacitnéni“ v souladu s platnym Uzemnim planem sidelniho utvaru hl. m. Prahy.
Komise Rady hl. m. Prahy pro zmény tizemniho planu hl. m. Prahy na 32. jednéni dne
12. 2. 2018 doporuéila zah4jit pofizovani zmény UP na zakladé podnétu &. 137/2017,
ktery se tyka zkapacitnéni DO v useku MUK Slivenec — MUK Tiebonice.

Dle vyjadieni Méstského ufadu Cernofice neni v Zasadach tuzemniho rozvoje
StiedoCeského kraje ve znéni aktualizace ¢. 1 vymezen v doteném Uzemi zadny zdmer
a zamér ,, D0 515 zkapacitnéni“ neni navrzen jako vefejné prosp&$na stavba. Uplna
aktualizace izemné analytickych podkladit ORP Cernosice k 31. 12. 2016 nevymezuje
na dotdenych pozemcich Zzadné zaméry. V Uzemnim planu Chra§tany neni vymezena
samostatnd plocha s rozdilnym zplsobem vyuziti pro zamér ,,D0 515 zkapacitnéni®.
V soudasné dobé& je pfipraven k vefejnému projednani navrh nového Uzemniho planu
Oftech, ktery obsahuje zamér kruhového objezdu do obce Ofech a nachdzi se v tésné
blizkosti zaméru ,,D0 515 zkapacitnéni®, dle vyjadieni MU Cernosice je tieba provéfit
koordinaci téchto zamért.
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Zmény uzemnich plant jsou ve féazi zpracovani, pokud pfislusné urady
rozhodnou o nutnosti jejich posouzeni podle zakona ¢. 100/2001 Sb., budou
zpracovana a provedena piislusnd hodnoceni SEA.

Vyjadieni pfisluSnych 0Ufadli Gzemniho pldnovani (Magistrat hlavniho mésta
Prahy a Méstsky ufad Cernosice) k zaméru z hlediska uzemné planovaci dokumentace
jsou uvedena v piiloze 13.

Prehled navrZenych variant

Zameér zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 v posuzované varianté je vysledkem
dlouhodobé ptipravy projektu. Na zdkladé vyhodnoceni nevyhovujiciho stavu stavajici
dalnice DO stavba 515 (AF-CITYPLAN s. r. 0., 2013) byla v roce 2014 zpracovéana
technicka studie (PRAGOPROIJEKT, a. s., 2014), ve které¢ byly navrZzeny 3 varianty
rozsifeni dalnice, a to rozSifeni na kategorii S 34/100 vcetné rozsifeni zemniho télesa,
rozsifeni na kategorii S 34/100 pomoci opérnych a zarubnich zdi a rozsitfeni dalnice na
kategorii S 28/100, provozované v Sestipruhovém uspofaddni s nouzovymi zalivy a
pfidatnymi pruhy.

V roce 2015 byla zpracovana studie proveditelnosti zvySeni kapacity
zprovoznénim odstavného pruhu jako tietiho jizdniho pasu (HELIKA, a. s., 2015), jenz
byla feSena ve 3 variantach. Prvni varianta byla navrzena jako minimdlni varianta, kdy
by na stavajici Sifce zpevnéni byly vyznaceny 3x 3,25 m Siroké jizdni pruhy s 2x 0,5 m
Sirokymi vodicimi prouzky a s doplnénim nékterych odbocovacich a ptipojovacich
pruht a nouzovych zaliv. Druhd varianta by spocivala v piestavbé dalnice na
kategorii S 28/100, provozované v Sestipruhovém uspofadani s nouzovymi zalivy a
pridatnymi pruhy. Tteti varianta by spocivala v rozsifeni dalnice na kategorii R 34/100.

Varianta zkapacitnéni délnice, kdy by na stavajici zpevnéné Sifce délnice byly
vymezeny 2 X 3 jizdni pruhy, nebyla déale fesena, protoze je velice problematicka
z divodu zajiSténi bezpecnosti provozu na komunikaci. Ze stejného divodu nebyla
dale feSena varianta zkapacitnéni dalnice na kategorii D 28/100. Rozsifeni dalnice na
kategorii S 34/100 pomoci opérnych a zarubnich zdi by sice znamenala mensi zdbory
okolnich pozemk, ale technologie provedeni této varianty by celkovou dobu vystavby
zaméru znacn€ prodlouzila. Podstatnym faktem je i vysokd finan¢ni ndroCnost této
varianty. Na zdakladé¢ uvedenych skuteCnosti byla vybrana varianta rozSifeni na
kategorii S 34/100 vcetné rozSifeni zemniho télesa, pro kterou byla nasledné
zpracovana technickd studie (PRAGOPROIJEKT, a. s., 2016).

V ramci zkapacitnéni déalnice bylo dale variantné uvazovano s moznosti zruSeni
exitu 23A (MUK Chrastany) a ziizeni prostého mimourovitiového kiizeni dalnice DO
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se silnici Rudna — Ttebonice. Divodem pro toto feSeni jsou pozadavky na bezpecnost
dopravy (s ohledem na blizkost MUK Tiebonice) a moZnost ¢asteéné ndhrady této
MUK v podobé piipojeni ulice Na Radosti. Vzhledem k tomu, Ze Ministerstvo
zivotniho prostfedi v zavéru zjiStovaciho tizeni dle zédkona ¢. 100/2001 Sb. vyslovilo
jednozna¢ny pozadavek na zachovani této mimouroviové kiizovatky, neni varianta
jejiho zruSeni dale uvazovana.

Zameér zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 je pfedkladdn a posuzovan v jedné
variant¢ smérového a vysSkového vedeni, a to v souladu s technickou studii
(PRAGOPROIJEKT, a. s., 2016).

B.1.6. Popis technického a technologického FeSeni zaméru vcetné piipadnych
demoli¢nich praci nezbytnych pro realizaci ziméru; v piipadé zaméru
spadajicich do rezimu zidkona o integrované prevenci v€etné porovnani
s nejlepSimi dostupnymi technikami, s nimi spojenymi tirovnémi emisi a
dalSimi parametry

Udaje o technickém a technologickém feSeni zaméru vychazeji z technické
studie (PRAGOPROJEKT, a.s., 2016). Zkapacitnéni dalnice DO stavba 515
pfedstavuje pfidani jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy a ptislusné apravy
mimouroviiovych kitizovatek (rozSifeni jizdnich pruh na rampéch, Gpravy mostnich
objektl, upravy odvodnéni apod.). Zacatek hodnocené trasy DO stavba 515 navazuje na
usek DO stavba 514 (Lahovice — Slivenec), konec trasy se napojuje na pfipravovany
zamér zkapacitnéni MUK Tiebonice, jehoz vystavba bude realizovana pied
zkapacitnénim posuzovaného zdméru. Vybrané charakteristiky posuzované stavajici a
rozsitené trasy dalnice DO stavba 515 uvadi nasledujici tabulka.

Tab. B.2. Zakladni charakteristiky trasy D0 stavba 515 stavajici a po zkapacitnéni

Stavajici DO stavba 515 DO stavba 515 po zkapacitnéni
Kategorie komunikace D 26,5/100 D 34/100
Pocet jizdnich pruht 2+2 3+3
Délka 6,8 km 6,8 km
Pocet mimotroviiovych kfizovatek 4 4
Pocet mostnich objektii 5 311;(11?2?(,1{’1 5 311;(11?2?(,1{’1

Pti¢ny sklon vozovky v rozsifeni se predpoklada stejny jako ve stavajicim stavu,

pouze v mistech preklapéni a napojeni na stavajici vétve mimouroviiovych kiizovatek

bude piipadné nutnd uprava piicnych sklond.
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Upravy zemniho télesa budou piedstavovat zabory okolnich pozemku.
Nejkomplikovanéj$i mista pro rozsifeni zemniho télesa z hlediska technického feSeni,
kterd budou 1 na ziklad¢ vysledkli procesu EIA feSena v dalSim stupni pfipravy, jsou
uvedena v nasledujicim piehledu:

= km 18,4 — 18,6 vpravo — ndsyp cca 7 m, protihlukova sténa, zahradkaiska osada a
zastavéné sousedici parcely

= km 18,9 — 19,2 vlevo — objekt VYTAHY KUBIK a prodejni centrum BIKERS
CROWN

= km 19,9 —20,8 — nasyp cca 15 m, 2 mosty, protihlukova sténa, prostor MUK J inocany

= km 20,7 — 21,8 vpravo — soubéznd komunikace MireSickd s ucelovym arealem

Stavebnin ISO Praha, s. r. 0. a dim v ulici Drahel¢icka 75

=  km 22,5 vlevo — reten¢ni nddrz na Dalejském potoce

Smérové vedeni

Zacatek posuzované trasy dalnice DO stavba 515 navazuje na usek dalnice DO
stavba 514 (Lahovice — Slivenec) a nachazi se tésné pied MUK Slivenec. Posuzovana
trasa vede po hranici Prahy kolem Reporyji na strand severni a obcemi Ofech a
Zbuzany na strané jizni. U obce Ofech se nachdzi druha mimouroviiova kiiZzovatka
slouzici k napojeni Reporyji a okolnich &asti Prahy 13. Déle trasa sméfuje k obci
Zbuzany, prechazi Zzelezni¢ni trat Praha — Rudna, pokracuje k mimotroviiové
ktizovatce u Jino¢an a pak kolem JinoCan a Tiebonic k mimouroviiové kiizovatce
Chréastany az k dalnici D5. Konec posuzované trasy dalnice DO se nachazi pred MUK
Ttebonice, kde se napojuje na piipravovany zamér zkapacitnéni MUK Tiebonice.
Vedeni trasy dalnice DO stavba 515 je patrné z vykresti 1 a 2.

Vzhledem k tomu, ze technicky navrh zkapacitnéni stavajici Ctyfpruhoveé
déalnice pocita s rozsifenim jizdnich pasti na vnéjsi strany, ziistane poloha osy vcetné
parametriit smérovych obloukt a pfechodnic zachovana.

Ve sméru stani¢eni déalnice zacne rozSifeni pravého jizdniho pasu od zacatku
ptidatného pruhu (pfipojovaciho pruhu) MUK Slivenec ve sméru od ulice K Barran-
dovu, a to v plném profilu dvoupruhové piipojovaci vétvé (rozSifeni o 2 pruhy).
Rozsiteni probéhne az do konce zatazovaciho tseku pravého ptipojovaciho pruhu (tj.
zaCatku plného tfipruhového profilu). Uvedené rozSifeni probéhne az do zacatku
odbodovaciho pruhu MUK Ofech, kde zatne vyfazovaci usek pro 4. pruh na tkor
zpevnéné krajnice az do plného profilu 3 + 1. Po odboceni pravého 4. pruhu plynule
ptejde k 3. pruhu zpevnéna krajnice do profilu 3 + zk. Zpevnénd krajnice nasledné
pfejde klinem do 4. pfipojovaciho pruhu, ktery v zafazovacim useku piejde opét
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v profil 3 + zk se zpevnénou krajnici. Rozsifeni trasy od vytazovacich a zafazovacich
tGsekd kiizovatkovych pruhtt MUK Jino¢any bude obdobné.

Trasa s rozsifenim na 3 pruhy levého jizdniho pédsu bude obdobnd jako
v opacném smeéru. Rozsifeni v odboceni a pfipojeni kiizovatkovych pruhid resp. vétvi
MUK Jinoéany a MUK Ofech bude standardni, jednopruhové. Odpojeni vétve MUK
Slivenec smérem na ulici K Barrandovu (odbocovaciho dvoupruhového pruhu) bude
provedeno dle uspofadani obr. 85 04 a), ktery je uveden v CSN 73 6102.

Vyskové usporadani

Vyskové usporadani je dano vySkovymi poméry stavajici dalnice DO stavba 515
a umisténim stavajicich mimouroviiovych kiizovatek (viz tab. B.6.), takze ziistane
zachovano v sou€asné podobg.

Sifkové usporadani

Tab. B.3. Stavajici pricné usporadani dalnice D0 stavba 515 (jeden smér)

Jizdni pruhy 2 x375m 7,50 m
Vodici prouzky 0,25 + 0,50 m 0,75 m
Zpevnéna krajnice 2,50 m 2,50 m
Nezpevnéna krajnice 2 x 0,50 m 1,00 m
Celkem 11,75 m

Zakladni stavajici kategorijni Sitka dalnice DO na 2 x 2 pruhy je 2 x 11,75 m +
3,0 m (stfedni délici pas) = 26,5 m.

Tab. B.4. Pficné usporadani dalnice DO stavba 515 po zkapacitnéni (jeden smér)

Jizdni pruhy 3,50 +2x3,75m 11,0 m
Vodici prouzky 0,25 + 0,75 m 1,0 m
Zpevnéna krajnice 2,50 m 2,5 m
Nezpevnéna krajnice 2x0,5m 1,0 m
Celkem 15,5 m

Zakladni kategorijni Sitka po zkapacitnéni délnice DO na 2 x 3 pruhy je 2 X
15,5 m + 3,0 m (stfedni délici pas) = 34 m. Celkova S§itka zpevnéni ¢ini 14,5 m, coz
predstavuje rozSifeni zpevnéni stavajici vozovky (Sitky 10,75 m) o 3,75 m v kazdém
sméru.
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Tab. B.S. Pri¢né usporadani dalnice DO po zkapacitnéni v misté pridatnych jizdnich
pruhii (jeden smér)

Jizdni pruhy 2x350+2x3,75m 14,50 m
Vodici prouzky + zpevnéna krajnice 0,50 + 0,75 m 1,25 m
Nezpevnéna krajnice 2 x 0,50 m 1,00 m
Celkem 16,75 m

Napojeni na okolni silni¢ni sit’

Vzhledem k tomu, Ze zdmér je vymezen koridorem stavajici trasy dalnice DO
vcetn¢ kiizeni a mimouroviiovych kiizovatek, bez smérovych a vySkovych zmén,
nejsou v souvislosti s rozsifenim télesa dalnice vyvolany vyznamné naroky na upravy
nebo pielozky komunikaci. Upravy navazujicich tsekii budou provedeny pouze
v nutnych délkach napojeni zacatku a konce rozSifovaného Useku délnice, v okoli
mostnich objektli a v mistech piipojeni kiizovatek. Dotéené mimotroviiové kiizovatky
na hodnocené trase jsou uvedeny v tab. B.6, dot€ené komunikace jsou uvedeny v tab.
B.7. K dotéenym komunikacim dale patii ulice MireSicka, kterd prochazi vpravo ve
sméru staniceni v tésném soubéhu s dalnici DO, a to cca v km 20,7 — 21,8.

Tab. B.6. Mimotroviiové kiiZovatky na dalnici D0 stavba 515

Staniceni |KFiZovatka Navrh reSeni

Kfizovatkové vétve ve sméru DO K Barrandovu
km 15,86 |MUK Slivenec (s ulici K Barrandovu) a opacném budou rozsifeny na dvoupruhové
s Upravou pfipojeni a odpojeni

Smeérova uprava rozjezdi vétvi, ve zbyvajicich
¢astech vétvi bude upravena jen konstrukce
vozovky

MUK Otech (se silnici 111/1154 resp. MK

km 19,33 Ofesskou)

Smérova uprava vétvi kifizovatky v napojeni na
km 20,70 |MUK J ino¢any (s MK Poncarova) DO, a to v zavislosti na rozsifeni a odsunu
ptidatnych pruht

’

MUK Chréa$tany (se silnici I11/0058 Rudna — Uprava vétvi kfizovatky v napojeni na DO, a to

km 22,33 ; . A i
Ttebonice) v zavislosti na rozsifeni

Tab. B.7. Dotéené komunikace trasou dalnice D0 stavba 515

Stani¢eni |Komunikace Parametry komunikace

km 15,87 [Ulice K Barrandovu (Vystupni Barrandovskd) Ctyipruhova smérové rozdélend komunikace

km 16,64 |MK Slivenec — Ofech (ul. K Austisu) Siika 8,5 m s chodniky 2x 1,50 m

km 18.02 MK Reporyje — ZaQni Kopanina Sitka 8,5 m s oboustrannymi cyklostezkami resp.
’ (ul. K Zadni Kopanin¢) chodniky o Sifce 1,5 m

km 19,33 | MK a silnice lII/1154 Ofech — Reporyje Sitka 8,5 m s chodniky 2x 2,15 m

(ul. Ofesska)

km 20,71 |MK Poncarova Ctyfpruhové smérové rozdélena komunikace

MK K Reporyjim s navazujici silnici I11/0058

km 22,34 (ul. Tiebonicka)

Sitka 15 m s chodniky 2x 1,5 m
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Mostni objekty

Rozsifenim télesa dalnice DO na 3 + 3 jizdni pruhy budou doteny stavajici
nadjezdy a déalni€ni mosty. Na dalnici DO stavba 515 se nachdzi celkem 8 mostnich
objekt, které neumoznuji svym dispozicnim feSenim prevést rozSifené téleso
komunikace. U délni¢nich mostl nevyhovuje jejich Sitka, u nadjezdii nevyhovuji
polohy vnitinich podpér. Dotené mostni objekty na hodnocené trase jsou uvedeny

v nasledujici tabulce.

Tab. B.8. Mosty a nadjezdy dalnice D0 515

Mostni objekt Komunikace Navrh feSeni Stavajici rozpéti (m)| Nové rozpéti (m)
Most pies DO Odbocovaci vétev Demolice stavajiciho
P MUK Slivenec z DO nadjezdu a vystavba 17,7 + 34,5 +17.,7 48,0
v km 15,869 . , .
do ulice K Barrandovu |nového nadjezdu
Most pies DO Mistni komunikace Demolice stavajiciho
P Reporyje — Ofech — nadjezdu a vystavba 13,2 + 33,0 + 13,2 48,0
v km 16,640 . , .
Slivenec nového nadjezdu
Demolice stavajiciho
o . nadjezdu a vystavba
Most pies DO Silnice III. t¥idy nového nadjezdu
P Reporyje — Zadni o ; 13,2 + 33,0 + 13,2 20,0 + 20,0
v km 18,020 K . Soucasti nového
opanina . .
nadjezdu je ekodukt
Sitky 15 m
Most pies DO Mistni komunikace Demolice stavajiciho
P Reporyje — Ofech — nadjezdu a vystavba 13,2 + 33,0 + 13,2 48,0
v km 19,328 . , .
Slivenec nového nadjezdu
Rekonstrukce
stavajiciho mostu
Most na DO Silni¢ni okruh kolem |[Soudéasti rekonstrukce
14,9 + 15,0 + 14,7 14,9 + 15,0 + 14,7
v km 19,995 Prahy (DO) mostu je realizace
migrac¢niho objektu
Sitky 10 m
Most na DO Silni¢ni okruh kolem [Rekonstrukce 39 39
v km 20,264 Prahy (DO) stavajiciho mostu ’ ’
Most na DO Silni¢éni okruh kolem Rekonstrukce 14,7 + 15,0 + 15,0 14,7 + 15,0 + 15,0
v km 20,705 Prahy (DO) stavajicitho mostu + 14,7 + 14,7
N . . Demolice stavajiciho
Most pres DO |Mistni komunikace | o) 3 o vystavba 15,0 + 33,0 + 15,0 48,0
v km 22,338 Ttebonice — Chrastany , .
nového nadjezdu

Technologie provedeni stavby vcéetné souvisejicich demoli¢nich praci

Vzhledem k dopravnimu zatizeni stavajici dalnice DO stavba 515 je tieba
v prubéhu provadéni demolicnich a stavebnich praci zajistit maximalni propustnost
tohoto useku a touto dopravou minimalné zatézovat jeho okoli. Soucasné je nutné
zajistit po dobu zimniho obdobi plnou provozuschopnost obou jizdnich péasti bez
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dopravnich omezeni. Hlavni dopravni omezeni z pohledu rozhodujicich praci jsou

nasledujici:
= demolice stavajicich a vystavba novych nadjezdi v km 15,869, 16,640, 18,020, 19,328
a22,338

= roz$ifeni dalni¢nich mostti v km 19,995, 20,264 a 20,705
= roz$ifeni obou jizdnich past na jejich vnéjsi strané
Celkovd doba vystavby zaméru se piredpokladd cca 3 roky. Vystavba

jednotlivych nadjezdt bude trvat cca 1 rok. Z pohledu dopravni obsluznosti zajmového
uzemi neni vhodné rekonstruovat vSechny nadjezdy ve stejnou dobu a pferusit tak
vSechna pfi¢na spojeni pies déalnici DO v této oblasti, coz se tykd predev§im nadjezda
v km 18,020 (ul. K Zadni Kopaning) a v km 19,328 (MUK Oiech), po kterych jsou
vedeny piiméstské autobusové linky. Po dobu vystavby bude ponechdn vzdy jeden
z téchto nadjezdti v provozu. Jako nahradni trasu za nadjezd v km 22,338 (MUK
Chrastany) lze vyuzit vybudované vétvé propojujici ulici Na Radosti (II/605) s dalnici
DO stavba 516. Jako ndhradni trasu za nadjezd v km 16,640 (ul. K Austisu) lze vyuZzit
nadjezd v km 19,328 (MUK Otech) dostupny po ul. K Barrandovu a dalnici DO stavba
515.

Predpoklada se, ze demolice nadjezdi bude probihat za Gplné uzavirky dalnice
DO ve 2 etapach. Pro kazdou etapu je uvazovano s jednou nocni uzavirkou na 14 —
16 hodin, aby byla zasazena vzdy nejvyse jedna dopravni Spicka a dale je uvazovano
s ptipravnymi (2 dny) a dokoncovacimi pracemi (2 dny), kdy bude uzavien jeden jizdni
pas a provoz v rezimu 2 + 1 ve druhém jizdnim pasu. Objizdna trasa pro kratkodobou
uplnou uzavirku dalnice DO v priitbéhu demolice mostl je vzhledem k absenci Radlické
radialy uvazovéana v nasledujici trase: Exit 23 (MUK Tiebonice) — Rozvadovska spojka
— ul. Bucharova — ul. Plzenska — tunel Mrazovka — ul. Dobftisska — ul. Strakonickd —
Exit 10 (MUK Zbraslav) nebo alternativné Exit 23 (MUK Tiebonice) — Rozvadovska
spojka — ul. Bucharova — ul. Radlickd — ul. Dobfisska — ul. Strakonickd — Exit 10
(MUK Zbraslav).

Vystavba nékterych mostnich objektti probéhne po polovinach, aby bylo mozné
zachovat provoz na dalnici DO stavba 515 alespont v jednom jizdnim pésu (obousmérny
provoz) v rezimu 2 + 1. Vystavba u jednopolovych nadjezdii bude vyzadovat uplnou
uzavirku pro osazeni nosnik. Délka, doba a vedeni objizdné trasy po dobu uzavirky
jsou uvazovany shodné s demolici nadjezda.

Délni¢ni mosty budou z vngjSich stran rozSifeny. S rozSifenim nosné konstrukce
bude rovnéz rozsifena spodni stavba. U obou mosti budou provedena takova opatieni,
aby byla pod obéma mosty zachovdna doprava.
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Vzhledem ke stavajici zakladni Sifce zpevnéni jizdniho pasu 10,75 m nelze
realizovat provoz v rezimu 2 + 2 v jednom jizdnim péasu. Rozsifeni jizdnich pasu se tak
pfedpokladd za uzavirky pravého pruhu a zpevnéné krajnice s provozem v rezimu
2+ 1 + 1 (jeden pruh v misté stavebnich praci). Pro urychleni praci se pfedpoklada
uzavieni vzdy celého rozsSifovaného useku se soucasnym zachovanim provozu na Exitu
19 (MUK Ofech) a Exitu 21 (MUK Jinogany) po maximalni moznou dobu a vzdy
alespoil na jednom z nich. Béhem jedné stavebni sezony se piedpokladd rozsiteni
jednoho jizdniho pasu kromé& prostoru v misté nadjezdu v km 19,328 (MUK Ofech).
Ve druhé stavebni sezéné pak bude dokoncen usek v misté¢ nadjezdu v km 19,328
z ptedchoziho roku a nasledné cely opac¢ny jizdni pas. Po dokonceni rozSiteni v misté
nadjezdu v km 19,328 lze druhy jizdni pés rozSifovat za jeho uplné uzavirky pfi
provozu v rezimu 2 + 2 v jiz rozSifeném pasu nebo shodné s pifedchozi etapou pii
provozu v rezimu 2 + 1 + 1 s jednim pruhem podél prostoru staveniste.

Soucasti demoli¢nich praci bude dale odstranéni stdvajicich protihlukovych
stén, pfipadné posunuti stadvajicich mobilnich protihlukovych stén. V dal§im stupni
pfipravy budou s ohledem na technickou proveditelnost vytipovana mista podél
zaméru, kde by bylo mozné umistit mobilni protihlukové stény na dobu vystavby
zdméru. Nasledné¢ budou realizovany nové protihlukové stény podél zkapacitnéné
dalnice DO, a to v rozsahu dle akustické studie.

Stavebni a demoli¢ni prace, souvisejici se zkapacitnénim dalnice DO stavba 515,
budou probihat v nésledujicich fazich:

= 0. faze: Zah4jeni stavby, pfipravné prace, vybudovani zatizeni stavenisté

= 1. faze: Demolice nadjezdl v km 15,869, 16,640, 18,020 a 22,338 s no¢ni uzavirkou
dalnice DO stavba 515. Ptipravné a dokoncCovaci prace pii provozu v rezimu 2 + 1
v jednom jizdnim pasu.

= 2. faze: Vystavba rozsifeni levého jizdniho pasu vcetné rozsifeni mostii v km 19,995 a
20,705 a presypaného mostu v km 20,264. V misté ponechané¢ho nadjezdu v km
19,328 rozsiteni vozovky v této etapé nebude realizovano. Provoz po dobu etapy bude
veden v rezimu 2 + 1 (pravy jizdni pas) + 1 (levy jizdni pés). Vystavba novych
nadjezdd v km 15,869, 16,640, 18,020 a 22,338. Be¢hem pokladky nosnikli nadjezdt
provoz v rezimu 2 + 1 v ptipadé dvoupdlovych nadjezdli nebo Gplnd no¢ni uzavirka
dalnice DO u jednopolovych nadjezdt. Uvedeni nadjezdi v km 15,869, 16,640, 18,020
a 22,338 do provozu.

= 3. faze: Demolice nadjezdu v km 19,328 (MUK Ofech) s noéni uzavirkou dalnice DO.
Ptipravné a dokoncovaci prace pii provozu v rezimu 2 + 1 v jednom jizdnim pésu.

= 4. faze: Dokonceni rozsifeni levého jizdniho pasu v oblasti nadjezdu v km 19,328
(MUK Ofech). Vystavba rozsifeni pravého jizdniho pasu véetné rozsifeni mostii v km
19,995 a 20,705 a piesypaného mostu v km 20,264. Provoz po dobu etapy bude veden
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v rezimu 2 + 2 (levy jizdni pas) nebo v rezimu 2 + 1 (levy jizdni pas) + 1 (pravy jizdni
pas). Vystavba nového nadjezdu v km 19,328 a jeho zprovoznéni.

= 5. faze: Dokoncovaci prace, rekultivace, vegetacni Gpravy atd.

Opatieni pro sniZeni nebo kompenzaci nepriznivych vlivii na Zivotni prostredi

V dal§im stupni pfipravy budou zohlednéna opatieni (viz kap. D.IV.), ktera
vylou¢i, minimalizuji nebo eliminuji vliv zdméru na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi.

Vztah k IPPC

Zameér nespada do reZimu zdkona o integrované prevenci.

B.1.7. Predpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonceni

Termin zahdjeni a dokoneni zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 neni
v souCasné dob& presné¢ znam. Piedbézn€ se vSak piredpokladd zprovoznéni zameéru
k roku 2027 a k tomuto ¢asovému horizontu jsou proto provedena piislusSna hodnoceni.

B.1.8. Vycet dotéenych uzemnich samospravnych celki

Kraj: hlavni mésto Praha StredocCesky kraj
Obec: hlavni mésto Praha Oftech
Zbuzany
Jino¢any
Chréastany

Méstska ¢ast: Praha — Slivenec
Praha — Reporyje
Praha 13

B.1.9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle § 9a odst. 3 a spravnich organi, které
budou tato rozhodnuti vydavat

»  Uzemni Fizeni — uzemni rozhodnuti podle § 84 a dalsi, zdkon ¢. 183/2006 Sb., stavebni
zékon — vydava prislusny stavebni ufad

= Stavebni fizeni — stavebni povoleni podle § 108 a dalsi, zdkon ¢. 183/2006 Sb.,
stavebni zakon — vydava pfislusny stavebni trad
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= Rizeni o povoleni k nakladani s povrchovymi vodami nebo podzemnimi vodami dle
§ 8 zakona €. 254/2001 Sb., zékon o vodach — vydava ptislusny vodopravni trad

B.IL. UDAJE O VSTUPECH

B.IL.1. Pida

Zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 si vyzadda zabor zemédélského phdniho
fondu (ZPF) a pozemkl urenych k plnéni funkci lesa (PUPFL). Vymeéry trvalych
zaborll pidy jsou uvedeny v tab. B.9. — B.11. Vyméry zahrnuji zabory ploch pro
vystavbu rozsifeni dalnice DO a zabory ploch souvisejicich s tipravou mostnich objektt
a mimourovilovych kiiZovatek. Jednd se o vyméry, stanovené na zaklad¢ ploch zabort
dle technické studie pro zamér zkapacitnéni dalnice (PRAGOPROJEKT, a. s., 2016).
Druhy jednotlivych pozemkil byly pfevzaty z katastru nemovitosti. Vyméry trvalych
zaborl budou nésledné upfesnény v dalSim stupni ptfipravy, a to s ohledem na upravy
zaméru, které budou provedeny (napt. z diivodu zachovani MUK Chréastany, upravy
mostnich objektid z divodu zlepSeni podminek pro cyklistickou a pési dopravu atd.).
Priichod zaméru ptes ZPF a PUPFL je zobrazen na vykresu 4.

Tab. B.9. Trvalé zibory ploch (m?)

Obec Katastralni uzemi Druh pozemku Zabor plochy (m®)
orna pida 1 869
Slivenec ostatni plocha 17 495
trvaly travni porost 37
5 orna pida 2 371
Holyné ;
ostatni plocha 4 476
lesni pozemek 800
orna ptda 11 429
Praha y ) ostatni plocha 90 243
Reporyje - p
trvaly travni porost 33
vodni plocha’ 344
zahrada 143
lesni pozemek 324
. . orna piida 2 969
Ttebonice -
ostatni plocha 80 002
vodni plocha’ 1 896
orna pida 443
Ofech Ofech ostatni plocha 666
vodni plocha’ 5
orna puda 1 343
Zbuzany Zbuzany -
ostatni plocha 38
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Obec Katastralni uzemi Druh pozemku Zabor plochy (m?)
orna pida 13 039
JinoCany JinoCany ostatni plocha 14
vodni plocha’ 97
s s orna puda 271
Chrastany Chrastany u Prahy ;
ostatni plocha 301
Celkem 230 648

*) vodni plochy dle druhu pozemku v katastru nemovitosti, ve skutednosti se nemusi jednat o vodni tok nebo vodni plochu

Tab. B.10. Trvalé zabory ZPF a PUPFL (mz)

Obec Katastralni uzemi Zabor ZPF (m’) Zabor PUPFL (m%)
Slivenec 1 906 -
Praha Itlolyné 2 371 -
Reporyje 11 605 800
Ttebonice 2 969 324
Ofech Ofech 443 -
Zbuzany Zbuzany 1 343 -
Jinocany Jinocany 13 039 -
Chrastany Chrastany u Prahy 271 -
Celkem 33 947 1124
Tab. B.11. Trvalé zabory ZPF podle t¥id ochrany pidy (m?)
Obec Katastralni uzemi Ttida ochrany Celkem
| I I v
Slivenec 1 287 619 - 1 906
Praha %Iolyné 2 371 - - 2 371
Reporyje 2 942 2 127 6 536 11 605
Tiebonice 409 - 2 561 - 2 969
Ofech Ofech 136 - 307 443
Zbuzany Zbuzany 371 - 972 1 343
JinoCany Jinocany 11 849 - 630 560 13 039
Chrastany Chrastany u Prahy - 65 206 - 271
Celkem 19 366 2 811 3397 8 375 33 947
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Pidy jsou do tiid ochrany rozdéleny nasledujicim zptisobem:

I.tfida  bonitné nejcennéjsi pudy v jednotlivych klimatickych regionech pievazné
v plochéch rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno odejmout ze
zemédelského piidniho fondu pouze vyjimecné, a to prevazné na zadméry
souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pfipadné pro liniové stavby
zasadniho vyznamu

Il tfida  zemédélské pudy, které maji v ramci jednotlivych klimatickych regiont
nadpriimérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané ZPF jde o piidy vysoce
chranéné, jen podminecné odnimatelné a s ohledem na tizemni planovani také jen
podminéné zastavitelné.

L. tfida  pldy v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou produkéni schopnosti a
sttednim stupném ochrany, které je mozno uzemnim pldnovanim eventuelné
vyuzit pro vystavbu

IV.tfida pudy s prevazné podprimérnou produkéni schopnosti v ramci pfislusnych
klimatickych regiond jen s omezenou ochranou, vyuzitelné i pro vystavbu

V. tfida  zbyvajici bonitované plidné ekologické jednotky, které predstavuji zejména pldy
s velmi nizkou produkéni schopnosti, véetné pid mélkych, velmi svazitych,
hydromortfnich, stérkovitych az kamenitych a erozné nejvice ohrozenych. VétSinou
jde o zemédélské pudy pro zemédélské ucely postradatelné. U téchto pud lze
predpokladat efektivn€jsi nezemédélské vyuziti. Jde vétSinou o pudy s nizSim
stupném ochrany, s vyjimkou vymezenych ochrannych pasem a chranénych tzemi
a dalSich zajmu ochrany zivotniho prostredi.

Celkovy trvaly zébor pid bude Cinit cca 23 ha, pficemz 15 % z této vymery
tvoii pozemky zemédélského pldniho fondu a 0,5 % pozemky urcené k plnéni funkci
lesa. Zabor ZPF se bude tykat zejména pldy v L. tfidé ochrany, ktera predstavuje 57 %
z celkové plochy zaboru ZPF, pidy ve IV. tfidé ochrany, kterd tvoii 25 % z celkové
plochy zaboru ZPF.

Zamer si dale vyzada docasné zabory pozemku, které budou v prubéhu vystavby
slouzit jako sklddky materialu, plochy =zafizeni staveniSt€ a manipulacni plochy.
Docasné zabory ZPF jsou planovany nejvyse na 1 rok. DocCasné zabory na dobu delsi
nez 1 rok jsou pldnovany na ostatnich pozemcich (mimo ZPF). Vyméry docasného
zaboru budou upfesnény v dalsim stupni pfipravy. Plochy docasného zaboru budou
nasledné rekultivovany a vraceny k ptivodnimu uzivéni.

Pted realizaci rozsiteni déalnice bude provedena skryvka kulturnich vrstev ptdy
v mocnosti cca 20 — 40 cm. Celkovy objem skryvky kulturnich vrstev pady bude
uptesnén v dalsi fazi piipravy. Predpoklada se minimalni piebytek ptidy, protoze skrytd
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ornice bude pouzita pro ohumusovani piisluSnych cCasti télesa dalnice a rekultivaci
ploch docasného zaboru.

B.I1.2. Voda

V obdobi vystavby komunikace bude nutné zajistit potiebné mnozstvi pitné vody,
ktera bude dovazena na misto ur€eni podle potfeb dodavatele stavby. Jeji spotieba bude
zavisla na poctu pracovniki a jeji mnozstvi je odhadovano na 80 — 120 I/den/os.

Technologickou vodu bude nutno zajistit pfi vyrobé betonovych smési, pokud
nebudou na staveniSt¢ dovazeny, a dale pifi oSetiovani tuhnouciho betonu. Mnozstvi
vody a jeji zdroj nebyly v soucasném stupni projektové ptipravy dosud urceny, budou
zaviset na pouzité technologii vystavby. Vzhledem k rozsahu stavby se nebude jednat
o mnozstvi vyznamné z hlediska Zivotniho prostfedi. Dalsi potfeba vody vznikne pii
myti vozidel vyjizdéjicich ze stavenisté, ciSténi piijezdovych a odjezdovych tras
v blizkosti staveniSté za ucelem sniZeni prasnosti.

V obdobi provozu na komunikaci nejsou kladeny z4ddné naroky na spotiebu
pitné vody, nebot se podél posuzovaného zdméru nepiedpokladd budovani
odpocivadel se socialnim zafizenim.

Potieba vody v obdobi provozu bude celkové nevyznamna, bude vyuzivana
pouze pro myti vozovky a pro piipravu solanky uzivané pro zimni udrzbu. Mnozstvi
vody pouzité k Cisténi vozovky bude zaviset na mife zneCiSténi a frekvenci Cisténi,
mnozstvi vody pouzit¢é na piipravu solanky bude =zaviset na aktualnich
meteorologickych podminkach v zimnim obdobi.

Vystavba a provoz komunikace kladou obecné nizké néroky na potiebu pitné i
uzitkové vody. Pro obdobi vystavby a provozu na dalnici DO muze byt zasobovani
pitnou 1 uzitkovou vodou zajisténo dovéazkou v cisternach nebo napojenim na mistni
vodovodni sit, bude uptfesnéno v dalsi fazi ptipravy.

B.IL.3. Ostatni prirodni zdroje

Spottebu surovin a energii pro stavbu a provoz komunikace nelze v soucasné
dobé na zdkladé¢ dostupnych podkladt kvalifikované odhadnout. Vzhledem
k charakteru a rozsahu vystavby lze predpokladat, ze béhem stavby budou pouzity
bézné stavebni materialy a technologie, typické pro obdobné akce (kamenivo,
Stérkopisky, ocel, cement a pfisady do betonll, prefabrikaty, materidly na stavbu
protihlukovych stén apod.). Piesnd skladba stavebniho materidlu a jeho objem
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v jednotlivych etapach vystavby budou znamy az po vybérovém fizeni na dodavatele
stavby.

B.I1.4. Energetické zdroje

Zatizeni staveniSt¢ dalnice DO (socidlni zafizeni, obytné builky, apod.) bude
napojeno na mistni zdroje elektrické energie. Lokalizace téchto zafizeni staveniSté
bude specifikovana v dalsi fazi ptipravy.

Spotieba elektrické energie pii vlastnim provozu bude pomérné mald, resp.
srovnatelnd se soucasnym stavem, a to i z divodu pouziti modernich technologii. Mtze
se jednat napf. o svételnou signalizaci, informacni tabule, kamerové systémy, vetfejné
osvétleni apod. Mnozstvi elektrické energie spojené s témito zafizenimi neni
v soucasnosti mozné kvalifikované odhadnout, bude upiesnéno v dalsi fazi ptipravy.

B.IL.S5. Biologicka rozmanitost

Zamér nevyuziva pfirodni zdroje, pro provoz dalnice DO nejsou vyuzivany
vstupy, které by ovliviiovaly biologickou rozmanitost jak v daném Uzemi, tak v rdmci
globalni biodiverzity. Realizace zdméru se dotkne ekosystémil v trase dalnice, které
budou odstranény a nahrazeny umélou konstrukci, jednd se vSak o ekosystémy bézné a
v daném uzemi 1 v SirSi krajiné bé&zné pfitomné. Zamér je veden zejména pies
doprovodnou zelenn stavajici dalnice DO, dale po intenzivné vyuzivané zemeédélské
pudé¢ a v malé mife zasahuje okraje ploch lesniho charakteru. Dotceni casti téchto
ekosystému nesnizuje biodiverzitu tzemi. Zameér respektuje pravidla rozvoje zelené a
modré infrastruktury.

B.I1.6. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

B.I1.6.1. Zmény dopravni zatéze

Potieba zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 je dana rostoucimi intenzitami
dopravy, které mimo jiné souvisi se zprovoznénim staveb 512, 513 a 514 dalnice DO.
Udaje o dopravnim zatizeni na posuzované komunikaéni siti byly pro sou¢asny stav a
sttednédoby vyhled (rok 2027) ptfevzaty z dopravné inZenyrskych podkladi, které
zpracovala Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (viz pfiloha 1). Pro
dlouhodoby vyhled (rok 2050) byly udaje ptevzaty z dopravné inZenyrskych podkladd,
které zpracoval IPR hl. m. Prahy (viz pfiloha 2). Vzhledem k tomu, Ze efekt
zkapacitnéni DO 515 se mulzZe projevit 1 v pomérné velké vzdalenosti od posuzované
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komunikace, byly modelové vypoCty provedeny pro rozsdhlé¢ tzemi, zasahujici na
zépad¢ po mésto Rudna a na vychod¢ az k fece Vltave. Vypoctova oblast tak pokryva
tizemi o rozloze 128 km’.

Vypocty dopravniho zatiZzeni byly provedeny pro nésledujici stavy:
» 1ok 2017 — stavajici stav
= rok 2027 — faze vystavby
= 1ok 2027 bez zprovoznéni Radlické radidly — vychozi stav (bez zkapacitnéni DO 515)
= 1ok 2027 bez zprovoznéni Radlické radidly — stav se zkapacitnénim DO 515
= 1ok 2027 s provozem Radlické radialy — vychozi stav
= rok 2027 s provozem Radlické radialy — stav se zkapacitnénim DO 515
= 1ok 2050 s provozem Radlické radialy — vychozi stav

= rok 2050 s provozem Radlické radialy — stav se zkapacitnénim DO 515

Podkladové studie (viz ptilohy 1 a 2) byly dale zpracovany téz pro variantu
s vypuiténim exitu 23A (MUK Chradtany). Vzhledem k tomu, Ze Ministerstvo
zivotniho prostfedi v zavéru zjistovaciho tizeni dle zédkona ¢. 100/2001 Sb. vyslovilo
poZadavek na zachovani tohoto exitu, nebyl tento vypocetni stav v predkladané
dokumentaci EIA uvazovéan.

Dopravné inzenyrské podklady byly zpracovany v roce 2018. Z divodu Casové
prodlevy do doby ptedlozeni dokumentace EIA byla u jejich zpracovateli ovéfena
platnost podkladi pro aktualni stav zatizeni komunikacni sit¢. Bylo konstatovano, ze
zpracované dopravni progndzy jsou naddle platné a lze je pouzit i pro aktudlni
vyhodnoceni.

Jak je uvedeno vyse, podklady pro rok 2027 obsahuji zatizeni komunikacni sité
téz pro fazi vystavby (ta bude sice realizovana pred rokem 2027, nicméné byl zvolen
shodny cCasovy horizont, aby bylo mozné porovnat vlivy vystavby se stavem bez
realizace zaméru). V tomto piipadé se jednd o modelovani situace, kdy bude
v disledku vystavby omezen provoz na predmétném useku dalnice DO, v disledku
¢ehoz muze dojit k piesunu Casti dopravy na okolni silni¢ni sit. Modelovani bylo
provedeno pii uplatnéni predpokladu, ze bé&hem vystavby budou k dispozici 2 + 2
jizdni pruhy, mohou vsSak byt zGzené, ptevedené do protisméru apod. Proto byla
v dopravnim modelu snizena rychlost volného dopravniho proudu v dotéeném useku
na 80 km/hod (rychlost se pak dale snizi vlivem zatizeni komunikace), coz vedlo ke
snizeni atraktivity tohoto seku v dopravnim modelu. Béhem postupu vystavby budou
rovnéz postupné uzavirany nékteré exity a na velmi omezenou dobu (nejvyse 14 —
16 hodin v no¢ni dob€) 1 cely provoz na dalnici, tento postup vSak vyplyne az z dalSich
stupiiil ptipravy a nemohl byt v modelu zohlednén.

69



"‘emn E SATRA DOKUMENTACE DLE PRILOHY €. 4 ZAK. ¢. 100/2001 SB.

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU) DO 515 ZKAPACITNEN(

Nasledujici obrazky z podkladovych studii (viz piilohy 1 a 2) umoziuji
porovnat ocekavané vlivy zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 na zatizeni komunikacni
sité¢. Z obrazkl je patrné, ze vlivem zaméru lze ocekdvat zvySeni intenzit dopravy na
dalnici a navazujicich komunikacich a naopak pokles dopravniho zatiZeni v ostatni
uliéni siti mésta a na silnicich prochazejicich obcemi pfilehlé casti Stredoceského
kraje. Porovnani intenzit dopravy na posuzovaném useku dalnice DO 515 a
navazujicich komunikacich v jednotlivych vypocetnich stavech je pak uvedeno v tab.
B.12. — B.19.

Obr. B.1. Predpokladany dopad zkapacitnéni D0 515 — rok 2027 bez Radlické radial
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Obr. B.2. Predpokladany dopad zkapacitnéni D
j SE AR gl w7 WS

ul

—/_—_‘ N

0 515 —rok 2027 s Radlicko
.-‘F |5 VDO :—.4:%5_ =¥ ‘

u radialou

1
A

Deafibidice V.U-‘i Rudha ~$70
00k - 22 ]

i > rf!; AP
Dobfic  Zbuear
} / ] 1100
T & o =TT
7 v | 700
. B |
/ ~ =)
i ""; M athlovice ‘—‘"‘
N | Lt ~
. Chyri€e-4 [ \
T Yl 1 { Lochkev
e e P N paposta
Y,

| poPosia T

Ujezd =

Obr. B.3. Predpokliadany dopad zkapacitné

ZadnKopanina

PR——  Insttutplinovinia rarvoje
PRaHA hi.m. Prahy ,p. o

Legenda: posty vozidel za 24h

B preizen sapacinanim
B ocencen zkapacitninim
DO PO 513

71



uters,

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

&3 SATRA

DOKUMENTACE DLE PRILOHY €. 4 ZAK. ¢. 100/2001 SB.

DO 515 ZKAPACITNEN(

Tab. B.12. Intenzity dopravy na dalnici D0 stavba 515 a navazujici komunikacni siti

(voz / 24 h) — faze vystavby (rok 2027)

C. uzli” Silnice Celkem Vozidla nad 3,5 t

5101 — 506403 |DO 515 (K Barrandovu — Ofesska) 96 612 18 058
5064 — 5976 DO 515 (Ofesska — Poncarova) 96 815 17 929
5076 — 5976 DO 515 (Poncarova — Chrastany) 88 488 17 400
5092 — 507601 DO 515 (Chrastany — Dalnice D5) 78 561 16 175
5100 — 510102 K Barrandovu 33 955 1 644
5065 — 41801 K Austisu 15 509 241
5065 — 506302 K Zadni Kopaniné 11 540 167
506401 — 506402 | Ofesska 9 711 432
42622 — 506404 |Karlstejnska 10 328 363
5803 — 597600 |Poncarova 10 854 971
507604 — 591601 | K Reporyjim 6 052 97
507602 — 3105318 | Tfebonicka 15 878 1 304
509202 — 511610 | Rozvadovska spojka 54 784 3 458
5111 — 40367 Dalnice D5 68 056 13 584

") &isla uzla dle znageni v dopravng inZzenyrskych podkladech (viz piiloha 1)

Tab. B.13. Intenzity dopravy na dalnici DO stavba 515 a

(voz / 24 h) — stavajici stav (rok 2017)

navazujici komunikaéni siti

C. uzli’ Silnice Celkem Vozidla nad 3,5 t

5101 — 506403 | DO 515 (K Barrandovu — Ofesska) 97 753 18 329
5064 — 5976 DO 515 (Otesska — Poncarova) 98 413 18 129
5076 — 5976 DO 515 (Poncarova — Chrastany) 92 782 17 770
5092 — 507601 DO 515 (Chrastany — Dalnice D5) 77 924 16 360
5100 — 510102  |K Barrandovu 36 016 2 147
5065 — 41801 K Austisu 10 517 203
5065 — 506302 |K Zadni Kopaning 8 445 106
506401 — 506402 | Ofesska 8 843 456
42622 — 506404 |Karlstejnska 10 844 490
5803 — 597600 |Poncarova 15 571 839
507604 — 591601 | K Reporyjim 1573 107
507602 — 3105318 | Tiebonicka 16 323 1 477
509202 — 511610 | Rozvadovska spojka 51 407 3182
5111 — 40367 Dalnice D5 67 904 13 687

") &isla uzld dle znadeni v dopravné inZzenyrskych podkladech (viz piiloha 1)
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Tab. B.14. Intenzity dopravy na dalnici D0 stavba 515 a navazujici komunikacni siti
(voz / 24 h) — bez Radlické radialy, vychozi stav (rok 2027)

C. uzli” Silnice Celkem Vozidla nad 3,5 t

5101 — 506403 |DO 515 (K Barrandovu — Ofesska) 102 738 18 614
5064 — 5976 DO 515 (OtesSskd — Poncarova) 103 507 18 469
5076 — 5976 DO 515 (Poncarova — Chrastany) 95 517 18 008
5092 — 507601 DO 515 (Chrastany — Dalnice D5) 83 731 16 766
5100 — 510102 K Barrandovu 36 959 1 996
5065 — 41801 K Austisu 14 327 230
5065 — 506302 |K Zadni Kopaning 10 938 163
506401 — 506402 | Ofesska 9 466 432
42622 — 506404 |Karlstejnska 10 921 391
5803 — 597600 Poncarova 12 225 923
507604 — 591601 | K Reporyjim 5413 103
507602 — 3105318 | Tfebonicka 17 080 1313
509202 — 511610 | Rozvadovska spojka 54 219 3 464
5111 — 40367 Dalnice D5 68 293 13 698

") &isla uzla dle znageni v dopravng inZzenyrskych podkladech (viz piiloha 1)

Tab. B.15. Intenzity dopravy na dalnici DO stavba 515 a navazujici komunika¢ni siti
(voz / 24 h) — bez Radlické radialy, stav se zkapacitnénim D0 515 (rok 2027)

C. uzli’ Silnice Celkem Vozidla nad 3,5 t

5101 — 506403 DO 515 (K Barrandovu — Ofesskd) 116 694 19 528
5064 — 5976 DO 515 (Otesska — Poncarova) 120 278 19 458
5076 — 5976 DO 515 (Poncarova — Chréastany) 113 364 19 114
5092 — 507601 DO 515 (Chrastany — Dalnice D5) 93 898 17 740
5100 — 510102  |K Barrandovu 44 068 2 168
5065 — 41801 K Austisu 10 660 153
5065 — 506302 |K Zadni Kopaning 8 560 99
506401 — 506402 | Ofesska 8 355 428
42622 — 506404 |Karlstejnska 11 978 405
5803 — 597600 Poncarova 20 364 851
507604 — 591601 | K Reporyjim 677 107
507602 — 3105318 | Tiebonicka 19 848 1 437
509202 — 511610 | Rozvadovska spojka 55373 3 468
5111 — 40367 Dalnice D5 68 630 13 829

") &isla uzld dle znadeni v dopravné inZzenyrskych podkladech (viz piiloha 1)
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Tab. B.16. Intenzity dopravy na dalnici D0 stavba 515 a navazujici komunikacni siti
(voz / 24 h) — s Radlickou radialou, vychozi stav (rok 2027)

C. uzli” Silnice Celkem Vozidla nad 3,5 t

5101 — 506403 |DO 515 (K Barrandovu — Ofesska) 95 581 18 117
5064 — 5976 DO 515 (Ofesska — Poncarova) 97 894 18 020
5076 — 5976 DO 515 (Poncarova — Chrastany) 91 754 17 578
5092 — 507601 DO 515 (Chrastany — Dalnice D5) 73 990 16 234
5100 — 510102 K Barrandovu 30 607 1107
5065 — 41801 K Austisu 10 551 143
5065 — 506302 K Zadni Kopaniné 8 658 107
506401 — 506402 | Ofesska 8 597 421
42622 — 506404 |Karlstejnska 11 792 437
5803 — 597600 Poncarova 19 212 1 064
507604 — 591601 | K Reporyjim 1 037 107
507602 — 3105318 | Tfebonicka 18 627 1 409
509202 — 511610 | Rozvadovska spojka 70 011 4 399
5111 — 40367 Dalnice D5 69 166 13 926

") &isla uzla dle znageni v dopravng inZzenyrskych podkladech (viz piiloha 1)

Tab. B.17. Intenzity dopravy na dalnici DO stavba 515 a navazujici komunika¢ni siti
(voz / 24 h) — s Radlickou radialou, stav se zkapacitnénim D0 515 (rok 2027)

C. uzli’ Silnice Celkem Vozidla nad 3,5 t

5101 — 506403 DO 515 (K Barrandovu — Ofesskd) 108 501 18 967
5064 — 5976 DO 515 (Otesska — Poncarova) 111 259 18 904
5076 — 5976 DO 515 (Poncarova — Chréastany) 104 274 18 600
5092 — 507601 DO 515 (Chrastany — Dalnice D5) 83 722 17 133
5100 — 510102  |K Barrandovu 38 955 1 487
5065 — 41801 K Austisu 6 454 103
5065 — 506302 |K Zadni Kopaning 5578 68
506401 — 506402 | Ofesska 8 226 442
42622 — 506404 |Karlstejnska 12 593 442
5803 — 597600 Poncarova 22 413 978
507604 — 591601 | K Reporyjim 1293 101
507602 — 3105318 | Tiebonicka 20 149 1514
509202 — 511610 | Rozvadovska spojka 66 929 4222
5111 — 40367 Dalnice D5 69 372 13 917

") &isla uzld dle znadeni v dopravné inZzenyrskych podkladech (viz piiloha 1)
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Tab. B.18. Intenzity dopravy na dalnici D0 stavba 515 a navazujici komunikacni siti
(voz / 24 h) — vychozi stav (rok 2050)

C. uzli” Silnice Celkem Vozidla nad 3,5 t

5101 — 506403 |DO 515 (K Barrandovu — Ofesska) 94 441 15 192
5064 — 5976 DO 515 (Ofesska — Poncarova) 91 913 14 796
5076 — 5976 DO 515 (Poncarova — Chrastany) 89 995 13 894
5092 — 507601 DO 515 (Chrastany — Dalnice D5) 76 375 12 932
5100 — 510102 K Barrandovu 24 965 970
5065 — 41801 K Austisu 10 734 134
5065 — 506302 K Zadni Kopaniné 8 032 86
506401 — 506402 | Ofesska 6 630 459
42622 — 506404 |Karlstejnska 5102 393
5803 — 597600 |Poncarova 22 063 779
507604 — 591601 | K Reporyjim 3 419 73
507602 — 3105318 | Tfebonicka 16 789 1 033
509202 — 511610 | Rozvadovska spojka 49 867 3 320
5111 — 40367 Dalnice D5 70 334 13 892

") &isla uzla dle znageni v dopravng inZzenyrskych podkladech (viz piiloha 2)

Tab. B.19. Intenzity dopravy na dalnici DO stavba 515 a navazujici komunika¢ni siti
(voz / 24 h) — stav se zkapacitnénim D0 515 (rok 2050)

C. uzli’ Silnice Celkem Vozidla nad 3,5 t

5101 — 506403 DO 515 (K Barrandovu — Ofesskd) 107 222 15 711
5064 — 5976 DO 515 (Otesska — Poncarova) 104 058 15 414
5076 — 5976 DO 515 (Poncarova — Chréastany) 101 808 14 761
5092 — 507601 DO 515 (Chrastany — Dalnice D5) 85 938 13 708
5100 — 510102  |K Barrandovu 34 265 1 201
5065 — 41801 K Austisu 5 646 148
5065 — 506302 |K Zadni Kopaning 5016 58
506401 — 506402 | Ofesska 7 469 482
42622 — 506404 |Karlstejnska 6 433 320
5803 — 597600 Poncarova 22 554 804
507604 — 591601 | K Reporyjim 3 427 68
507602 — 3105318 | Tiebonicka 18 515 1117
509202 — 511610 | Rozvadovska spojka 46 563 3110
5111 — 40367 Dalnice D5 70 366 14 124

") &isla uzld dle znadeni v dopravné inZzenyrskych podkladech (viz piiloha 2)
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B.11.6.2. Zasahy do dopravni infrastruktury

Soucasti vystavby budou mimo jiné i rekonstrukce mimouroviiovych kiizovatek
(viz tab. B.6.), rekonstrukce, demolice a vystavba mostnich objektl (viz tab. B.8.) a
uprava souvisejicich komunikaci (viz tab. B.7.), kter¢ budou dotceny rozsifenim
dalnice. Dale bude provedena demolice protihlukovych stén, piipadné posunuti
mobilnich protihlukovych stén podél stavajici dalnice (viz tab. C.32.) a vystavba
novych protihlukovych stén podél zkapacitnéné dalnice.

B.11.6.3. Zasahy do ostatni infrastruktury

Vzhledem k liniovému charakteru a délce hodnoceného useku dalnice je nutno
pfedpokladat zasahy do siti technické infrastruktury — elektrické vedeni, plynovody,
vodovody a dalsi. V téchto piipadech zajisti investor stavby pielozky pfislusnych
vedeni. Prelozky a kiizeni siti technické infrastruktury jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Tab. B.20. Prelozky a k¥iZeni siti technické infrastruktury

Stani¢eni Technick4 infrastruktura

km 17,04 Prodlouzeni chranicky plynovodu VTL v misté kiizeni s trasou DO 515
km 20,05 — 20,40 Ptelozka plynovodu VTL

km 20,75 Prodlouzeni chrani¢ky plynovodu STL v misté kfizeni s trasou DO 515

Trasa DO 515, vedend na nasypu, se roz§ifuje smérem ke stiedu rozpéti mezi
km 21,67 dvéma stozary elektrického vedeni (tj. mistu nejvétSiho prihybu), bude
provéfeno, zda vyhovuje zavésnd vyska

Trasa DO 515 ktizi ptivadéci vodovod DN 600 z vodojemu Kopanina pro

km 21,90 Beroun

Trasa DO 515, vedend v zafezu, se pfibliZuje ke stozaru soubézného elektrického

km 22,30 ; W . < o -
’ vedeni, bude provéfena statika stoZaru a navrzeno jeho zabezpeceni

Portaly liniového tizeni dopravy (LRD) v provedeni pro 2 jizdni pruhy budou
nahrazeny portaly LRD v provedeni pro 3 jizdni pruhy. Elektrovybava bude
repasovana a upgradovana v souvislosti s navySenim jizdnich pruhti a poté
instalovana na nové portaly.

km 16,59 P, 17,09 L, 18,24 P,
18,73 L, 19,95 P, 20,18 L,
21,46 P, 21,81 L

Informacni portaly s vylozenim pro 2 jizdni pruhy budou nahrazeny portaly

km 17,08 P, 18,27 L v provedeni pro 3 jizdni pruhy

SOS hlasky vcetn€ podzemni kabelové komory navazujici na pficny kabelovod,
km 17,75 L, 17,75 P, 19,80 L, |budou repasovany a posunuty v souvislosti s roz§ifenim vozovky. Pro zajisténi
19,88, P 21,55, L 21,55 P nouzového odstaveni vozidla budou v mistech hlasek SOS zfizeny nouzové
zalivy.

Automatické scitace dopravy v provedeni pro 2 + 2 jizdni pruhy, budou
upraveny na provoz 3 + 3 jizdni pruhy. Stavajici elektrovybava bude repasovana
a upgradovéana. Stavajici indukcni smycky, detekujici projizdéjici vozidla,
budou demontovany a instalovany nové podle nového jizdniho uspofadani.

km 17,75, 19,88, 21,55

km 17,09 L, 18,73 L, 20,18 L, |[Stavajici kamery a souvisejici elektrovybava budou repasovany a instalovany na
21,81 L nové portaly LRD
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Dale bude rozSifenim t€lesa dotéeno velké mnozstvi sdélovacich kabeld, které
budou pieloZzeny tak, aby nebréanily rozSifeni. Bude se jednat o ochrany kabelt,
stranové prelozky, provizorni a definitivni pfelozeni kabelt, apod.

StoZzary stavajiciho vefejného osvétleni trasy a kiizovatek DO 515 jsou
v provedeni pro 2 + 2 jizdni pruhy umistény ve stfednim délicim péasu a po obou
vngjSich strandch jizdnich past. Po rozsifeni dalnice DO bude stavajici osvétleni
odstranéno a nahrazeno osvétlenim v provedeni pro 3 + 3 jizdni pruhy.

B.III. UDAJE O VYSTUPECH
B.IIL.1. Znecisténi ovzdusi, vody, pidy a pudniho podlozi
B.II1.1.1. ZneciSténi ovzdusi

Vystavba

Demolice mostnich objektli, realizace rozsifeni dalnice DO o jeden jizdni pruh
pro kazdy smér jizdy a Gprava mimouroviovych kiizovatek bude dofasnym zdrojem
zneCiStovani ovzdusi. Béhem vystavby lze ocekévat produkci znecistujicich latek
z provozu stavebnich mechanismti a néakladnich aut a rovnéz narast sekundarni
prasSnosti v okoli zdméru. Tento zdroj bude vyznamné piisobit po Casové omezenou
dobu na své nejblizsi okoli, tj. zejména na piilehlou zastavbu.

StaveniSté jako celek bude pisobit jako ploSny zdroj znecistovani ovzdusi,
produkujici jednak znecistujici latky z provozu stavebnich stroji (emise ze spalovacich
motort, tj. pfedevSim oxidy dusiku, oxid uhelnaty, pevné Castice a v malém mnoZzstvi
také uhlovodiky) a také zvySené mnozstvi prachu z demolic, nakladani se zeminou a
jiné nakladdni se stavebnimi materialy. Pfi pokladce ziviéného povrchu lze rovnéz
oc¢ekavat zvysené uvoliovani aromatickych uhlovodiki. U ptipadnych deponii
vykopového materidlu bude tfeba realizovat opatfeni redukujici produkci prachu, aby
byl minimalizovan jejich negativni vliv na obyvatelstvo (zejména prasnost). Liniovymi
zdroji budou béhem stavby zejména staveniStni komunikace a nakladni doprava,
odvazejici demoli¢ni odpad a vytézenou zeminu a piivazejici potiebny stavebni
material.

vvvvvv

zemni prace, v prubéhu kterych bude pouzito velké mnozstvi t€zké strojni techniky a
souCasn¢ dojde k prepravé nejvétsiho objemu zeminy. Hodnoceni je tak mozné
povazovat za nejhor§Si mozny stav, vlivy v ostatnich fazich vystavby budou nizsi.
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Nasledujici tabulka uvadi piehled o produkci emisi v pribéhu posuzované stavebni
¢innosti.

Tab. B.21. Emise v pribéhu zemnich praci

. . L Castice PM,, | Oxidy dusiku
Zdroj znecistovani ;
(kg.den™)
Stavebni stroje, primarni emise z pojezdu vozidel po stavenisti 2,9 24,4
StaveniStni komunikace a prasSnost z nakladani se zeminou 38,1 -
StaveniSté celkem 41,0 24,4
StaveniStni doprava 0,3 0,2

* ~ ~ r r v .
) véetn& sekundérni pragnosti

Provoz

Po realizaci zdm¢éru, ktery predstavuje pfidani jednoho jizdniho pruhu pro kazdy
smér jizdy dalnice DO, dojde ke zmén€ prostorového rozloZeni produkce emisi.
Vzhledem k tomu, ze stavajici dalnice DO stavba 515 je v souCasné dobé jednim
z nejzatizengjSich usekli Prazského okruhu, nevyhovuje jiz jeji kapacita a ¢ast emisi
z automobilové dopravy se pfesouva na komunikace nizSich tfid na tzemi okolnich
obci. Po zkapacitnéni déalnice DO na uspotfadani 3 + 3 jizdni pruhy se predpoklada, ze
dojde k zajisténi pozadovaného stupné trovné kvality dopravy na posuzovaném useku,
emise z automobilové dopravy se soustfedi zejména na dalnici DO a dojde k redukci
emisi na Uzemi okolnich obci. Stejné tak zlepSeni plynulosti dopravy miize znamenat
pokles zejména Spickovych mnozstvi emisi na dalnici.

78




uters,

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

&3 SATRA

DOKUMENTACE DLE PRILOHY €. 4 ZAK. ¢. 100/2001 SB.

DO 515 ZKAPACITNEN(

Tab. B.22. Emise zneciSt'ujicich latek z dopravy

Emise
, Délka i Easti Easti "
Usek (km) d(l)l);ii{l benzen ;T\f[t::ﬁ Ic’;/slt::e; Bla]P
(t.rok™) (kg.rok™)
Rok 2027 (bez Radlické radialy) — vychozi stav
Hodnoceny tsek DO 515 6,8 104,64 0,96 149,05 41,77 4,27
Ostatni komunikace 400,1 821,91 11,42 997,43 286,81 24,27
Rok 2027 (bez Radlické radialy) — po zkapacitnéni
Hodnoceny tsek DO 515 6,8 115,92 1,10 161,60 45,31 4,78
Ostatni komunikace 400,1 819,39 11,34 989,04 284,61 24,29
Rok 2027 (s Radlickou radialou) — vychozi stav
Hodnoceny usek DO 515 6,8 100,17 0,91 144,08 40,37 4,07
Ostatni komunikace 408,6 825,11 11,32 | 1 007,51 289,25 24,58
Rok 2027 (s Radlickou radiilou) — po zkapacitnéni
Hodnoceny tsek DO 515 6,8 109,49 1,02 154,84 43,40 4,50
Ostatni komunikace 401,2 822,46 11,26 1 000,88 287,48 24,54
Rok 2050 - vychozi stav
Hodnoceny usek DO 515 6,8 78,09 0,79 125,26 34,68 3,54
Ostatni komunikace 385,0 656,56 9,92 949,29 268,33 22,21
Rok 2050 — po zkapacitnéni

Hodnoceny tsek DO 515 6,8 85,58 0,89 134,44 37,23 3,92
Ostatni komunikace 385,0 654,78 9,89 945,40 267,30 22,19

" produkce NO, predstavuje 3 — 10 % NO,

zahrnuje primarni prasnost a sekundarni prasnost z dopravy

B.II1.1.2. Znecisténi vody

V dobé vystavby bude dochazet k lokdlnimu znecisténi vodnich tokil pfi
realizaci stavebnich praci v jejich blizkosti. Bude se jednat o kratkodobé vnaseni
nerozpusténych latek do vodniho toku ve velmi malych mnozstvich. Manipulace
s pohonnymi hmotami a udrzba stavebnich mechanismii bude provadéna na
vodohospodaisky zabezpecenych plochach. Bude pravidelné kontrolovan technicky
stav vSech dopravnich a mechanizacnich prostiedkti z hlediska ukapti ropnych latek a
uniku provoznich kapalin. Deponie zeminy, ornice ze skryvek a stavebniho materialu

budou situovany tak, aby bylo vylouceno riziko jejich snaseni do vodnich tok.

Znecisténi odpadnich vod pFi provozu zplsobuji jednak latky uvoliujici se
z povrchu vozovky, dale uniklé provozni kapaliny a pohonné hmoty (benzin, nafta,
motorové oleje). V zimnim obdobi jsou odpadni vody zne€iStény zejména posypovymi
latkami (chloridové, sodné ionty). Znecisténi odpadnich vod odtékajicich z dalnic je
uvedeno v nasledujici tabulce, a to dle technickych podminek TP 202 — Monitorovani
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srazkoodtokovych pomér dalnic a rychlostnich silnic (MD CR, 2008). Jak je ziejmé

z uvedené tabulky, hlavni zneciStujici latkou v odpadnich vodich budou chloridy

z posypovych soli (pouzivaji se NaCl, CaCl, a jejich smési).

Tab. B.23. Znetidténi destovych odpadnich vod odtékajicich z dalnic (MD CR, 2008)

Znedistujici latka Jednotka Pramér Median Qy"
Pb pg.l” 3,82 2,40 6,10
cd’ pgl’ 0,406 0,190 0,770
Ni" pg.l” 45,3 21,8 132
Hg ngl’ 0,199 0,140 0,270
cr pg.l” 4,83 4,50 6,80
Cu pgl! 19,0 13,7 52,8
Zn pg.l” 142 69,0 400
Cl mg.1" 1 095 726 1510
C10 — C40 mg.I" 0,145 0,145 0,88
benzo(b)fluoranten ng.l'1 7,66 3,75 20,4
benzo(k)fluoranten ng.l” 5,87 3,65 15,7
benzo(a)pyren ng.I" 5,63 2,10 11,8
benzo(g,h,i)perylen ng.I” 6,29 3,33 13,1
indeno(1,2,3-cd)pyren ng.l'1 5,69 3,25 15,5
fluoranten ng.I” 21,2 9,80 63,0
¥ 6 PAU ng.I" 7,66 3,75 20,4

") vyskytuji se statisticky vyznamné rozdily mezi jednotlivymi lokalitami

) Qqo — hodnota, kterd je prekrotena max. u 10% vzorki

Skute¢né mnozstvi posypové soli, které bylo dosud pouzito pii udrzbé stavajici
dalnice DO v jednotlivych zimnich sezénach, bylo pievzato od RSD CR Stfediska
spravy a udrzby dalnic 08 Rudnd u Prahy. Mnozstvi soli pro usek DO 515 bylo
stanoveno na zaklad¢ délky useku 515, a to pomeérové z celkového mnozstvi soli

pouzitého pro udrzbu celé dalnice DO. Udaje pro DO 515 jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.

Tab. B.24. MnoZstvi soli pouZité p¥i zimni udrzbé stavajici dalnice D0 515

Zimni sezoéna Celkové mnozstvi NaCl (t) pro stavajici DO 515
2012/2013 315,6
2013/2014 60,2
2014/2015 173,0
2015/2016 138,4
2016/2017 135,5
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Zimni sezona Celkové mnozstvi NaCl (t) pro stavajici D0 515
2017/2018 100,7
2018/2019 118,0

Odhad celkového mnoZstvi soli, pouZzité pfi zimni udrzbé zkapacitnéné dalnice

DO 515, je uveden v nasledujicim ptehledu:

=  pramérné mnozstvi soli pro zimni udrzbu stavajici DO 515: 148,8 t

= délka hodnoceného useku dalnice: 6,8 km

= celkova sitka jizdnich pruht stdvajici dalnice: 2 X 2 x 3,75 =15m

= celkova $itka jizdnich pruhil rozsitené dalnice: 2 % (3,5 +2 x 3,75) =22 m

= plocha stavajici dalnice: 6,8 / 1000 x 15 = 102 000 m*

= plocha rozsitené dalnice: 6,8 / 1000 x 22 = 149 600 m*

*  prumérné mnoZstvi soli pro zimni idrzbu rozsiené D0 515:
148,8 x 149 600 / 102 000 =218,2 t

B.II1.1.3. Znecisténi pudy a pidniho podlozi

V dobé vystavby miize dochazet ke kontaminaci pid pifedevS§im v oblasti
stavenis$t¢, a to pfimo ze stavebnich stroji (Unik ropnych latek, olej), poptipadé¢
povrchovymi oplachy znecisténého povrchu. Toto nebezpeci bude minimalizovano
pravidelnou udrzbou stroji a dodrzovanim bezpecnostnich opatifeni pii manipulaci
s témito latkami.

V dobé provozu zaméru mize dochazet ke kontaminaci pud n€kolika zplsoby.
Jedna se predevSim o emise vyfukovych plyni, obrusovani pneumatik a brzdovych
desticek a zimni udrzbu. Emise vyfukovych plynti obsahuji velké mnozstvi
nejriznéjSich chemickych latek, podobné jako obrus pneumatik nebo brzdovych
desticek. V zavislosti na lokalnich podminkach, zejména reliéfu, se 1isi vzdalenost, do
které mohou tyto latky pldu ovliviiovat. Kontaminace témito latkami je nejveEtsi
nejblize télesu komunikace, se vzdalenosti pak klesa. Zimni udrzba ma potencialni vliv
na kontaminaci pid jednak primarné zneciSténim sn¢hu pii posypu a nésledné
splavovanim zasoleného a kontaminované¢ho snéhu v dobé tani do okoli komunikace.
Kontaminace tohoto typu je charakteristicka pro tésné okoli krajnic komunikace a se
vzdalenosti prudce kles4. Specialni kategorii mozné kontaminace pid jsou havarijni
uniky provoznich nebo pfepravovanych kapalin.
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B.I11.2. Odpadni vody

Vystavba

V dobé vystavby budou vznikat splaskové odpadni vody a voda z oplachu
vozidel. Mnozstvi splaSkovych odpadnich vod v dobé vystavby bude pfiblizné stejné
jako odbér pitné vody, tj. 80 — 120 l/os/den. Mnozstvi odpadnich vod z oplachu
automobilli a stavebnich stroji je mozné odhadnout na 50 — 70 1/ vozidlo. Odpadni
splaskové vody budou zachycovany a odvadény bud’ do kanalizace nebo odvéazeny na
COV. Vody z oplachu vozidel budou zachycovany, vedeny pfes nadrze zachycujici
nerozpusténé latky a pfes odlu¢ovace ropnych latek a nasledné zasakovany.

Provoz — stavajici stav odvodnéni dalnice DO 515

Destové vody jsou ze stavajiciho télesa dalnice odvadény povrchové (silni¢nimi
ptikopy a rigoly) a destovou kanalizaci do kiizujicich vodote¢i. Do destové kanalizace
jsou vody svadény pomoci vpusti osazenych v povrchovém odvodnéni a ptipojek. Na
systému odvodnéni stavajici dalnice jsou vybudovana technickd opatfeni pro ochranu
vod v recipientech. Pro sniZeni odtoku destovych vod ze stavajici délnice do
Ofesského potoka je vybudovdna na okraji méstské ¢asti Praha — Reporyje retenéni
nadrz Ofech. Jedna se o nadrZ rybni¢niho typu se stdlym nadrZenim, kterd sniZuje
pratoky v zastavbé méstské &asti Praha — Reporyje. V ramci vystavby stavajici dalnice
byla realizovana uprava tohoto potoka od vyusténi destovych vod z dalnice az po
retencni nadrz. DalSim recipientem je JinoCansky potok, kde je vybudovadna na odtoku
destovych vod pied vyusténim do potoka oteviena betonova destova usazovaci nadrz
(DUN 1), kterda je schopna zachytit usaditelné 1 plovouci necistoty. DalSi ochranna
opatieni jsou realizovana ptred vyusténim destovych vod ze stavajici dalnice do
Dalejského potoka u kiizovatky s dalnici DS. Jedna se o dvé deStové usazovaci nadrze
(DUN 2 a DUN 3) a jednu reten¢ni nadrz.

Destové usazovaci nadrze podél stavajici trasy dalnice DO stavba 515 (viz
vykres 5) jsou vybudovany jako oteviené betonové, Sitky 6 m. Umisténi jednotlivych
DUN je uvedeno v nasledujicim ptehledu:

= km 20,40 vpravo — DUN 1 délky 43 m podchycuje piikop ptivadéjici vody ze stoky A
=  km 22,68 vpravo — DUN 2 délky 26 m podchycuje vody z MUK Tiebonice
= km 22,69 vlevo — DUN 3 délky 29 m podchycuje vody z MUK Tfebonice

Ptehled jednotlivych stok, které slouzi pro odvod destovych vod ze stavajici
dalnice DO, je patrny z nasledujici tabulky.
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Tab. B.25. Odvod dest'ovych vod ze stavajici dalnice D0 stavba 515

Usek Stoka Vyusténi

stoka pokrac¢uje mimo komunikaci ptes pole vlevo v km 16,0 pravdépodobné do

km 16,00 — 16,65 X ptikopu podél polni cesty vedené smérem k rozvodnd Reporyje

km 16,65 — 17,75 vpravo v km 17,75, dale ptikopem a otevienym odpadem do RN Ofech

km 19,15 — 19,95 do propustku v km 19,14 na pfitoku Dalejského potoka pied RN Ofech

km 20,05 — 20,65 vpravo v km 20,0, dale patnim ptikopem do Jinocanského potoka

>|w|O|o

km 20,85 — 22,45 vlevo v km 20,78, dale ptikopem pies DUN 1 do Jino¢anského potoka

Kromé stoky A, kterd odvadi destové vody pifes DUN 1, nejsou z hlediska
kvality vod v souCasnosti na odtoku srazkovych vod z komunikace do recipientti zadné
bezpe€nostni prvky. Z hlediska kvantity vod je stoka C a D vyusténa do OfteSského
potoka pted retencni nadrzi Otfech, ostatni systémy stok ¢i piikopl jsou vypoustény bez
retence vod.

Provoz — stav odvodnéni po zkapacitnéni dalnice D0 515

Pfi provozu zkapacitnéné dalnice DO stavba 515 budou veskeré vody odvadéné
z komunikace tvofit deStové odpadni vody. RozSifenim zpevnéné plochy délnice dojde
1 ke zvySeni odtoku destovych vod do kanaliza¢niho systému dalnice a jednotlivych
nadrzi. Stavajici Sitka dalnice 2 x 11,75 m bude rozsifena na 2 x 15,50 m. Lze tedy
pfedpokladat, Ze stdvajici stoky kapacitn¢ nevyhovi a bude muset byt vybudovan
kapacitnéjsi odvodnovaci systém.

V nasledujicim piehledu je uveden ndvrh feSeni deStové kanalizace dle
hydrotechnické studie, kterd je soucasti technické studie (PRAGOPROJEKT, a. s.,
2016), predpoklada se ovsem, ze vysledny projekt odvodnéni bude aktualizovan
v dalSich stupnich pfipravy.

Dle technické studie se pro zkapacitnéni dalnice piedpokladd, ze budou pro
odvodnéni prednostné vyuzity stavajici stoky a zafizeni. Konkrétni feSeni zavisi
zejména na technickém stavu stdvajiciho kanalizatniho systému, a to zda bude
zachovan, vzhledem k rekonstrukci provedené v roce 2010 nebo bude rekonstruovan a
dojde tak k vyméné stavajicich stok za kapacitnéjSi potrubi. Rozsah uprav dale zavisi
na typu pouzit¢ op€rné zdi na nasypu komunikace v mistech, kde nyni voda volné
stéka. V pfipadé¢ pouziti armovaného svahu je mozné tento zpusob odvodnéni
zachovat. V piipadé pouziti gabioni by se voda podchycovala na krajnici rigolem a dle
vyskovych dispozic. U vyS§iho nasypu by bylo mozné svést vodu do piipadného
patniho piikopu pomoci kratkych ptipojek skrze zed’ a skluzii. V ostatnich piipadech
by bylo nutné odvadét vodu pomoci podélnych novych stok v kraji vozovky. Dotéeny
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usek je zejména v km 19,58 — 20,48 vpravo. Dale se predpoklada tprava odvodnéni

s ohledem na umisténi protihlukovych stén podél zkapacitnéné délnice DO.

Obecné zasady feSeni kanaliza¢niho systému po zkapacitnéni déalnice DO stavba

515 jsou pak nasledujici:

osadit bezpecnostni stavitka do reviznich Sachet pied vyusténim kanalizace, pro
moznost uzavieni trubniho systému v piipad¢ rizika havarijniho tniku nebezpecnych
latek do kanalizace

upravit ptikopy a oteviené odpady pro moznost osazeni stabilni norné stény a vytvofit
prostor k zachyceni nebezpecnych latek. Objem zachytného prostoru by mél byt dle
technickych moZnosti cca 30 m®, minimalng viak 10 m’.

posoudit moznosti realizace dalSich destovych usazovacich nadrzi podél trasy dalnice

z hlediska rozsifeni vozovky a nartstu kvantity srazkovych vod by dle moznosti mélo
byt posouzeno uziti reten¢nich nadrzi, a to zeyjména na stoce A, vyusténé do kapacitné
vytizeného Jinocanského potoka

vzhledem k rozsifeni vozovky lze pfedpokladat nutnost prodlouzeni vSech propustki
na hlavni trase dalnice DO a ¢aste¢né prodlouzeni propustkil na navazujicich vétvich
mimouroviovych kiizovatek

Bilance mnozstvi odvadénych destovych vod z jednotlivych sekli dalnice bude

uptfesnéna v dalSim stupni piipravy. Odhad celkového mnozstvi destové vody,

odtékajici ze zkapacitnéné dalnice, je uveden v nasledujicim ptehledu:

ro¢ni uhrn srazek: 476 mm

délka hodnoceného tuseku dalnice: 6,8 km

Sitka zpevnéni stavajici dalnice: 2 x 10,75 =21,5m

Sitka zpevnéni rozsifené dalnice: 2 x 14,5 =29,0 m

plocha stavajici dalnice: 6,8 / 1000 x 21,5 = 146 200 m’

plocha rozsitené dalnice: 6,8 / 1000 x 29,0 =197 200 m’

celkovy roéni odtok ze stavajici dalnice: 0,476 x 146 200 = 69 591 m’.rok™
celkovy roéni odtok z rozsirené dalnice: 0,476 x 197 200 = 93 867 m’.rok™

o v vy SRR -1
primérny odtok z rozsitené dalnice: 3,0 1.s

Doplnéni destovych usazovacich nadrzi lze uvazovat na nasledujicich mistech

podél dalnice DO (viz vykres 5):

km 16,10 vlevo (stoka X) v oku kfizovatkové vétve, piipadné na prilehlém poli

km 18,50 vpravo (stoka D) v cesté u vyusti do oteviené¢ho odpadu vedle zahradkarské
osady
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= km 19,16 vpravo (stoka C) zménou vyusti mimo propustek a obtiznym feSenim
piijezdu podél toku

= km 20,16 vpravo (stoka B) na ptikopu pied vylsténim do Jino¢anského potoka v misté
stavajici polni cesty
Doplnéni reten¢ni nadrze je v aktudlnim navrhu uvaZovano mezi stavajici

DUN 1 a vyuasténim do recipientu nebo pifimo na JinoCanském potoce (cca km 20,3

, o y . e 2
vpravo). Celkova retence vody pifi uvaZzovaném rozSifeni vozovky 2x 25 000 m

odpovidd zadrzeni vod adekvatniho objemu cca 2 500 m’, a to dle technickych
podminek TP 83 — Odvodnéni pozemnich komunikaci (MD CR, 2014). Vypodet
objemu retenéni nadrze byl proveden dle CSN 75 6261 — Destové nadrze:

= regulovany odtok z nadrze do recipientu: Q, = 15 L.s™

= redukovana plocha: F, =5 ha

= specificky odtok: g, =3 L.s™.ha

»  srazkomérna stanice Praha — Hostivat dle CSN 75 9010, periodicita srazky n = 0,1

= vypocet objemu retencni nddrze: V = 0,06 x (qc X F; — Q) X t¢

= 7 tab. B.26. je patrné, Ze pii regulovaném odtoku 15 1.s” je navrhovan objem retenéni
nadrze 2 277 m’

Tab. B.26. Vypocet objemu plinované reten¢ni nadrze

Doba trvani srazky: t. (min) 10 15 20 30 40 60 120 240| 360, 480
Navrhovy thrn srazky: h (mm) 19,5 23,2 253| 28,1 30,2 33,1| 37,9| 45,7 52| 52,8
Intenzita desté q. (1.s".ha™) 325,11 257,8| 210,9| 156,1| 125,9| 92,0 52,6 31,7| 24,1| 18,3

Objem retenéni nadrze: V (m’) 966 1 147| 1247|1378 1474 1601|1787 2069|2277 2 209

V dalsich etapach projektu bude predpoklad na vyuziti stavajicich retencnich
nadrzi 1 navrh nové doplnéné retencni nadrze provéfen a piipadn¢ upraven, mj.
s ohledem na predpoklad narastu frekvence a intenzity extrémnich srazkovych jevl ve
vzdalenéjsim vyhledu.

B.I11.3. Odpady

Vystavba

Nakladani s odpady ze stavebni Cinnosti bude zajiStovano v souladu se zakonem
o odpadech ¢. 185/2001 Sb. V dobé vystavby bude vznikat predevsim odpad
charakteristicky pro stavebni C¢innost (skupina 17, odpad z pouzivani natérovych hmot,
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lepidel, tésnicich materiall (skupina 08), odpadni obaly (skupina 15) a odpady
podobné komunalnimu odpadu (skupina 20).

V pribéhu stavby budou probihat demolice stdvajicich konstrukci (mosty,
protihlukové stény, pfipadné vozovky). Mnozstvi odpadu z demolic neni v soucasné
dobé znamo, zemni uUpravy nebudou pftili§ vyznamné, nebot’ komunikace ziistane ve
stavajici stopé 1 vySkovém vedeni. Bilance mnoZzstvi vykopové zeminy a zeminy
v nasypech se predpokladd pftiblizné vyrovnana a bude upiesnéna v dalSim stupni
pfipravy. Material z demolic, ktery nebude vyuZit na misté, bude nabidnut k vyuziti
jinym subjektim nebo jako posledni moznost ulozen na skladku.

Mnozstvi odpadu vzniklé béhem stavby neni v soucasné dobé zndmo a bude
upfesnéno v dalSich stupnich pfipravy, zejména ve fazi piipravy organizace vystavby.
Odpady budou odstraniovany v jejim pribéhu az do predani stavby. V pribchu stavby
budou odpady skladovany na plochach zatfizeni stavenisté na mistech k tomu urcenych.
Hospodateni s odpady na plochdch zafizeni staveniS§t€¢ bude probihat v souladu
s platnymi bezpecnostnimi pfedpisy vcetné manipulace s nebezpeCnymi latkami.
Zatizeni staveniSt¢ bude vybaveno potfebnym mnozZstvim kontejnerti na odpad podle
jeho slozeni a vlastnosti odpadu.

Vétsinu odpadi  vznikajicich pfi stavbé komunikace je moZné recyklovat.
Plochy wurfené pro zafizeni staveni$st¢ budou po dokonceni stavby vyklizeny,
zrekultivovany a pfedany k planovanému uzivani. Umisténi a vybaveni zafizeni
staveniSté¢ projedna vybrany zhotovitel stavby se zastupci ptisluSného organu ochrany
zivotniho prostiedi.

Soucésti zaméru je vystavba mostnich objekti. Druh a mnozstvi odpadi
z vystavby mostl bude zaviset na technologii vystavby mosti a zpusobu jejich
zakladani a bude uptesnéno v dal§im stupni pfipravy.

Pii vystavbé dojde ke kaceni vzrostlych dievin vcetné keil, zarovenn budou
odstranény paiezy. Dfevni hmota bude nabidnuta zijemciim o dievo, vétve budou
Stépkovany a nabidnuty jako surovinna skladba kompostt ¢i k mulcovani.

Druhy stavebniho odpadu, ktery bude vznikat béhem demoli¢nich a stavebnich
praci, jsou odhadnuty v nasledujici tabulce.

86



"te'l‘o E SATRA DOKUMENTACE DLE PRILOHY €. 4 ZAK. ¢. 100/2001 SB.

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU) DO 515 ZKAPACITNEN(

Tab. B.27. Druhy a kategorie odpadii — odpady vznikajici pii demoli¢ni a stavebni

¢innosti
0;::;“ Nazev odpadu Kozht;zg‘(;l:e
08 01 11 | Odpadni barvy a laky obsahujici organicka rozpoustédla nebo jiné nebezpecné latky N
08 01 12 | Jiné odpadni barvy a laky neuvedené pod ¢islem 08 01 11 (0]
08 04 09 deadni lepidla a tésnici materialy obsahujici organické rozpoustédla nebo jiné nebezpecné N

latky
08 04 10 | Jina odpadni lepidla a tésnici materialy neuvedené pod ¢islem 08 04 09 (0]
1501 01 |Papirové a lepenkové obaly (0]
1501 02 |Plastové obaly (0]
1501 03 | Dfevéné obaly (0]
1501 04 |Kovové obaly (0]
1501 06 |Smésné odpady (0]
1501 10 |Obaly obsahujici zbytky nebezpecnych latek nebo obaly témito latkami znecisténé N
1502 02 AbSQrpéni éinidla,,ﬁltrvaéni mavtsrivél}’/ (vCetné (v)le,jO\'/}'/c,h ﬁltl:ﬁ jinak blize neuréenych), Cistici N

tkaniny a ochranné odévy znecisténé nebezpecnymi latkami
1502 03 Absorp¢ni ¢inidla, filtra¢ni materidly, Cistici tkaniny a ochranné odévy neuvedené pod ¢islem o

1502 02
1701 01 |Beton (0]
17 01 03 | Tasky a keramické vyrobky (¢
1701 06 Smési nfib(? Ofidélené frakce betonu, cihel, tasek a keramickych vyrobkt obsahujici N

nebezpecné latky
1701 07 ?@ési nebo oddélené frakce betonu, cihel, tasek a keramickych vyrobki neuvedené pod o

¢islem 17 01 06
1702 01 |Dfevo O
17 02 02 |Sklo O
17 02 03 | Plasty O
1703 02 | Asfaltové smési bez obsahu dehtu (6]
1704 01 | Mé&d, bronz, mosaz (6]
17 04 02 | Hlinik O
17 04 05 |Zelezo a ocel (6]
1704 07 | Smésné kovy (6]
1704 11 |Kabely O
17 05 03 |Zemina a kameni obsahujici nebezpecné latky N
17 05 04 |Zemina a kameny (6]
17 06 01 |Izola¢ni material s obsahem azbestu N
17 06 03 | Jiné izola¢ni materidly, které jsou nebo obsahuji nebezpecné latky N
17 06 04 | Izola¢ni materidly neuvedené pod Cisly 17 06 01 a 17 06 03 (¢
17 09 04 | Smésné stavebni a demoli¢ni odpady (6]

Kategorie odpadu: (0} ostatni odpad
N nebezpecny odpad
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Provoz a udrzba

Pti provozu budou vznikat odpady zejména pii udrzbé komunikace (odpad
z CiSténi silnice, zbytky barev a rozpoustédel apod.) a doprovodné zelené (biologicky
rozlozitelny materidl). K vzniku odpadi bude dochéazet také pii opravach silnice,
pfipadné v disledku havarie nebo neukaznénosti fidicl.

Odpadem z provozu silnice je zemina ze sefezavky krajnic a stiednich dé€licich
past, kterd mizZe byt CasteCné vyuZivana na utésnéni svahl, popf. uloZena na skladku.
Dal$im druhem odpadu jsou zbytky pneumatik, zbytky PE patnikli, materidl z drobnych
oprav vozovky, seCend trava, dfeviny odstranéné pii upravach bezprostiedniho okoli
silnice, odpad z vpusti, uniky ropnych latek a absorp¢ni prostiedky v piipad¢ havarii,
téla zvifat uhynulych po stietu s vozidly. Zbytky PE patnika a zbytky pneumatik budou
shromazd’ovany v kontejnerovém hospodarstvi spravce komunikace a nasledné
pfedany opravnéné osobé k vyuziti ¢i odstranéni, material z oprav vozovky bude
recyklovan, odpad z vpusti lze deponovat, kompostovat ¢i spalovat. U ptipadnych
unikl ropnych latek se jedna o nebezpecné odpady, u nichZ bude zajiSténo odstranéni
osobou opravnénou nakladat s nebezpecnym odpadem. Na odstraiiovani tél uhynulych
zvitfat se zédkon o odpadech nevztahuje, v tomto ptipadé¢ se bude postupovat podle
zékona €. 302/2017 Sb., o veterinarni péci.

Vycet predpokladanych druht odpadut, které vzniknou pii provozu komunikace,
je uveden v nasledujici tabulce. Primérné mnozstvi odpadii je uvedeno z provozu 1 km
silnice za 1 rok.

Tab. B.28. Druhy a kategorie odpadu — odpady vznikajici pFi provozu dalnice

Kéd odpadu Nizev odpadu Kategorie odpadu MnoZstvi (kg/km/rok)
030105 Piliny cisté o 1
170203 PE o 1
1702 03 Smés plasti o 1
1502 02 Piliny znecisténé N 0,5
1502 02 Vapex N 10
130502 Kaly z odlu¢ovact N 250
1501 06 Obaly - smés o 0,5
150202 Hadry, fibroil N 2
16 01 03 Pneumatiky (0] 5
16 06 01 Baterie N 5
1709 03 Stavebni sut’ N 110
17 04 05 Zelezny §rot 0 10
1704 10 Odpad kabelt N 1
17 05 04 Zemina o 50
200303 Odpad z vpusti o 10
200121 Vybojky a zativky N 2
2001 27 Odpad z natérovych hmot N 2
2003 01 Komunalni odpad o 50
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Kéd odpadu Nazev odpadu Kategorie odpadu Mnozstvi (kg/km/rok)
2003 03 Uli¢ni smetky O 50
200201 Odpad z Gdrzby zelené o 50
2003 04 Kal ze septikll a Zump (¢} 25
Kategorie odpadu: (0} ostatni odpad

N nebezpecny odpad

B.I11.4. Ostatni emise a rezidua
B.I111.4.1. Hluk

Vystavba

V obdobi demolice mostnich objektli, realizace rozsifeni dalnice DO o jeden
jizdni pruh pro kazdy smér jizdy a upravy mimotroviiovych kfiZzovatek budou
docasnym zdrojem hluku stavebni stroje a pojezdy nakladni dopravy po vetejnych
komunikacich. Z hlediska vlivi na akustickou situaci lze jako vyznamné cinnosti
oznaCit zemni prace, vystavbu mostd a pokladku vozovky. Stavebni stroje, které
mohou byt vyuzivany behem posuzovanych etap stavebnich praci a jejich hlukové
parametry, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. B.29. Parametry piedpokladanych stavebnich stroji

. Hladina ak. vykonu . Hladina ak. vykonu
Stroj L, (dB) Stroj L, (dB)

Autodomichavac 105 Grejdr 100

Autojefdb 105 Kolovy nakladac 105

Buldozer 108 Hutnici stroje 107

Cerpadlo na beton 105 Pilotovaci souprava 107

Fréza 106 Vilec 108

Finiser 110

Provoz

V obdobi provozu je silni¢ni doprava vyznamnym zdrojem hluku, ktery

zpusobuji motorova vozidla pohybujici se na komunikaci. Komunikace piisobi jako
liniovy zdroj hluku. Urovefi hladiny hluku emitované automobilem je zavisla zejména
na rychlosti vozidla — zatimco u nizSich rychlosti je rozhodujicim zdrojem hluku
motor, se stoupajici rychlosti se zvySuje vyznam hluku emitovaného z prevodové
soustavy. Ve vysSich rychlostech za¢ind prevazovat hluk ze styku pneumatika—vozovka
a u velmi vysokych rychlosti je rozhodujici aerodynamicky hluk.
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Mezi dalsi faktory, které ovliviuji hluk z automobilové dopravy, patii zejména
stafi vozidel, jejich technicky stav a zplsob jizdy. Diky technickému vyvoji se na
komunikacich pohybuje stile vétsi podil automobili s piizniveéjSimi hlukovymi
charakteristikami. Vyslednou hladinu hlukové zatéZe ovliviiuji nésledujici faktory:

» projizdéjici motorova vozidla (intenzita a skladba vozového parku, jejich kategorie,
technicky stav a rychlost jizdy atd.)

= technické parametry komunikace (Sitkové uspotadani, podélny sklon, vedeni v nasypu
¢1 zarezu)

= okoli komunikace (pohltivy nebo odrazivy terén, vzdalenost zéastavby, vliv odrazi
zvukovych vin)

= technicka opatieni (protihlukové bariéry, valy apod.)

B.I11.4.2. Zareni

Posuzovand dalnice nebude zdrojem elektromagnetického zéteni.

B.I11.4.3. Svételné znediSténi

Vetejné osvétleni stavajici trasy a kiiZzovatek dalnice DO bylo realizovdno na
2 + 2 jizdni pruhy. Jednotlivé stozary jsou umistény ve stiednim délicim pasu a po
obou vngjsich stranach jizdnich past. Pfi rozSifeni vozovky bude stavajici osvétleni
odstranéno a zfizeno nové pro osvétleni zkapacitnéné délnice na 3 + 3 jizdni pruhy.
Rozsah osvétleni ziistane zachovan. Lze tedy predpokladat, ze vlivem zkapacitnéni
stavajici dalnice DO nedojde ke zvySeni svételného znecisténi na izemi okolnich obci.

B.IIL.S. Dopliujici adaje

Intenzity dopravy

Délnice DO stavba 515 je v soucasnosti jednim z nejzatizengjSich useku
Prazského okruhu, po dokonceni a zprovoznéni staveb 512, 513 a 514 v jihozépadni
casti dalnice DO v roce 2010 doslo v hodnoceném useku k nartstu intenzit dopravy
v fadu desitek procent. V roce 2013 spole¢nost AF-CITYPLAN s. r. o. zpracovala
studii ,,R1 SOKP 510 a 512 az 517 — vyvoj a prognoza dopravnich intenzit
zprovoznénych usekli“. Predmétem studie bylo zhodnoceni vyvoje intenzit dopravy na
dalnici DO, kapacitni posouzeni mimouroviiovych kfizovatek a mezikfizovatkovych
usekll, vyhodnoceni dopravni nehodovosti, identifikace hlavnich pfi¢in nespolehlivosti
provozu a navrh opatfeni k feSeni rizik provozu. Z této studie byly pfevzaty tidaje pro

90



"‘e'l‘D E SATRA DOKUMENTACE DLE PRILOHY €. 4 ZAK. ¢. 100/2001 SB.

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU) DO 515 ZKAPACITNEN(

posuzovany usek dalnice DO stavba 515, které byly dale doplnény o aktualni dostupné
udaje a jsou uvedeny v ndsledujicim ptehledu.

Udaje o dopravnim zatiZeni byly pfevzaty z Celostatniho s¢itani dopravy 2000 —
2016 (CSD 2000 — 2016), které provadi Reditelstvi silnic a dalnic CR. Intenzity
dopravy pro jednotlivé useky dalnice DO stavba 515 jsou uvedeny v nésledujici
tabulce, a to v ¢lenéni na celkem (vSechna vozidla, odpovid4 udaji SV dle CSD) a NA
(nékladni automobily, odpovida udaji TV dle CSD).

Tab. B.30. Vyvoj intenzit dopravy na dalnici D0 stavba 515 dle Celostatniho scitani
dopravy 2000 — 2016 (voz / 24 h)

¢ Profil CSD 2000 CSD 2005 CSD 2010 CSD 2016
useku Celkem| NA |Celkem| NA |Celkem| NA |Celkem| NA
1-7230 |K Barrandovu — Ofesska |36 338 | 11 529 |47 800 — l66975 14370 |70 809 |16 559
1-7236 | Oteiska — Poncarova - ~ |57 000 ~ |63 182 14263 |73 000 | 17277
1-7200 | Poncarova - Chrastany |35 335 | 10 049 - — l60369 | 14225 [75092 |17 983

") &islo useku dalnice DO stavba 515 dle Celostatniho séitani dopravy Reditelstvi silnic a dalnic CR

") idaje poskytnuté RSD CR; v roce 2005 neprobihalo s¢itani dopravy na délnici DO

Z dennich a tydennich variaci (viz pfiloha 12), zpracovanych v ramci studie
(AF-CITYPLAN s. 1. 0., 2013) pak vyplyva, ze:
= $pickova intenzita dopravy ¢ini u osobnich vozidel v ranni Spi¢ce (cca 8 hod) 7,9 —
8,1 % celodennich intenzit, v odpoledni Spicce (cca 17 hod) pak 7,6 — 8 %.
U nakladnich automobilti se Spicka vyznamné neprojevuje, nejvyssi intenzita (6 —
6,8 % dennich intenzit) je dosahovéana kolem 11 hod

v nedéli (70 — 71 %)
Dalsi tidaje o dopravnim zatizeni byly pfevzaty ze sCitani automobilové dopravy
2007 — 2018, které provadi Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy. Nasledujici

tabulky uvadéji celkové intenzity dopravy (pocet vozidel za 24 hodin) pro jednotlivé
useky dalnice DO stavba 515.
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Tab. B.31. Vyvoj intenzit dopravy na dalnici D0 stavba 515 dle s¢itani dopravy TSK
Praha 2007 — 2014 (voz / 24 h)

C. uzli’ Profil 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 2014

5101 — 5064 |K Barrandovu — Ofesska | 53 200 | 54 200 | 54 300 | 79 300 | 77 300 | 83 800 | 85 200 | 86 700

5064 — 5076 |Ofesskd — Chrastany 52 300 | 52 300 | 56 800 | 78 700 | 76 200 | 82 800 | 85 800 | 87 500

5076 — 5092 | Chrastany — Dalnice D5 | 49 400 | 48 300 | 51800 | 74100 | 71900 | 75 200 | 78 200 | 80 300

") &isla uzld dalnice DO stavba 515 dle séitani automobilové dopravy Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy

Tab. B.32. Vyvoj intenzit dopravy na dalnici DO stavba 515 dle s¢itani dopravy TSK
Praha 2015 - 2018 (voz / 24 h)

C. uzli’ Profil 2015 2016 2017 2018
5101 — 5064 | K Barrandovu — Ofesska 91 700 94 600 96 900 95 400
5064 — 5976 | Ofesska — Poncarova 91 600 95 100 97 800 96 500
5976 — 5076 | Poncarova — Rozvadovska spojka 90 700 90 200 92 500 89 600
5076 — 5092 | Chrastany — Dalnice D5 83 800 81 400 83 600 78 100

") &isla uzld dalnice DO stavba 515 dle séitani automobilové dopravy Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy

Z porovnani dat dle Celostatniho séitani dopravy (RSD CR) a dle sé&itani
dopravy TSK Praha vyplyva, Ze pocet vozidel, zaznamenany TSK Praha, je proti
celostatnimu sc¢itani vyssi, coz je dano odlisnym metodickym postupem pii provadéni
sCitani vozidel a nasledné rozdilnym zplsobem stanoveni ro¢niho primeéru dennich
intenzit dopravy. Ve vztahu k dokumentaci EIA je vyznamné, Ze zavéry o nezbytnosti
zkapacitnéni dalnice DO na zéklad¢ vztahu intenzity dopravy a kapacity komunikace
byly uginény na zakladé dat RSD CR (tzn. niz§ich hodnot), naopak pro hodnoceni
dopadli provozu na dalnici DO na zivotni prostiedi a obyvatele byla pouzita data TSK
Praha (vy$$i hodnoty). V obou ptipadech tak byl zvolen postup ,na strané
bezpecCnosti®, tj. tak, aby nedoSlo ani k nadhodnoceni potiebnosti zdméru, ani
k podhodnoceni jeho dopadi.

Vzhledem k tomu, Ze nariist intenzit dopravy na dalnici DO ovlivituje plynulost
a bezpecCnost dopravy, bylo v ramci studie (AF-CITYPLAN s. r. 0., 2013) zpracovano
kapacitni posouzeni mimouroviovych kiizovatek a mezikfizovatkovych tuseki. Dle
CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic je pro dalnice pozadovan stupeii kvality
dopravy C. Z provedeného vyhodnoceni vyplynulo, ze cely tsek posuzované délnice
DO stavba 515 dosahuje stupné kvality dopravy E — kriticky stav.

S ohledem na nartist dopravy, nevyhovujici stupen kvality dopravy a vysoky
vyskyt dopravnich nehod je dle zavéru studie (AF-CITYPLAN s.r. 0., 2013) pro
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dosazeni vyhovujiciho stavu nutné zkapacitnéni dalnice DO stavby 515 na Sestipruhové
usporadani.

Nehodovost

Udaje o dopravni nehodovosti byly pievzaty z aplikace ,,Statistické zobrazeni
nehodovosti v silnicnim provozu ve vybraném spravnim Uzemi v mapé®, kterou
zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. na zékladé udaju Reditelstvi sluzby
dopravni Policie CR. Nasledujici tabulka uvadi poéet dopravnich nehod na dalnici DO
stavba 515 za obdobi 2011 — 2013, kdy jiz byla zprovoznéna jihozépadni ¢ast dalnice
DO (stavby 512, 513 a 514) a dale pak pocet dopravnich nehod za posledni sledované
obdobi 2016 — 2018. V porovnani s ostatnimi useky dalnice DO je nejvice dopravnich
nehod zaznamenéano na posuzovaném useku DO 515.

Tab. B.33. Pocet nehod na dalnici DO stavba 515 dle aplikace CDV

Sledované obdobi 2011 - 2013 2016 - 2018
Pocet nehod celkem 595 807
Pocet usmrcenych osob 0 1
Pocet té€Zce zranénych osob 4 7
Pocet lehce zranénych osob 78 75
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C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM
UZEMI

C.I. PREHLED NEJVYZNAMNEJSICH ENVIRONMENTALNICH
CHARAKTERISTIK DOTCENEHO UZEMIi

C.I.1. Struktura a raz Kkrajiny

Posuzované tuzemi Ize hodnotit jako jednu oblast krajinného rdzu. Oblast
predstavuje zapadni Gast Ricanské plosiny a jizni &ast Kladenské tabule. Zahrnuje
uzemi na jihozapad¢ Prahy a pfilehlou ¢ast Stiedoceského kraje, tj. okoli obci Oftech,
Zbuzany, JinoCany a Chrastany. Posuzovany usek komunikace prochazi viceméné
sttedem této oblasti krajinného rdzu. Ta na vychodé¢ prechédzi jednak do cisté¢ urbanni
krajiny panelovych sidlist a nebo sidel byvalych obci a jednak do krajiny vyraznych
krajinnych fenoménd, jako je napf. Prokopské nebo Radotinské udoli. Na zéapadé
krajina pfechdzi v pfirodnéj$i charakter Berounska a Kokotfinska. Oblast krajinného
rdzu ma z geomorfologického hlediska jednotny charakter. Oblast se jevi jako
oteviend, mirn¢ zvlnénd, zeméd¢lska krajina s obcasnymi pohledovymi prekaZkami
v podob¢ rozptylené zelené, zastavby nebo lokalnich vyvysenin.

Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy vymezuji vychodné od silniéniho
okruhu kolem Prahy leso-zemédélskou krajinu doplnénou o zastavbu vesnické
struktury. Jizn¢ od dalnice DO vychodné od obce Ofech je pak vymezena zemédé€lska
krajina v roviné.

V uzemné analytickych podkladech Stfedoceského kraje je Sir$i okoli dalnice
DO hodnoceno jako krajina kulturni s primérnou krajinafskou hodnotou (Bg). Uzemi
spadd do oblasti krajinného razu Kladensko vymezené v rozsdhlém uzemi zapadné a
severozapadné od Prahy. V dotéené oblasti krajinného razu nejsou vymezena zadna
mista krajinného rdazu. Okoli hodnocené¢ komunikace neni vymezeno jako krajina
s estetickymi hodnotami, harmonickym meéfitkem nebo misto s historickymi stopami
vyvoje krajiny.

Hlavni znaky krajinného razu

Charakteristika: Oblast je vymezena v prostoru ploSiny v jihozdpadni Casti Prahy.
Jedna se prevazné o mirn¢€ zvinénou krajinu, nadmotska vyska terénu se pohybuje mezi
330 a 390 m n. m., bez vyraznéjSich vyvySenin nebo vrcholii. Oblast je vyuZivana
pfevazné jako zeméedélskd ptida s minimem lesii, mimolesni zelené nebo vodnich tok.
V oblasti neni vyrazné centrum osidleni, jednd se o okraj Prahy, venkovskou krajinu
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s mens$imi obcemi historicky ndvesniho typu, které se rozrustaji v satelitni méstecka.
Vyznamnou antropogenni stavbou je liniovy prvek — soucasnd dalnice DO.

Znaky krajinného razu:

dominantni: ploSina mirn€¢ zvinénd, zeméd¢lska pada ve velkych celcich, bez vétSich
lesni celkli, malé obce

hlavni: zelen ve form¢ stromotadi a remizku; liniova zelenn podél silnic a cest, linie
dalnice

doprovodné: ostatni kulturni liniové prvky (zeleznice, elektrické vedeni), vodni toky,
prumyslové plochy

Hodnoceni pomoci indikatort méa za cil objektivizovat celkovy a subjektivni
pohled na krajinny rdz hodnocenim jednotlivych charakteristik a ukazatell. Kazdy
z ukazatell predstavuje kladnou hodnotu, ¢im vyssi je pocet ziskanych bodl, tim vyssi
je hodnota a zachovalost krajinného razu. Podrobné hodnoceni je provedeno v ptiloze
10. Z hodnoceni vyplyva, ze dotéend krajina piredstavuje krajinu bez vyraznych
pozitivnich nebo negativnich prvkii. V krajin€ existuji pozitivni prvky pouze
v omezeném mnoZzstvi, jednd se o nevyraznou krajinu okraje velkomésta s vyraznymi
liniemi komunikaci.

Ve smyslu tfidéni zadkladni typologie krajiny lze celou zdjmovou oblast zaradit
do krajiny typu A, tj. krajina intermedidlni, ktera je charakterizovand vyrovnanym
vztahem mezi pfirodou a Clovékem. Krajinu v okoli zaméru je mozné hodnotit jako
zakladni typ Ao, tj. podtyp bez vyraznych negativnich prvki, avSak s absenci
zvySenych dochovanych hodnot.

Na podkladé vyse uvedené¢ho hodnoceni je mozné zaradit oblast krajinného razu
do kategorie zakladni ochrany krajinného rdzu. Ddélnice DO prochdzi izemim bez
vyznamnych hodnot krajinného razu vyzadujicich zvysSenou ochranu.

C.1.2. Geomorfologické poméry

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni nalezi zajmové Uzemi do provincie
Ceské vysotina, Poberounské subprovincie, Brdské oblasti a je soucasti celku Prazska
plosina, podcelku Ri¢anska plosina a okrsku Tiebotovska plosina. Uzemi je do znatné
miry ovlivnéno lidskou Cinnosti. Po morfologické strance ptredstavuje dotéené uzemi
peneplén, jednd se o parovinu, lokaln€é zvInénou nevyraznymi elevacemi. Vyskové
rozdily byly nepatrné jiz v dobé predkiidové a kiidova pokryvka tento krajinny rys jen
dotvrdila. Vyrazna morfologickéd ¢lenitost ordoviku, tak napadna v jinych oblastech se
siln€j8i erozi, se zde uplatiuje nepatrné, a 1 tak odolnd souvrstvi jako drabovské
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kfemence tvofi jen nizkd nendpadna navrsi. Misty je pfirozeny reliéf terénu vyrazné
poznamenan antropogenni ¢innosti (tézebny, nasypy). Nadmoiska vyska v zdjmovém
uzemi se pohybuje v rozmezi cca 330 — 390 m n. m.

C.1.3. Fléra, zvlasté chranéné druhy rostlin

Pro lokalitu zaméru byl zpracovan biologicky prizkum, ktery je uveden
v priloze 7. Botanicky prizkum probihal od kvétna 2018 do srpna 2019. Z hlediska
rostlinnych druhii vysledky priizkumu odpovidaji charakteru zdjmového Uzemi. Jedna
se o zcela preménéna stanovist¢ na dalniCnich naspech a zafezech, na zpevnénych
plochach nebo v intenzivné zemédélsky vyuzivané krajiné. Zamér nezasahuje do ploch
ptirodovédné cennych ani do cennych stanovist’ se specifickymi podminkami. V ramci
botanického priizkumu bylo zaznamenano 201 taxonl cévnatych rostlin (viz ptiloha 7).
Celé z4ymoveé uzemi je druhové chudsi, hojné se vyskytuji druhy ruderélni.

Nebyl zaznamenan Zadny zvlasté chranény druh rostliny dle vyhlasky MZP
¢. 395/1992 Sb. Byl zjistén 1 druh rostliny, ktery je zafazen na Cerveny seznam
ohrozenych druhit CR. Jedné se o polni plevel hlavadek letni (Adonis aestivalis) (NT —
téméef ohrozeny), ktery byl nalezen v dot¢eném uzemi na ndspu na severni strané
stavajici dalnice DO u zahradkatské kolonie jizné od méstské Gasti Praha — Reporyje.
V $irSim okoli posuzovaného zaméru se uvedeny druh vyskytuje celkem bézné.

Dale byl v trase posuzovaného useku dalnice DO proveden dendrologicky
prizkum (viz pfiloha 6). Ne&které¢ useky stavajici dalnice jsou prakticky bez
vyraznéjsiho vegetatniho doprovodu, okoli dalnice je porostlé pouze travou
s drobnymi izolovanymi kefi. V nékterych tusecich jsou naopak svahy zatfezli nebo
nasypu porostlé zapojenymi skupinami ket a stromi, mezi kterymi je mozné nalézt i
stromy s obvodem kmene ptesahujicim 80 cm ve vysce 130 cm nad zemi. VéEtSinu
dfevin podél stavajici dalnice je mozné charakterizovat jako ptivodni vysadby, které
jsou jiz zarostlé naletovymi difevinami. Druhové se jednd o bézné dieviny jako jsou
jasan ztepily (Fraxinus excelsior), javor jasanolisty (Acer negundo), javor klen (Acer
psaeudoplatanus), javor mlé¢ (Acer platanoides), btiza (Betula pendula), dub (Quercus
sp.), jablon (Malus domestica), lipa (Tilia cordata), liska (Corylus avellana), rize
Sipkova (Rosa canina), slivoi myrobalan (Prunus cerasifera), topol osika (Populus
tremula), trnka obecna (Prunus spinosa), trnovnik akat (Robinia pseudoacacia), tieSen
ptaci (Prunus avium), vrba bila (Salix alba), borovice Cerna (Pinus nigra), borovice
lesni (Pinus silvestris) a hloh (Crataegus sp.).

Zamér zasdhne pozemky, které jsou soucasti celoméstského systému zelené
(CSZ), vymezeného v Uzemnim planu sidelniho wtvaru hl. m. Prahy. Pfes nékteré
pozemky CSZ prochazi jiz stavajici dalnice DO 515, hranice dalSich pozemku
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zafazenych do CSZ vede podél stavajici dalnice DO 515. Jedna se o pozemky
v nasledujicich usecich:

= kml16,7-17,1

= km178— 184

= km 18,5-19,2

= km 20,0 - 20,7

= km21,2-21,4

= km21,6-22,5

C.1.4. Fauna, zvlasté chranéné druhy Zivocichu

Pro lokalitu zaméru byl zpracovan biologicky prizkum, ktery je uveden
v ptiloze 7. Terénni prazkumy probihaly od kvétna 2018 do srpna 2019. Vzhledem
k lintovému charakteru zaméru, byla pro U€ely prizkumu zajmova plocha rozdélena na
7 dil¢ich useki — A, B, C, D1, D2, E, F (viz vykres 3), které jsou ohranieny
jednotlivymi dalni¢nimi sjezdy a kiiZzenim s mistnimi komunikacemi, véetné dvou
usekt vymezenych kiizenim s zelezni¢ni trati. Podrobny popis dil¢ich usekli v¢.
fotodokumentace je soucasti biologického prizkumu.

Vysledky zoologického prazkumu pro dil¢i Gseky jsou shrnuty v nasledujicim
ptehledu. Jmenovité jsou uvedeny pouze druhy zvlasté chranénych zivocichii dle
vyhlasky MZP ¢&. 395/1992 Sb. a druhy zafazené na Cerveny seznam ohrozenych druht
CR, které byly v ramci zoologického prizkumu zjistény. Ostatni druhy Zivodichd
zaznamenané v zdjmovém uzemi jsou uvedeny v biologickém prizkumu (viz ptiloha
7).

Bezobratli

V réamci entomologického prizkumu bylo zaznamenano 63 druhii broukd,
8 druhit blanokitidlych a 10 druhii motylt (viz ptiloha 7). Zjisténé zvlast¢ chranéné
druhy bezobratlych a druhy zafazené na Cerveny seznam jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.
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Tab. C.1. Zjisténé zvlasté chranéné druhy a druhy zarazené na Cerveny seznam —

bezobratli
. » .. Vyhlaska Cerveny Vyskyt
Cesky nazev Védecky nazev 395/1992 Sh. " seznam 2
Dil¢i usek Pocetnost
Brouci
krasec Coraebus elatus - VU A lokalné hojné
o . A, B, C, DI, ojedinéle az
prskavec mensi Brachinus explodens o - D2, E, F velmi hojné
s . . A, B, C, D1, ojedinéle az
prskavec veétsi Brachinus crepitans (0] - D2, E, F velmi hojné
stehenac Oedemera croceicollis - VU D2 lokalné hojné
edingle az
zlatohlavek tmavy Oxythyrea funesta (0] - A,B,C,D2,E EJO??]Iéne ©az
Blanokiidli
" , , . A, B, C, DI, ojedinéle az
¢melak zemni Bombus terrestris (0] - D2, E, F hojné
mravenec stepni Formica cunicularia (0] - A B, C, DI, ojedinéle az
P D2, E, F hojné
mravenec luéni Formica pratensis (0] - A, B, C, DI, ojedinéle az
p ' D2, E velmi hojné
., , . . A, B, C, DI, ojedinéle az
mravenec travnikovy | Formica rufibarbis (0] - D2, E velmi hojné
Motyli
So?mracm,k podobny Pyrgus armoricanus — EN D2 jednotlive
(bélopasny)

1) O — ohrozeny
2) EN — ohroZeny, VU — zranitelny

Obratlovci

ObojZivelnici a plazi

V ramci vertebratologického prizkumu byly zaznamenany 3  druhy
obojzivelnikii a 3 druhy plazi, zvlasté chranénych dle vyhlasky MZP a zarovei
uvedenych v Cerveném seznamu. Zjiiténé zvlasté chranéné druhy obojZivelnikd a
plazti a druhy zafazené na Cerveny seznam jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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&3 SATRA

Tab. C.2. Zjisténé zvlasté chranéné druhy a druhy zarazené na Cerveny seznam —
obojzivelnici a plazi

Cesky nazev Védecky nazev 39 5\;{;1;22&:3 1 Cerveny’ seznam > v di:gr;kly’ltseku
Obojzivelnici
ropucha obecna Bufo bufo o NT D2, F
skokan §tihly Rana dalmatina SO NT F
skokan sktehotavy |Pelophylax ridibundus KO NT D2, F
Plazi
jestérka obecna Lacerta agilis SO NT A, D2, F
slepys$ kiehky Anguis fragilis SO LC F
uzovka obojkova Natrix natrix 0] LC F

1) KO — kriticky ohrozeny, SO — siln€ ohrozeny, O — ohrozeny

2) NT — téméft ohrozeny, LC — malo dotéeny

Ptaci

V ramci vertebratologického prizkumu bylo zaznamendno 60 druht ptaka (viz
ptiloha 7). Zjisténé zvlasté chranéné druhy ptakt a druhy zafazené na Cerveny seznam

jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. C.3. Zjisténé zvlasté chranéné druhy a druhy zarazené na Cerveny seznam — ptaci

Cesky nazev Védecky nizev 395\;{;;2“;; y | Cerveny seznam ” v di?grilkﬁeku
¢ejka chocholata Vanellus vanellus - vu E
havran polni Corvus frugilegus - vU E
jiricka obecna Delichon urbica - NT A,B,C,DI,D2,E, F
koroptev polni Perdix perdix (0] NT B,C,D2,E, F
krahujec obecny Accipiter nisus SO vuU A, D2
krkavec velky Corvus corax (@) A48} B,E, F
motak pochop Circus aeruginosus 0) VU E, F
racek chechtavy Larus ridibundus vU D2, F
rorys obecny Apus apus (0] - A,B,C,DI1,D2,E, F
slavik obecny Luscinia megarhynchos 0] LC A, D1, D2
strnad luéni Miliaria calandra KO VU A, F
tuhyk obecny Lanius collurio o NT A, C, D1, D2
vlastovka obecna Hirundo rustica (0] LC A,B,C,DI,D2,E, F
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Cesky nazev Védecky nazev 395‘2,;1;:;“;; 1 Cerveny seznam » v di?g;lkﬁeku
volavka popelava Ardea cinerea - NT D2, F
vrabec domaci Passer domesticus - LC D1, D2,
vrabec polni Passer montanus - LC C, D1, D2, F
vrana obecna Corvus corone - NT A,B,DI1E F
7luna zelena Picus viridis - LC C, D1

1) KO — kriticky ohrozeny, SO — siln€ ohrozeny, O — ohrozeny
2) VU — zranitelny, NT — téméf ohrozeny, LC — malo dotéeny

Savci

V ramci vertebratologického prizkumu bylo zaznamendno 16 druhii savci,
z nichz je 7 druhii letount (viz ptiloha 7). Zjisténé zvlasteé chranéné druhy savct a
druhy zafazené na Cerveny seznam jsou uvedeny v nésledujici tabulce.

Tab. C.4. Zjisténé zvlasté chranéné druhy a druhy zarazené na Cerveny seznam — savci

Cesky nazev Védecky nazev 395\2;1;2“;; 1 éerveny’ seznam > v di;g;lkfi;ku
kfecek polni Cricetus cricetus SO - B, E
zajic polni Lepus europaeus - NT A,B,C, DL F
netopyr rezavy Nyctalus noctula SO - D1, D2, F
netopyr hvizdavy Pipistrellus pipistrellus SO - D1, F
netopyr nejmensi Pipistrellus pygmaeus SO - D1,D2,,F
netopyr vecerni Eptesicus serotinus SO — C,D1,D2,E, F
netopyr vodni Myotis daubentonii SO - F
Szz)sz}t];/Brandtﬁv i?/};Ziinus/brandtii SO B ¢ D2
netopyr velky Myotis myotis KO -

1) KO — kriticky ohrozeny, SO — siln¢ ohrozeny

2) NT — téméeft ohrozeny
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C.L5. Zvlasté chranéna uzemi piirody

Posuzovana trasa dalnice DO stavba 515 nezasahuje do zadného velkoplosného
ani maloplo$ného zvlasté chranéného tizemi (ZCHU), ktera jsou definovana zakonem
C. 114/1992 Sb., o ochran¢ piirody a krajiny. V SirSim okoli posuzované trasy se
nachazeji nésledujici ZCHU:

= Chranéna krajinna oblast Cesky kras, jejiz hranice se nachazi cca 1,0 km
jihozapadné od zdméru a zahrnuje 2 narodni piirodni rezervace, 4 narodni ptirodni
pamatky, 9 ptirodnich rezervaci a 6 ptirodnich pamatek. Chranéna krajinna oblast byla
vyhlaSena v roce 1972 k ochrané nejcennéjsi Casti barrandienské panve. Celkova
rozloha chranéné krajinné oblasti &ini 130 km?.

= Narodni prirodni pamatka Pozary lezi cca 0,5 km severné od zaméru a je soucasti
pfirodniho parku Prokopské a Dalejské udoli. Predmétem ochrany je zafez cesty
k lomu a opustény lom, kde je zachycen geologicky profil mezinarodniho vyznamu.
Celkova rozloha néarodni pfirodni pamatky ¢ini 4,31 ha.

* Narodni pfirodni pamatka Dalejsky profil se nachazi cca 0,7 km severné od zdméru
a je soucasti ptirodniho parku Prokopské a Dalejské udoli. Pfedmétem ochrany jsou
svahy na levém biehu Dalejského potoka, klasicky geologicky profil ordovikem,
silurem a spodnim devonem s fadou mezindrodné vyznamnych geologickych odkryvi
a nalezist’ zkamenélin; vyznamna spoleCenstva vapnomilnych a teplomilnych skalnich
stepi s vyskytem chranénych a ohrozenych druhii. Celkova rozloha néarodni ptirodni
pamatky ¢ini 23,66 ha.

* Prirodni pamatka Zmrzlik lezi cca 1,0 km jihozdpadné od zaméru a je soucasti
ptirodniho parku Radotinsko — Chuchelsky haj. Predmétem ochrany jsou terénni
zafezy v pramenné oblasti Kopaninského potoka, geologické profily v kopaninském
souvrstvi siluru, usek staré zemédé€lské krajiny s vegetacni mosaikou pastvin,

zalesnénych rokli a moktfad podél vodoteci. Celkova rozloha ptirodni pamatky ¢ini
15,97 ha.

C.I.6. Natura 2000

Posuzovand trasa dalnice DO stavba 515 nezasahuje do zadné evropsky
vyznamné lokality ani do ptaci oblasti. Nejblizsi lokalitou soustavy Natura 2000 je
EVL Lochkovsky profil, ktera je vzdalena cca 1 km jizné od zdméru a nachazi se na
levém biehu Radotinského potoka na jihozapadnim okraji Prahy. Jedna se
o nejrozsahlejsi stepni porosty na izemi Prahy situované na plochém terénu, vyznamné
refugium teplomilného hmyzu. Predmétem ochrany je prastevnik kostivalovy
(Callimorpha quadripunctaria).
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C.1.7. Pamatné stromy

Posuzovana trasa dalnice DO stavba 515 se nepiiblizi k Zadnému pamétnému
stromu. NejblizSim pamatnym stromem je lipa malolistd (7ilia cordata) v obci
Zbuzany, vzdalend cca 380 m jihozapadné od zaméru (viz vykres 3).

C.1.8. Pfirodni parky

Zameér se dotkne ptirodniho parku Prokopské a Dalejské udoli, jehoz hranice
vede podél stavajici dalnice DO stavba 515, a to v km 17,8 — 18,0 (viz vykres 3).
Piirodni park ma rozlohu 653 ha a rozklada se od Reporyji a Novych Butovic aZ po
Zlichov nedaleko usti Dalejského potoka do Vltavy. Jedna se o pozoruhodny komplex
pfirodovédecky cennych ekosystéml pfedevS§im na véapencich. Je zde cela fada zvlasté
chranénych tzemi, z nichz néktera (napf. narodni ptirodni pamatka Pozary) obsahuji
velmi cenné geologické profily s bohatymi nalezy zkamenélin a maji celosvétovy
vyznam.

DalSim pfirodnim parkem je Radotinsko — Chuchelsky hdj, ktery je vzdaleny
cca 0,5 km jihozapadné od zameéru. Pfirodni park ma rozlohu 1 392 ha a zasahuje do
CHKO Cesky kras a zaroven je z piirodovédeckého hlediska jedno z nejcenngjsich
uzemi hl. m. Prahy. Rozsdhl¢ tzemi zahrnuje svahy udoli Vltavy a Berounky od
Barrandovskych skal na severu po Stafikovku na jihu véetné Certovy strouhy, Piidoli a
Radotinského udoli od hranic Prahy nad Rutickym mlynem k okraji Radotina a ptitoki
Radotinského potoka od Zadni Kopaniny, Kosoie, Lochkova i Slaviciho udoli.

C.1.9. Vyznamné krajinné prvky

Posuzovanou trasou dalnice DO stavba 515 neni dotéen zadny registrovany
vyznamny krajinny prvek (VKP). Nejbliz§im registrovanym vyznamnym Kkrajinnym
prvkem je VKP Step v Reporyjich, ktery lezi cca 1,5 km severné od zaméru a VKP
Horka, ktery lezi cca 1,6 km zapadn€ od zaméru na tzemi obce Jinocany.

VKP ze zdkona ptedstavuji lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a udolni
nivy. V blizkosti posuzované trasy zameéru se nevyskytuji zadna raselinisté¢ ani ptirodni
jezera. Posuzovana trasa zdméru zasahuje okraje pozemkii urcenych k plnéni funkci
lesa (v km 18,1 — 18,3 a km 20,1 — 20,2). V km 20,1 — 20,2 se zabor dotyka porostti na
téchto pozemcich. Posuzovana trasa bude dale pfetinat n€kolik vodnich tokl a jejich
nivy. Jejich piehled je uveden v nasledujici tabulce.
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Tab. C.5. Prrehled prechodi dalnice D0 515 pres vodni toky

Stani¢eni (km) Vodni tok Planovany zpiisob pifekonani vodniho toku
19,1 Ofessky potok Prodlouzeni stavajiciho propustku
19.9 Miresicky potok Prodlouzeni stavajiciho propustku
20,3 Jinocansky potok Prodlouzeni stavajiciho propustku a rekonstrukce stavajiciho mostu

V okoli trasy zdmeéru se nachazi jeden rybnik, dvé retencni nadrze a jedna vodni
plocha v lomu (viz vykres 5), rozSitené zemni téleso dalnice DO stavba 515 zasahuje az
k reten¢ni nadrzi na Dalejském potoce. Piehled vodnich ploch ve vzdalenosti do 500 m
od osy komunikace je uveden v nésledujici tabulce.

Tab. C.6. Prehled rybnikii v blizkosti trasy dalnice D0 515

o . , Vzdalenost od osy
Staniceni (km) Vodni plocha komunikace (m) Rozloha (ha)
17,3 Vodni plocha v lomu Pozary 2 490 1,8
18,5 Reter{crvn n’adrz Ofech 400 1.0
na OfeSském potoce
20,8 Miresicky rybnik 380 1,1
22.5 Retencni nadrz na Dalejském 25 2.0
potoce

C.I1.10. Uzemni systém ekologické stability krajiny

Uzemni systém ekologické stability (USES) je dle § 3 odst. 1, pism. a) zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, definovan jako vzajemné propojeny
soubor pfirozenych i pozménénych, avSak piirod¢ blizkych ekosystému, které¢ udrzuji
pfirodni rovnovahu. Podle vyznamu jednotlivych prvkil se rozliSuje mistni / lokalni,
regionalni a nadregionalni USES. Zakladnimi skladebnymi prvky USES dle § 1
vyhlaSky ¢. 395/1992 Sb. jsou biocentrum a biokoridor. Interakéni prvek je krajinny
segment, ktery na lokalni urovni zprostiedkovava piiznivé piasobeni zékladnich
skladebnych &asti USES (biocenter a biokoridor) na okolni méné stabilni krajinu do
vétsi vzdalenosti. Prvky USES, které zasahuje posuzovana trasa dalnice DO stavba 515
jsou uvedeny v tab. C.7., dalsi prvky USES v §ir§im okoli dalnice DO 515 jsou uvedeny
v tab. C.8. Umisténi prvka USES je dale patrné z vykresu 3.
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Tab. C.7. Piehled prvki USES, které protina zamér D0 515

Stani¢eni Obec C. prvku Nazev prvku Popis Funk&nost
prvku
Nadregionalni uroveri
Nadregionalni biokoridor je
veden v ekologicky velmi malo
km 17.8 — 18.0 stabilnim tzemi po jihozapadnim
’ " |Prah N4/8 E k4 — Zmrzlik i &ni '
km 20,2 — 20,5 e 3 ,VrOI,)S 2 et O,k Al P¥ahy, Ve getacm' kryt ] © nefunkéni
Chrastany (K177 Udoli Vltavy — K56 |téméf vyhradné z polnich plodin.
km 22,0 - 22,5 NRBK je soucasti pfirodniho
parku Prokopské a Dalejské
udoli.
Lokalni drovei
Interakéni prvek je tvofen mezi
km 17,0 Praha 16/308 Zabita rokle va’)oros‘fem dfevin a je souc’astl nefunkéni
pfirodniho parku Prokopské a
Dalejské udoli.
Interakéni prvek je tvofen ornou
km 16,7 — 17,1 | Praha 16/309 Hora I piadou a porostem devin podel | o 1y
stavajici dalnice DO a podél ulice
K Austisu.
Biocentrum je tvofeno ornou
km 17,8 — 18,0 [Praha L2/218 Zavétina pudou a pasem drevin podél nefunkcéni
stavajici dalnice DO.
Biocentrum je tvofeno ornou
km 18,5 — 18,6 [Praha L2/217 Matouska pudou a porostem dfevin pfi nefunkéni
stavajici dalnici DO.
Biocentrum je tvofeno ornou
km 21,3 — 21,4 | Praha L2/197 U Kftizku pidou a porostem dfevin podél  |nefunkéni
ulice Miresicka.
Interakéni prvek je tvofen ornou
km 21,0 — 22,0 [Jinocany |IP - pudou a dfevinami podél stavajici | nefunkcni
dalnice DO.
Tab. C.8. Piehled dalsich prvki USES v $ir$im okoli dalnice D0 515
Stani¢eni Obec C. prvku Niazev prvku Funk&nost
prvku
Regionalni uroveii
km 19,7 Praha R4/30 Krtent — Novoteporyjska nefunkéni
km 22,6 Praha R4/32 Ttebonice — Bila Hora nefunkéni
Lokalni troven
km 17,0 Praha 15/308 Zabita rokle funkéni
km 17,1 Praha 16/310 Hora II nefunkéni
km 18,1 Ofech LBK 55 Zmrzlik — hranice okresu nefunkéni
km 18,1 Ofech 1P - nefunkéni
km 18,3 Praha L4/243 Prokopské, Dalejské udoli nefunk¢éni
km 19,1 Ofech 1P - nefunkéni
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Staniceni Obec C. prvku Nazev prvku Fu;lrliéknl:)st
km 20,0 Praha 16/302 Pod Zbuzany nefunkéni
km 20,0 Zbuzany LBC 63 Oupor funkéni
km 20,4 Jinocany LBC 49 - nefunkéni
km 20,4 JinocCany LBK 49 U Trati pod cestou — Jinocansky potok | nefunkéni
km 20,8 Jinocany 1P - nefunkéni
km 21,7 Jinocany LBC 50 Humna nefunkéni
km 21,8 Praha 16/301 V zajezdé nefunkéni
km 22,1 Jinocany 1P - nefunkéni
km 22,1 Jinocany LBK 47 - nefunkéni
km 22,2 Chrastany LBK 50 U Trati pod cestou — U Chrastan nefunk¢éni

C.I.11. Lesy

Posuzovand trasa zaméru zasahuje okraje pozemkl urenych k plnéni funkci
lesa (v km 18,1 — 18,3 a km 20,1 — 20,2), jak je patrné z vykresu 4. V km 20,1 — 20,2
se zabor dotyka pfimo porosti dfevin na téchto pozemcich.

C.1.12. Loziska nerostu

Podle registru Ceské geologické sluzby — Geofondu se v trase feseného useku
dalnice DO (a jejim ochranném pasmu) nenachdzi zadné chranéné loziskové uzemi
nerostnych surovin. V $ir§Sim okoli dalnice DO se nachéazeji loZiska nerostnych surovin
(viz vykres 5), z nichz néktera jsou v soucasnosti tézena. V oblasti za rozvodnou
Reporyje cca 800 m jihozapadné od zaméru se nachazeji loziska spolenosti
LB MINERALS, s.r. 0. Jednd se o v soucasnosti tézené lozisko keramickych jild
Zadni Kopanina — Zmrzlik a prozatim netéZené lozisko Slivenec, kde se ocekévaji
keramické jily a pisky. Dale se cca 400 m severné¢ od zadmeéru nachazeji vapencové
lomy Pozary. Pivodni lom Pozar 1 (Reporyje 5) véetné tunelu pro malodrazku a
souvisejicich Stol je veden jako staré dulni dilo, tézba byla ukoncena ve 30. letech
20. stoleti. V lomu Pozar 2 (lozisko Reporyje) v soudasnosti probiha tézba pod
vedenim spole¢nosti KAMENOLOMY CR s. r. o.

V trase posuzované dalnice DO stavba 515 je evidovano poddolované uzemi.
Okraj byvalého dobyvaciho prostoru doli Nucice se nachazi pfimo pod télesem
stavajici dalnice DO cca v km 21,0 (viz vykres 5). Tézba Zelezné rudy byla ukoncena
v prvni polovin¢ 60. let 20. stoleti. V SirSim okoli zajmové oblasti nejsou registrovana
7adnd sesuvna Uzemi.
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C.I.13. Uzemi historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu

Stavajici dalnice DO stavba 515 je vedena tizemim s archeologickymi nalezy
(UAN) ve smyslu ustanoveni § 22 zakona & 20/1987 Sb., o statni pamétkové pééi.
Celd trasa dalnice DO stavba 515 lezi v tzemi II. kategorie, tj. uzemi, kde se
pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezli pohybuje v rozmezi 51 — 100 %.
Patfi sem vSechny sidelni utvary, Gizemi v tésné blizkosti UAN 1. kategorie atd. Celé
izemi Prahy je vymezeno jako UAN II. kategorie. Déale posuzovany zamér piimo
prochazi nékolik tizemi 1. kategorie, tj. izemi s pozitivné prokdzanym a dale bezpecné
pfedpokladanym vyskytem archeologickych ndlezii. Umisténi archeologickych lokalit
je patrné z vykresu 6. Prehled archeologickych lokalit v feSeném uzemi je uveden
v nasledujicich tabulkach.

Tab. C.9. Prehled archeologickych lokalit, kterymi prochazi zamér D0 515

Staniceni Archeologicka lokalita Pof. ¢. SAS Katastralni uzemi | Kategorie UAN
km 17,6 — 17,7 Reporyje — Na Foitu 12-41-05/12 | Reporyje I
km 18,2 — 18,8 Zavétina 12-41-05/3 Reporyje, Ofech 1
km 19,0 trat’ Manouska 12-41-05/13 Reporyje 1
km 19,0 — 19,6 Ofech — intravilan + extravilan 12-41-05/2 Reporyje, Ofech 1
km 20,3 — 20,9 Zajezd 12-41-05/7 Jinodany I

Tab. C.10. Prehled archeologickych lokalit ve vzdalenosti do 500 m od zaméru D0 515

Staniceni Archeologicka lokalita Pof. ¢. SAS Katastralni uzemi | Kategorie UAN
km 18,9 skladka 12-41-05/1 Ofech I
km 19,3 Ve Vyhledu 12-41-05/19 | Reporyje I
km 20,0 Zbuzany — intravilan 12-41-05/10 Zbuzany I
km 21,5 JinoCany — intravilan 12-41-05/8 Jinoc¢any II
km 23,0 Chrastany 12-23-25/21 Chrastany u Prahy 1

C.1.14. Uzemi husté zalidnéna

V koridoru posuzované trasy dalnice DO stavba 515 se nevyskytuji rozsahla
husté zalidnénd uzemi. Jedna se o Uzemi vyuzivané prevazné jako zemédélska ptida
s minimalnim zastoupenim lesi, mimolesni zelené¢ nebo vodnich tokl. V zijmovém
uzemi neni vyrazné centrum osidleni, jednd se o okraj Prahy, venkovskou krajinu
s mensimi obcemi historicky navesniho typu, které se rozristaji v satelitni mésta.
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C.1.15. Uzemi zatézovana nad miru unosného zatiZeni

V soucCasné dobé jsou uzemi, kde mira zatizeni prekraCuje unosnou miru,
zastavéna Uzemi méstskych ¢asti Prahy a obci v okoli stdvajici dalnice DO stavba 515,
a to zejména vlivem zvySené hlukové a imisni zatéze. Zkapacitnéni dalnice DO by mélo
pfinést sniZeni tohoto negativniho pulsobeni a zajistit poZadovany stupent urovné
kvality dopravy na dalnici.

C.I1.16. Staré ekologické zatéze

Misto kontaminace horninového prostiedi, povrchovych a podzemnich vod je
dokumentovano ve vzdalenosti cca 900 m od télesa dalnice DO v ulici K Betonarné na
izemi méstské Gasti Praha — Reporyje (viz vykres 5). Jednd se o areal byvalého
stavebniho dvora n. p. Inzenyrské a primyslové stavby, dnes Skanska a.s.
Kontaminace je lokalizovana v misté byvalé obalovny Ziviénych smési, ktera vyuZivala
jako  teplonosné médium latku  Delotherm, obsahujici vysoké mnozstvi
polychlorovanych bifenyld (PCB). B&éhem pozaru v listopadu 1984 doSlo k tniku
Delothermu, ktery byl hasebnimi pracemi rozplaven mimo zpevnéné povrchy a pies
destovou kanalizaci unikl do JinoCanského a dale do Dalejského potoka. Kontaminace
byla zjisténa na pocatku 90. let 20. stoleti, ale tehdy navrzena sanacni opatfeni pro
zamezeni jejiho Sifeni nebyla u¢inna. Po ukonceni provozu obalovny a demolici této
casti arealu v Cervenci 2010 byla kontaminovand zemina odtéZzena a na uzemi byla
navezena ornice. Dale byly odtéZzeny dnové sedimenty z JinoCanského potoka v délce
200 m od ptredpokladaného vyusténi deStové kanalizace. Posledni posudek z roku 2013
konstatuje Uspésnost sanacnich praci — koncentrace PCB v podzemni vod¢ klesla pod
limit stanoveny legislativou v daném roce. V soufasné¢ dobé vyuzivd spolecnost
Skanska a.s. jen mensi Cast aredlu, cast aredlu je zdemolovéana, pozemky jsou
vyuzivany pro zemé&délské ucely a v nékterych ¢astech sidli spedi¢ni spolecnosti.

V okoli déalnice DO stavba 515 se nachéazeji i1 dalSi mista potencialni
kontaminace, kterd nejsou evidovdna jako staré ekologické zatéze a jsou uvedena
v nasledujicim ptehledu:

= stavebniny v ulici K Austisu na uzemi méstské ¢asti Praha — Slivenec

= autoservis, ktery se nachazi v tésné blizkosti OtfeSského potoka v komercni zoné
u dalnice DO na tizemi obce Ofech

= (isticky odpadnich vod Ofech a Jinocany, z nichz ptipadné tUniky piedstavuji riziko
pro vodni prostredi

= autoservis a Cerpaci stanice pohonnych hmot v ulici OfeSsk4 na tizemi méstské Casti
Praha — Reporyje

= autoservis v ulici Prazskd na uzemi obce Jino¢any
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= areal stavebnin a autoservis v ulici MireSicka na uzemi méstské ¢asti Praha 13

» skladka odpadu v byvalém sadu v ulici MireSickd, ve vzdalenosti cca 500 m od
stavebnin

= autovraky v ulici Drahel¢icka na tzemi méstské ¢asti Praha 13

* primyslovy areal se stavebninami, betonarnou, strojirnami a vyrobnou krmiv pro
zvitata, ktery se nachdzi v ulici K Bridku v Chrastanéch

= prodejna natérovych hmot v ulici V Chaloupkach na tzemi obce Chrastany
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C.II. CHARAKTERISTIKA SOUCASNEHO STAVU ZIVOTNIHO
PROSTREDI, RESP. KRAJINY V DOTCENEM UZEMI A POPIS
JEHO SLOZEK NEBO CHARAKTERISTIK, KTERE MOHOU
BYT ZAMEREM OVLIVNENY, ZEJMENA OVZDUSI, VODY,
PUDY, PRIRODNICH ZDROJU, BIOLOGICKE ROZMANITOSTI,
KLIMATU, OBYVATELSTVA A VEREJNEHO ZDRAVI,
HMOTNEHO MAJETKU A KULTURNIHO DEDICTVI VCETNE
ARCHITEKTONICKYCH A ARCHEOLOGICKYCH ASPEKTU

C.I1.1. Ovzdusi

Soucasny stav kvality ovzdusi v Sir§Sim okoli planovaného zdméru je mozné
vyhodnotit na zékladé 0daji ze stanic imisniho monitoringu. Pro vyhodnoceni dodrZeni
imisnich limitd v Gzemi bylo v souladu se zakonem ¢. 201/2012 Sb., o ochrané¢ ovzdusi
provedeno vyhodnoceni imisni zatéZe na zaklad¢ pétiletych primért publikovanych
CHMU.

Pro vyhodnoceni kvality ovzdusi byly pouzity udaje z nasledujicich nejblizSich
stanic imisniho monitoringu:

= stanice Praha 5 — Stodilky se nachazi cca 2,5 km severovychodné od zaméru. Jednd se
o pozad’ovou méstskou stanici v obytné zon¢.

= stanice Praha 5 — Reporyje se nachazi cca 700 m severovychodné od zaméru. Jedna se
o pozad’'ovou predmeéstskou stanici v obytné¢ zemédelské zoné.

Tab. C.11. Koncentrace znecist’ujicich litek na stanicich v okoli dalnice D0 stavba 515

Kod Praha 5 — Stodilky

Nazev ASTO

Provozovatel CHMU
Rok méreni 2014 2015 2016 2017 2018

Latka Doba primérovani | Imisni limit pg.m”
PM, 24 hod (36 nejv. h.)’ 50 46,8 37,0 34,1 36,8 41,7
1 rok 40 26,2 21,6 20,4 21,1 23,7
PM, s 1 rok 25 16,9 15,3 16,5 16,7 18,0

") V piipadé PM,, je legislativou tolerovano nejvyse 35 piekrodeni denniho limitu. Pro vyhodnoceni se proto uvadi 36.
nejvyssi hodnota.
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Koéd Praha 5 — Reporyje
Nazev ARER
Provozovatel Zdravotni ustav Usti n/L
Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Latka Doba priumérovani | Imisni limit ng.m”
As 1 rok 6 5,1 3,5 4,4 - -
Cd 1 rok 5 0,3 0,1 0,2 - -
Ni 1 rok 20 0,6 0,6 0,8 - -
Pb 1 rok 500 9,8 7.3 9,1 - -

Na zéklad¢ zjistenych koncentraci lze charakterizovat kvalitu ovzdusi v okoli
zdméru nasledovné:

= pramérné ro¢ni koncentrace suspendovanych ¢astic frakce PM;, se na stanici Praha 5 —
Stodtlky pohybovaly v rozmezi 51 — 66 % imisniho limitu. V pfipadé dennich
koncentraci se hodnoty pohybovaly v rozmezi 68 — 94 % imisniho limitu.

* primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych ¢astic frakce PM; 5 se na stanici Praha 5
— Stodtlky pohybovaly v rozmezi 61 — 72 % imisniho limitu.

= koncentrace tézkych kovl se pohybuji vyrazné pod urovni limitd, jejich ptekracovani
je mozné prakticky s jistotou vyloucit.

Pfi interpretaci méfenych hodnot je tfeba piihlizet k typu jednotlivych stanic a
k jejich umisténi. Stanice Praha 5 — Stodilky a Praha 5 — Reporyje jsou klasifikovany
jako pozadové lokality. Lze ptfedpokladat, ze v hodnoceném Uzemi (okoli vyznamné
dopravné zatizené dalnice) budou hodnoty imisni zatéze vyssi nez v okoli komunikaci
nizSich tiid, u kterych se nachazeji stanice. V ptipad¢ primérnych ro¢nich koncentraci
suspendovanych c¢éastic PM;y a PM, s a 24hodinovych koncentraci ¢astic PM;, nelze,
vzhledem k hodnotam pozadovych koncentraci, zcela vyloulit riziko piekra¢ovani
imisniho limitu v bezprostiednim okoli dalnice. V pfipadé koncentraci kovl neni
automobilova doprava vyznamnym zdrojem zneciStovani ovzdu$i a koncentrace se
pohybuji vyrazn¢ pod hranici limit, lze tedy pfedpokladat, ze i v okoli posuzované
déalnice budou imisni limity splnény.

Piimo v zajmové lokalit¢ je mozné vyhodnotit kvalitu ovzdusi na zaklad¢
pctiletych primért koncentraci znecist'ujicich latek (od roku 2014 do roku 2018)
publikovanych CHMU pro potieby zékona ¢&. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi. Tato
data jsou uvadéna pro ctverce 1x1 km. Trasa hodnocené dalnice prochazi 11 ctverci.
Nasledujici tabulka pfiblizuje primérné hodnoty imisni zatéze v trase hodnoceného
zamcéru a jejich porovnani s hodnotami imisnich limitd.
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Tab. C.12. Primérné hodnoty koncentraci za obdobi 2014 — 2018

Znedistujici latka | Velicina Jednotka [Zajmové uzemi | Imisni limit imisl.)(;i(ir:;litlllla %)
Oxid dusicity roéni pramér pg.m” 16,9 — 21,8 40 42,3 — 54,5
Oxid sificity 4. nejvyssi denni primér pg.m> 11,0 — 12,1 125 8,8 9,7
Castice PM,, roéni prameér pg.m” 24,1 — 24,8 40 60,3 — 62,0
Castice PM,, 36. nejvyssi denni promér pg.m> 412 - 433 50 82,4 — 86,6
Castice PM, 5 ro¢ni prumeér pg.m’3 17,3 — 18,1 25 69,2 — 72,4
Benzen ro¢ni prameér pg.m” 1,0 -1,2 5 20,0 — 24,0
Benzo[a]pyren ro¢ni primér ng.m” 09 -1,7 1 90 -170
Arsen ro¢ni prumeér ng.m’3 1,6 — 3,5 6 26,7 — 58,3
Kadmium ro¢ni prumeér ng,m'3 0,2-0,3 5 4,0 - 6,0
Olovo ro¢ni prumeér ng.m’3 59-74 500 1,2-1,5
Nikl ro¢ni prumeér ng,m'3 0,6 — 0,7 20 3,0-3,5

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty piekracujici dany imisni limit.

Z tabulky je patrmé, ze v pétiletém priméru jsou v uzemi, jimz je vedena
posuzovana dalnice, splnény vSechny imisni limity, ze kterych se vychdzi pii
hodnoceni kvality ovzdu$i. Na vétSin€é zajmového Uzemi je piekroen limit pro
pramérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu, k némuz se pouze piihlizi (viz § 12 odst.
1 zédkona €. 201/2012 Sb.), imisni limit je pfekroCen nejvyse o 70 %.

C.11.2. Povrchové a podzemni vody

C.I1.2.1. Podzemni vody

Z hlediska hydrogeologické rajonizace lze zdjmovou oblast rozdélit na dvé Casti,
jejichz hranice vede v blizkosti obce Zbuzany. Jizni ¢ast z4jmové oblasti (Gsek dalnice
DO v km 15,5 — 19,9) patfi do rajéonu 6240 Svrchni silur a devon Barrandienu, severni
cast (usek dalnice DO v km 19,9 — 22.5) pfislusi rajéonu 6250 Proterozoikum a
paleozoikum v povodi pfitoki Vlitavy.

Mélky obéh podzemni vody je soustiedén na propustnéj$i zeminy kvartérniho
pokryvu a na zony piipovrchového zvétrani predkvartérnich hornin. K dotaci zvodné
dochazi ploSnou infiltraci. Odvodiovani probihd pievazné prostiednictvim skrytych
vyroni do aluvii mistnich vodotec¢i. Hlubsi obéh podzemni vody je soustiedén na
rozsahlejsi tektonické poruchy a puklinové systémy dlouhého priibéhu za predpokladu,
ze pukliny nejsou vyrazn¢ seviené nebo vyplnéné jilem. V ptipad€ vapencovych poloh
muiZze dochézet k vyskytu krasovych jevi.
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Posuzovana délnice DO stavba 515 se nachazi uvniti dvou Utvari podzemnich
vod, jejichz popis a hodnoceni jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. C.13. Vodni utvary podzemnich vod v zijmovém tuzemi

ID utvaru 62400

Niazev utvaru Svrchni silur a devon Barrandienu
Litologie Vapence

Geologicka jednotka Horniny krystalinika, proterozoika a paleozoika
Plocha (km®) 258,7

Diléi povodi Berounka

Kvantitativni stav Vyhovujici

Chemicky stav Nevyhovujici

Celkovy stav Nevyhovujici

ID uatvaru 62500

Nazev tutvaru Proterozoikum a paleozoikum v povodi pritoku Vitavy
Litologie Bridlice a droby

Geologicka jednotka Horniny krystalinika, proterozoika a paleozoika
Plocha (km®) 1181,5

Diléi povodi Dolni Vltava

Kvantitativni stav Casteénd nevyhovujici

Chemicky stav Nevyhovujici

Celkovy stav Nevyhovujici

Z vodnich zdroji dominuji v z4jmovém tUzemi kopané nebo vrtané studny.
Jejich vydatnost kolisd v souladu s rozptylem filtratnich parametrii prostiedi. Obecné
slouzi k individualnimu zasobovani, pfevazné¢ pouze k zalivce. V ramci primyslovych
a zemédé@lskych aredlti byly provedeny hlubsi studny nebo vrty. V blizkosti posuzované
trasy dalnice DO stavba 515 bylo vytipovano 7 objekti podzemnich vod (obecnich
studni a hydrogeologickych monitorovacich vrtii), ve kterych byla zméfena wroven
hladiny podzemni vody (viz pfiloha 11). Hloubka HPV se pohybuje v rozsahu 1 — 7 m
pod terénem. Zaznamenané zdroje podzemnich vod (viz vykres 5) jsou uvedeny
v nasledujicim ptehledu:

= studna se nachazi v blizkosti dalnice DO stavba 515 u zapadniho okraje zahradkarské

kolonie na tizemi méstské ¢asti Praha — Reporyje. Studna je zakryta zkorodovanym
ocelovym zhlavim a opatfena zdmkem.

* studna na obecnim hibitové v ulici Sliveneckd na izemi obce Ofech je zakryta dvéma
betonovymi deskami a opatiena dvéma ru¢nimi pumpami
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obecni studna v misté kiizeni ulic Karlstejnska a V Chaloupkach na uzemi obce Otfech

je zakryta dvéma betonovymi deskami, opatfena ru¢ni pumpou, jeji okoli je upraveno

lomovym kamenem

= obecni studna v ulici Zbuzanska (v blizkosti kiizovatky s ul. KarlStejnskd) na uzemi
obce Ofech je zakryta dvéma betonovymi deskami a opatifena ru¢ni pumpou

= pozorovaci hydrovrt v poli (v blizkosti autobusové zastavky) podél ulice Zbuzanska na
uzemi obce Ofech je opatien ocelovym zhlavim se zamkem

= obecni studna v misté kiizeni ulic JinoCanskéd a U Kovarny na uzemi obce Zbuzany je
zakryta dvéma betonovymi deskami a opatfena ru¢ni pumpou

= obecni studna v parciku mezi ulicemi Plzeiiska a V Chaloupkach na tzemi obce

Chrastany je zakryta dvéma betonovymi deskami a opatiena rucni pumpou

V ramci terénniho prizkumu byly zjistény 1 dal$i jimaci objekty, které ale
nebyly v dob& pochiizky pfistupné. Jednd se o studny v zahradkaiské kolonii na uzemi
méstské Gasti Praha — Reporyje, piipadné o studny u rodinnych domi ve vétsi
vzdalenosti od posuzované dalnice DO.

Posuzovanou trasou dalnice DO nebudou dotfena ochrannd pasma vodnich
zdrojli ani chranéné oblasti pfirozené akumulace vod dle zdkona ¢. 254/2001 Sb.,
o vodach. Cast posuzované trasy dalnice, ktera zasahuje izemi obci Ofech, Zbuzany a
Chrastany, lezi ve zraniteln¢ oblasti dle nafizeni vlady ¢. 235/2016 Sb.

C.I1.2.2. Povrchové vody

Z hydrologického hlediska se zajmova oblast nachazi v povodi Vltavy. Pievazna
Gast uzemi lezi v dil¢im povodi Dolni Vltava, mald &ast Gizemi — $ir§i okoli MUK
Slivenec az k rozvodné Reporyje — spada do dil¢iho povodi Berounky. Posuzovana
dalnice DO stavba 515 se nachéazi v dil¢ich povodich dvou tutvart povrchovych vod,
jejichz popis a hodnoceni jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. C.14. Vodni utvary povrchovych vod v zajmovém uzemi

ID utvaru BER 0940

Nazev tutvaru Berounka od toku Litavka po usti do toku Vltava
Patetni tok Berounka

Plocha povodi (kmz) 229,034

Délka utvaru (km) 33,95

Siln€¢ ovlivnény vodni utvar (HMWB) Ne

Dil¢i povodi Berounka

Ekologicky stav Poskozeny stav

Chemicky stav Nedosazeni dobrého stavu

Celkovy stav Nevyhovujici
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ID ttvaru DVL 0820

Néazev ttvaru Vltava od toku Berounka po usti do Labe
Patefni tok Vltava

Plocha povodi (km®) 445,13

Délka utvaru (km) 63,59

Siln€¢ ovlivnény vodni utvar (HMWB) Ne

Dil¢i povodi Dolni Vltava

Ekologicky stav Poskozeny stav

Chemicky stav Nedosazeni dobrého stavu
Celkovy stav Nevyhovujici

Vodni toky

Uzemi, jimz prochazi posuzovana dalnice DO, naleZi do hydrologickych povodi
4. tadu — povodi Radotinského potoka (1-11-05-0490), Mlynského potoka (1-11-05-
0480), Jinocanského potoka (1-12-01-0090) a Dalejského potoka (1-12-01-0080 a
1-12-01-0100). Piehled povodi vodnich tokl je uveden v nésledujici tabulce.

Tab. C.15. Piehled povodi vodnich tokii v izemi, jimZ prochazi dalnice D0 515

Vodni tok Cislo hydl:olorglckeho Délka toku (km) Plocha povodi (kmz)
poradi

Radotinsky potok 1-11-05-0490 22,6 68,44
Mlynsky potok 1-11-05-0480 - 5,58
Jinocansky potok 1-12-01-0090 3,37 6,34
) 1-12-01-0080 7,72

Dalejsky potok 13,5
1-12-01-0100 23,70

V zijmovém Uzemi se nenachazi vyznamna a rozsahld sit vodnich tok.
Posuzovana trasa dalnice DO stavba 515 kiizi Ofessky potok v km 19,1, MireSicky
potok v km 19,9 a JinoCansky potok v km 20,3 (viz vykres 5). Jednd se o mensi
potoky, které jsou vyrazn¢ ovlivnény lidskou cinnosti. Koryta potokii jsou uméle
upravend, dna koryt opevnénd a svahy Casto zarostld travou. Piehled vodnich tokd,
které kiizuje dalnice DO 515, je uveden v nasledujici tabulce.
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Tab. C.16. Piehled vodnich toku, které kiizuje dalnice D0 515

Délka
Vodni tok toku Pramen Priichod pod DO 515 Usti
(km)
Oftessky v poli u obce Ofech — vytok , pritok Dalejského potoka
potok 1,61 z méstského odvodnéni trubni propustek DN 1500 v f. km 8,974
Miresicky . , pritok Jinoc¢anského potoka
potok - v poli u obce Zbuzany trubni propustek v F. km 1,229
propustek pfesypané
JinoCansky v obci JinoCany — vytok ocelové konstrukce IS- pritok Dalejského potoka
3,37 S . . . y
potok z Jino¢anského rybnika Tubosider o prifezu 3,2 m a|v f. km 9,721
délce 101,5 m

V z4jmovém uUzemi jsou dostupné zakladni hydrologické udaje pro Dalejsky
potok (ENVIPARTNER, s.r.o., 2018), ktery kiizuje dalnice DO v km 22,6. Hlasny
profil je umistén na silniénim mosté na kiiZzovatce ulic K Tiebonicim a Ve Vyrech.
Hodnoty pritokti jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. C.17. Priitoky N-leté (m’.s™) — Dalejsky potok v ¥. km 9,86
Q Qs

QIO QSO Q100

0,8 1,8 2,6 5,6 8,1

V zajmovém uzemi je kvalita vody monitorovana Odborem ochrany prostiedi
Magistratu hl. m. Prahy, a to na profilu, ktery se nachazi na Dalejském potoce na konci
ulice Ve Vyrech. Primérné hodnoty ukazatelti kvality vody za poslednich 5 let jsou
uvedeny v nasledujici tabulce. Stanovené primémé hodnoty ukazateld jsou dle ,,CSN
75 7221 — Kvalita vod — Klasifikace kvality povrchovych vod* porovnavany s meznimi
limity tfid jakosti vody.

Tab. C.18. Prumérné hodnoty ukazateli kvality vody — Dalejsky potok v ¥. km 10,9

Ukazatel Jednotka 2014 2015 2016 2017 2018
vodivost mS.m’ 127 125 135 127 147
NL mg.I" 13,4 4,7 5,2 7,1
0, mg.1" 9,8 11,7 9,5
BSK; mg.1"

CHSK¢, mg.1"
TOC mg.I"
N-NH, mg.1"
N-NO; mg.I"
Peeix. mg-l_l
Cl mg.I"'
SO, mg.l”
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Ukazatel Jednotka 2014 2015 2016 2017 2018
Mn mg.I"
Fe mg.1"
Ca mg.l"
Mg mg.1"
F coli KTJ.ml" 27 6 3 4 9
Legenda:

. Svétle modra — velmi Cista voda — 1. t¥ida
. Tmaveé modra — Cista voda — II. tfida

. Zelena — znecisténa voda — II1. tfida

*  Zlutd - siln& zneisténa voda — IV. tiida

. Cervena — velmi negista voda — V. tiida

Zameér nelezi v zaplavovém uzemi ve smyslu zdkona ¢. 254/2001 Sb., o vodach.
Zamér protind zaplavova Uzemi pro pritok Qgo, kterd jsou vymezena v Uzemné
analytickych podkladech hl. m. Prahy pro drobné vodni toky. Jedna se o zaplavové
uzemi OfeSského, MireSického a Jinocanského potoka.

Vodni nadrze

V bezprostifedni blizkosti posuzované dalnice DO 515 se nachazi retenéni nadrz
na Dalejském potoce na uzemi obce Chrastany (km 22,5). V SirSim okoli trasy
posuzované dalnice DO se nachdzi rybnik, reten¢ni nadrz a vodni plocha v lomu (viz
vykres 5). Jednd se o vodni plochu v lomu Pozary 2 na zemi méstské Casti Praha —
Reporyje, retenéni nadrz na Ofe§ském potoce na tizemi méstské &asti Praha — Reporyje
a Miresicky rybnik na uzemi obce JinoCany. Reteten¢i nddrze na Dalejském a
OfteSském potoce jsou soucasti stavajiciho odvodnéni dalnice. Ptehled vodnich nadrzi
je uveden v nasledujici tabulce.

Tab. C.19. Prehled vodnich nadrzi v blizkosti trasy dalnice D0 515

Vodni plocha Méstska cast / obec Rozloha (ha)
Vodni plocha v lomu PoZéary 2 Praha — Reporyje 1,8
Reten¢ni nadrz Ofech na OreSském Praha — Reporyje 1.0
potoce
MireSicky rybnik Jinoc¢any 1,1
Reten¢ni nadrZ na Dalejském Chrastany 2.0

potoce

Dale byly podél stavajici dalnice DO stavba 515 vybudovany deStové usazovaci
nadrze — DUN 1 v km 20,40, DUN 2 v km 22,68 a DUN 3 v km 22,69 (viz vykres 5).
Uvedené DUN jsou soucasti stavajiciho odvodnéni dalnice.
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C.IL.3. Geologické poméry

Z regionaln¢ geologického hlediska nalezi zajmova oblast do Barrandienu.
Podlozi je tvoteno sedimentarnimi (lokalné 1 magmatickymi) horninami rtzného stafi.
NejstarSi horniny ptedstavuji bfidlice, v mensi mife pak piskovce a bazaltové intruze
sttedntho aZ svrchniho ordoviku. V centralni ¢asti Barrandienu se nachazeji
karbonatové sedimenty — vapence silurského a devonského stafi, které mohou byt
lokalné penetrovany diabasovymi zilami. PloSn€¢ omezeny je vyskyt nejmladSich
kiidovych hornin. Jedna se o klastické sedimenty perucko-korycanského souvrstvi.

Kvartérni pokryv ve zna¢né mire tvoii eolické sedimenty — spraSe a spraSové
hliny. Bfidlice zvétravaji na hlinitokamenité eluvium. Oblasti vodnich tokli jsou
charakteristické fluvialnimi (nivnimi) sedimenty, na svazich se vyskytuji deluvidlni
sedimenty. Taktéz se vyskytuji pfechodné typy téchto sedimentil, deluvio-fluvialni ¢i
deluvio-eolické. VétSina uzemi je pokryta humoézni vrstvou (ornici), coz doklada
prevazné zemédélské vyuziti zdjmové oblasti. Jelikoz stavba prochdzi az na vyjimky
mimo intravilan dotéenych obci, lze navdzky ocekavat jen pii kiiZzeni se starSimi
liniovymi stavbami (silnice, Zeleznice) nebo v blizkosti primyslovych areald. Mocnost
kvartérniho pokryvu je zavisla na druhu podloZzni horniny a morfologii terénu; obvykle
nepfesdhne 5 metri.

Shrnuti geologickych poméra v dil¢ich tsecich trasy dalnice DO uvadi
nasledujici prehled:

* km 15,7 — km 19,8 — trasa dalnice je vedena v zafezu do hloubky cca 5 m. Pod
humézni vrstvou se mohou vyskytovat eolické sedimenty, v oblasti za MUK Slivenec i
deluvialni sedimenty. V okoli Ofesského potoka se vyskytuji fluvidlni sedimenty.
V podlozi kvartérnich sedimentd se nachazeji kiidové sedimenty perucko-
korycanského souvrstvi. Pfiblizné od km 17,7 je skalni podklad tvofen horninami
paleozoického stafi — silurskymi a devonskymi véapenci, dile ve sméru staniceni téz
ordovickymi bfidlicemi.

= km 19,8 — km 21,2 — trasa dalnice pfechdzi na téleso nasypu do vysky cca 8 m. Pod
humo6zni vrstvou vystupuji deluvidlni sedimenty, v blizkosti JinoCanského potoka
fluvidlni sedimenty. Skalni podlozi je tvoieno ordovickymi horninami.

* km 21,2 — km 22,4 — trasa dalnice probihd v zafezu do hloubky cca 5 m. Pod humdzni
vrstvou se nachédzeji deluvidlni a eolické sedimenty, skalni podlozi je tvofeno
ordovickymi horninami.

= km 22,4 — km 22,8 — trasa dalnice pfechdzi na téleso nasypu do vysky cca 2 m. Pod

humozni vrstvou vystupuji eolické sedimenty, v blizkosti Dalejského potoka fluvidlni
sedimenty. Podlozi je tvofeno ordovickymi horninami.
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C.I1.4. Pida

V feSeném uzemi se nachazeji pozemky zemédélského phdniho fondu i
pozemky urcené k plnéni funkci lesa (viz vykres 4), rozsah jejich zaboru je uveden
v kap. B.IL.1. Zabor ZPF se bude tykat zejména piady v I. tfid¢ ochrany, kterd
ptedstavuje 57 % z celkové plochy zadboru ZPF, pidy ve IV. tfidé ochrany, kterd tvoti
25 % z celkové plochy zaboru ZPF. Zemé&délska pida je v zajmovém Uzemi
zastoupena pievazné Cernozemémi a hnédozemémi, ojedinéle se vyskytuji kambizemé,
rendziny, pararendziny a cernice. Podél OfeSského, MireSického, JinoCanského a
Dalejského potoka se nachézeji Cernice. V feSeném uzemi jsou ¢ernozemé, hnédozemé
a kambizemé& vyuzivany vétSinou jako pole, v mensi mife jako louky nebo se na nich
vyskytuji porosty dievin. V feSeném tUzemi se vyskytuji zejména hluboké puidy,
v mens$i mife jsou zastoupeny pudy hluboké az stredné hluboké. Z hlediska
skeletovitosti je pida v zdjmovém Uzemi charakterizovana jako bezskeletovita, misty
se vyskytuje ptida bezskeletovitd az slabé skeletovitd, piipadné stiedné skeletovita.
Ptehled pudnich typt, ptfes které prochazi posuzovand trasa dalnice DO stavba 515, je
uveden v nasledujici tabulce.

Tab. C.20. Prehled pidnich typii, pres které prochazi posuzovana dalnice D0 515

Staniceni Pidni typ

km 15,7 — 18,0 hnédozemé

km 18,0 — 18,4 kambizemé

km 18,4 — 18,5 rendziny, pararendziny
km 18,5 — 19,7 Cernozemée

km 19,7 — 20,0 rendziny, pararendziny
km 20,0 — 20,2 ¢ernozemé

km 20,2 — 20,4 Cernice

km 20,4 — 21,2 ¢ernozemée

km 21,2 - 21,4 kambizemé

km 21,4 — 21,5 rendziny, pararendziny
km 21,5 - 22,0 ¢ernozemée

km 22,0 — 22,4 kambizemé

km 22,4 - 22,5 Cernice

C.IL5. Prirodni zdroje

Posuzovana trasa dalnice DO stavba 515 neprochdzi Zadnym zdrojem zemnich
materiali. Nejbliz§i zdroj se nachéazi ve vzdalenosti cca 300 m severn¢ od zadmeéru.
Jednd se o prognézni zdroj stavebniho kamene — véapence, ktery navazuje na
vapencové lomy Pozary.
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C.11.6. Biologicka rozmanitost

Posuzovana dalnice DO stavba 515 prochazi urbanizovanym tzemim. V trase
hodnoceného zdméru se vyskytuji zcela pfeménénd stanovisté na dalnicnich ndspech a
zatezech, na zpevnénych plochach nebo v intenzivné zemédélsky vyuzité krajing.
Posuzovany zamér nezasahuje do ploch pfirodovédné cennych ani do cennych
stanovi§t’ se specifickymi podminkami. V blizkém okoli zdméru byl zjistén vyskyt
nasledujicich ptirodnich biotopi (viz vykres 3):

= K2.1 Vrbové kioviny hlinitych a pis€itych naplavii — vyskyt v km 20,2 u Jinocanského
potoka

= MI1.1 Rékosiny eutrofnich stojatych vod — vyskyt v km 22,7 u retencni nddrze na
Dalejském potoce

Cel¢ zajmové tzemi je druhové chudsi, hojné¢ se vyskytuji druhy ruderdlni.
V ramci botanického prizkumu bylo zaznamenéno 201 druhii cévnatych rostlin. Nebyl
zjidtén zadny zvlasté chranény druh dle vyhlasky MZP &. 395/1992 Sb. V dotéeném
tizemi byl nalezen 1 druh, ktery je uveden v Cerveném seznamu ohrozenych druhii CR,
a to na naspu na severni stran¢ dalnice DO v tiseku C (viz vykres 3).

Z hlediska biodiverzity jsou v zajmovém Uzemi vyznamné podmacené a
doCasn¢ zamokiené plochy, xerotermni stanovi§t€¢ s mensim zastoupenim sukcesnich
drevin, ptipadné prechodné plochy, na kterych se mohou uplatiiovat piirodni procesy.
Naopak téméf zanedbatelné jsou v Uzemi zahu$téné vysadby dievin a intenzivné
obhospodatované plochy poli nebo travnich porosti, véetn¢ intenzivné udrZzovanych
rekultivovanych ploch.

V ramci entomologického prizkumu bylo zaznamenano 63 druhii brouku,
z nichz 3 druhy jsou zvlasté chranéné dle vyhlasky MZP ¢&. 395/1992 Sb. a 2 druhy jsou
uvedeny v Cerveném seznamu ohroZenych druhit CR. Dale bylo zaznamenano 8 druhti
blanokiidlych, z nichZ 4 jsou zvla§té chranéné dle vyhlasky MZP a 10 druh@ motyld,
z nichz 1 druh je uveden v Cerveném seznamu. V ramci vertebratologického prizkumu
byly zaznamenany 3 druhy obojzivelnikti a 3 druhy plazi, zvlast€ chranénych dle
vyhlasky MZP a zaroveii uvedenych v Cerveném seznamu. Dale bylo zaznamenano
60 druhti ptakd, z nichz 9 druhd je zvla§té chranénych dle vyhlasky MZP nebo jsou
uvedeny v Cerveném seznamu. Ze savci bylo zaznamenano 16 druhtl, z nichz 1 druh
hlodavce a 7 druhti letount je zvlasté chranénych dle vyhlasky MZP a 1 druh zajice je
uveden v Cerveném seznamu.
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C.I1.7. Klima a rozptylové podminky

Zajmové uzemi v okoli dalnice DO stavba 515 je v klimatologickém c¢lenéni dle
Quitta zafazeno do klimatické oblasti T2. Nasledujici tabulka uvadi zakladni
klimatologické charakteristiky pro uvedenou oblast.

Tab. C.21. Klimatické charakteristiky oblasti T2 dle Quitta (1971)

Charakteristika Oznaceni Oblast T2
Pocet letnich dni LetD 50 — 60
Pocet dni s teplotou 10 °C a vice HVO 160 — 170
Pocet mrazovych dni MD 100 — 110
Pocet ledovych dni LD 30 — 40
Primérna teplota v lednu (°C) t1 -2 az -3
Primérna teplota v Cervenci (°C) t VII 18- 19
Primérna teplota v dubnu (°C) tIv 8-9
Primérna teplota v tijnu (°C) tX 7-9
Pocet dni se srazkami 1 mm a vice s> 1 mm 90 - 100
Srazkovy thrn ve vegeta¢nim obdobi (mm) s VO 350 — 400
Srazkovy thrn v zimnim obdobi (mm) s VZ 200 — 300
Pocet dni se snéhovou pokryvkou sp 40 — 50
Pocet dni zamracenych 0>0,8 120 — 140
Pocet dni jasnych 0<0,2 40 - 50

Zékladni popis klimatu dané oblasti na zikladé Atlasu podnebi Ceska z roku
2007 uvadi nasledujici tabulka. Uvedeny jsou klimatické charakteristiky, které maji
spojitost s klimatickou zménou a jsou tedy v tomto sméru vypovidajici.
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Tab. C.22. Klimatické charakteristiky zajmového tizemi dle Atlasu podnebi Ceska

(2007)

Charakteristika Zajmové uzemi
Primeérna ro¢ni teplota vzduchu (°C) 8-9
Primémy pocet tropickych dni 7-10
Primérny pocet letnich dni 40 - 50
Primér rocnich maxim (°C) 33 -34
Pocet dni s prechodem ptes 0°C 60 — 80
Primérny pocet mrazovych dni 100 — 120
Primérny pocet ledovych dni <30
Primérny pocet arktickych dni <1
Primémy pocet boutkovych dni 24 - 27
Primeérné ro¢ni srazkové tthrny (mm) 500 — 600
Primérné ro¢ni jednodenni maxima srazkovych thrna 35 _ 40
(mm)

Absolutni jednodenni maxima srazkovych tthrnti (mm) 81 — 100
Pocet dni s kroupami 2,0 -2,5
Pocet dni se snéhovou pokryvkou nad 10 cm 10 - 20
Primeérna rychlost vétru (m/s) 2-3

V porovnani s jinymi regiony Ceské republiky jde o teplej§i oblast
s primérnymi srazkovymi uhrny, mensim poctem dnl se snéhovou pokryvkou a
pramérnou rychlosti vétru.

V souvislosti s probihajici zménou klimatu je nutno ocekavat urcité zmény vyse
uvedenych charakteristik. Problematice se v Ceské republice vénuje fada studii, napf.
,Komplexni studie dopadl, zranitelnosti a zdroji rizik souvisejicich se zménou
klimatu v CR* (Birklen et al., 2015). Na zakladé aktualnich studii lze v izemi odekavat
nartist primérné teploty vzduchu v prvnim obdobi (2010 — 2039) primémé o 1 °C,
s tim, Ze nejmensi nartist bude v letnim obdobi, v druhém obdobi (2040 — 2069) bude
naruist cca okolo 2,4 — 2,7 °C na jafe a v 1ét€ a okolo 1,8 — 2,1 °C na podzim a v zimé.
V poslednim ptedpovédnim obdobi (2070 — 2099) lze ocekéavat na jafe a v 1ét€ nartst
teploty o 3,3 — 3,6 °C a na podzim a v zim¢ okolo 3 °C. VSechny narlsty jsou
predikované v porovnani s referenénim obdobim 1961 — 1990.

Celkové mnozstvi primérnych srazkovych thrnii za rok se ve sledované lokalité
z dlouhodobého hlediska pfili§ nezméni. Zmény vSak nastanou v distribuci srazek

v ramci roku. Z hlediska srazek lze v zdjmové lokalit¢ dle vysledkl studie ocekavat
v prvnim obdobi (2010 — 2039) na jafe, v 1ét¢ a na podzim narlst srazek do 15 %
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oproti referenénimu obdobi (1961 — 1990) a v zim¢& pokles srazek do 10 %. V druhém
obdobi (2040 — 2069) scénaie predikuji na jafe a v 1ét¢ setrvaly stav, v zim¢ pokles
srazek o 10 %, na podzim pak narGst srazek o 20 % ve srovnani s referen¢nim
obdobim. V poslednim pfedpovédnim obdobi (2070 — 2099) lze na jate ocekavat narhst
srazek o 15 %, v 1ét€ pokles srazek o 5 — 10 %, na podzim narGst srdzek o 5 % a
v zimnim obdobi setrvaly stav nebo pokles srazek o 5 % ve srovnani s referenénim
obdobim. Pocet bezsrdzkovych dni bude v prvnim obdobi srovnatelny nebo mirné
vys§i nez v referenénim obdobi (cca 80 — 90 dni v roce), v nasledujicich dvou
obdobich se predpoklada nariist poctu téchto dni o 10 az 20 dni v roce.
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Obr. C.1. Predikovany vyvoj klimatu (teplota vzduchu a uhrny srazek) ve tiech
piredpovédnich obdobich dle modelu ALADIN 25 (Birklen et al., 2015)
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Obr. T5.1.7: Rozdil priimérnych dennich teplot (°C) (vleva) a podil sezénnich sraZek (vprave) vypocitané z karigovanych dat
modelu ALADIN 25 pro obdobi 2010-2039 a 1961—-1990 béhem zimy (DJF), jara (MAM), léta (JIA) a podzimu (SON)
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Obr. T5.1.8: Jako obr. T5.1.7, ale pro obdobi 2040-2069
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Obr. TS.1.9: Jako obr. T5.1.7, ale pro obdobi 2070-2099.

Vzhledem k charakteru tuzemi lze ocekavat, ze v ptipad¢ klimatickych zmén
bude uzemi nachylné k vlivu vyssich teplot, a to i téch extrémnich. Pii srovnani se
zbytkem republiky bude vyvoj teplot v daném tzemi srovnatelny, popiipadé bude
narust teplot lehce vyssi. V ptipadé mnozstvi srdzek a jejich rozlozeni v rdmci roku na
tom bude dana lokalita podobné jako jiné ¢asti Ceské republiky, a to bez vyrazngjsich
extrému.
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Rozptylové podminky v tzemi je mozné odhadnout podle vétrnych rizic
charakteristickych pro danou oblast, které byly zpracovany Ceskym hydrometeorolo-
gickym ustavem z primérnych hodnot za obdobi 2007 — 2016 a jejichz podoba je
uvedena v tab. C.23. a na obr. C.2. Jak je patrné, v posuzovaném Uzemi jsou
nejcastéjSimi smeéry nabihajicitho proudéni zapadojihozdpad a jihozapad. Nejméné
Casté je proudéni od severovychodu.

Z hlediska rozptylovych podminek je dilezity zejména vyskyt bezvétii a
nizkych rychlosti vétru. Bezvétii je mozné ocekavat v zdjmovém uzemi po 0,45 —
0,70 % ro¢ni doby, primérna rychlost vétru se pohybuje mezi 3,2 a 3,4 ms’, vyskyt
vysSich rychlosti ¢ini 49 — 56 %. V zdjmovém Gzemi je moZzné ocekavat primérné
prostiedi pro rozptyl znecistujicich latek.

Tab. C.23. Vétrné rizice v reSeném uzemi (¢etnost proudéni vétru v %)

TR" Oblast Slivenec

1 Calm | soucet
ms | S |SSV| SV |VSV| V |VVI|JV WV | J (JZI | JZ |ZZY| Z |ZSZ| SZ | SSZ

1,7 2,56| 2,21] 2,06| 2,87 3,96 2,85( 2,19| 2,23| 3,47| 5,75 6,70 5,63 3,67| 3,03| 3,11 3,19] 0,55 56,03

50 | 2,08] 0,79] 0,46( 1,53 3,00( 1,59 1,08| 0,45| 0,76| 2,19 4,41 8,27| 5,76| 3,38| 3,41 3,58 0,00 42,74

11,0] 0,00| 0,00| 0,00 0,00 0,00( 0,00[ 0,01 0,00[ 0,00| 0,02] 0,06| 0,47| 0,46| 0,15 0,05 0,01 0,00 1,23
pX 4,64| 3,00| 2,52| 4,40| 6,96 4,44 3,28 2,68 4,23| 7,96|11,17|14,37| 9,89| 6,56| 6,57 6,78] 0,55] 100,00}
TR" Oblast Reporyje vychod

Calm | soucet

ms'| S [SSV| SV |vsv| VvV |vvi|Jv |JIV | J |JZI | JZ |22)| Z |ZSZ| SZ |SSZ

1,7 | 2.43] 2,09] 1,83 2,63 3,78 3,09 2,96| 2,86| 3,17| 5,07 6,45 5,39 3,04| 3,40| 3,28 3,05 0,68 55,20

5,0 1,99 0,76| 0,41] 1,36 3,17 1,63 1,12 0,50| 0,87| 2,50] 5,07| 8,68 5,57| 3,24| 3.,32| 3,33 0,00 43,52

11,0 0,00{ 0,00| 0,00( 0,00( 0,00 0,00 0,01 0,01] 0,00{ 0,02 0,08 0,52| 0,44| 0,14| 0,05( 0,01 0,00 1,28

z 4,42 2,85| 2,24| 3,99| 6,95 4,72 4,09 3,37| 4,04| 7,59|11,60|14,59| 9,05| 6,78| 6,65 6,39] 0,68] 100,00}
TR’ Oblast Reporyje zapad

Calm | soucet

ms'| S [SSV|sv |vsv| Vv |vvI| Jv | IV J JZJ | JZ (ZZ) | Z |ZSZ | SZ | SSZ

L7 | 2,76] 2,02] 2,11 2,88 3,45 2,65 2,33| 2,73| 3,83| 5,43| 5,67 4,37 2,79| 2,18| 2,70 3,10} 0,57 51,57

50 | 2,40] 0,99] 0,54 1,58 3,50( 1,81 1,33| 0,63| 1,14 2,67 5,92 9,07| 5,27| 3,00] 3,26 3,53 0,00 46,64

11,0 0,00{ 0,00{ 0,00( 0,00 0,01 0,01 0,01] 0,01 0,00( 0,02 0,13] 0,78| 0,56 0,16 0,07( 0,03 0,00 1,79

z 5,16 3,01 2,65| 4,46 6,96| 4,47| 3,67 3,37| 4,97| 8,12(11,72| 14,22| 8,62| 5,34| 6,03 6,66] 0,57 100,00}
TR" Oblast Tiebonice

; Calm | soudet
m.s’ S SSV | SV | VSV | V vvi | JV [ JIV J JZ2J | JZ | Z77) Z ZSZ | SZ | SSZ

L7 | 2,89 2,27] 1,96 2,57 3,26 2,65 2,47| 2,95| 3,81 4,36 4,99 4,21| 2,82| 2,13| 2,45| 3,12) 0,45 49,36

50| 2,77 1,22] 0,72 1,84 3,52 1,95 1,46| 0,69] 1,20 2,65 6,22 9,10| 5,25| 2,90| 3,28 3,71 0,00 48,48

11,0 0,00{ 0,00{ 0,00( 0,00 0,02 0,01 0,01] 0,01 0,00( 0,02 0,17 0,92| 0,65 0,18 0,12 0,05 0,00 2,16

z 5,66 3,49 2,68] 4,41| 6,80 4,61 3,94| 3,65 5,01 7,03)11,38] 14,23 8,72] 5,21| 5,85 6,88] 0,45] 100,004

"TR — T¥idni rychlost vétru, Calm — podil vyskytu bezvétii
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C.IL.8. Obyvatelstvo a verejné zdravi

Posuzovana délnice DO stavba 515 se nachazi na rozhrani hlavniho mésta Prahy

a Stfedoceského kraje,

prochazi

zemédélskou krajinou prechazejici

do krajiny

urbanizované a vede dopravu mimo obytnou zéastavbu okolnich méstskych ¢asti a obci.

Zajmové Uzemi zahrnuje obce a Casti Prahy s osidlenim venkovské struktury. Typické

jsou vesnice puvodné navesniho typu, které prosly zménou v satelitni sidla velkomésta.
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Sidla maji velikost od 1 do 2 tis. obyvatel. Posuzovana trasa dalnice DO zasahuje
méstské ¢asti Praha — Slivenec, Praha — Reporyje a Praha 13 a obce Ofech, Zbuzany,
JinoCany a Chréastany. Pocet obyvatel v jednotlivych meéstskych castech a obcich,
jejichz izemim posuzovany zdmér prochdzi, je uveden v nasledujicich tabulkach.

Tab. C.24. Pocet a primérny vék obyvatel v méstskych ¢astech hl. m. Prahy

< ¢ xx Pocet obyvatel k 31. 12. 2018 Prumérny vék obyvatel k 31. 12. 2018
Méstska cast
celkem muZzi Zeny celkem muZi Zeny
Praha — Slivenec 4 829 2 444 2 385 38,8 38,4 39,1
Praha — Reporyje 3663 1799 1 864 39,0 38.4 39,7
Praha 13 62 937 30 604 32333 40,3 39,1 41,4

Tab. C.25. Pocet a priimérny vék obyvatel v obcich na izemi Stiredo¢eského kraje

Obec Pocet obyvatel k 1. 1. 2019 Priimérny vék obyvatel k 1. 1. 2019
celkem muZi Zeny celkem muZi Zeny

Ofech 995 490 505 41,4 38,8 44,0
Zbuzany 1304 666 638 38,7 39,4 38,0
JinoCany 1952 915 1037 35,2 34,0 36,2
Chrastany 962 462 500 38,2 37,3 38,9

Zémérem nebude ovlivnéno pouze obyvatelstvo v blizkém okoli hodnoceného
useku, ale i v S$irSim okoli, nebot’ zkapacitnénim dalnice D0 dojde k caste¢nému
pfevedeni automobilové dopravy ze silnic nizSich tfid a méstskych komunikaci na
dalnici. Na zdkladé¢ udaji o zménach v intenzitich automobilové dopravy na
komunikaéni siti, ke kterym dojde vlivem zkapacitnéni tseku DO 515, byly vybrany
charakteristické body, pro které bylo provedeno hodnoceni imisni i hlukové zatéze (viz
ptilohy 3 a 4) a nasledn¢ 1 vyhodnoceni vlivii zdméru na vetejné zdravi (viz ptiloha 5).
V ptipadé bodi v okoli zdméru se jednd pievazné o body reprezentujici okrajové cCasti
zastavby, nejvice prilehlé k télesu dalnice. V piipadé bodh pro hodnoceni vliva
v SirSim okoli jsou pak doplnény i body, které reprezentuji vyznamnéjsi bloky
obytnych objekti a tedy 1 vySSi pocet obyvatel. Umisténi bodii reprezentujicich
obytnou zastavbu je uvedeno na nasledujicich obrazcich.
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Obr. C.3. Rozmisténi bodi reprezentujicich obytnou zastavbu v blizkosti zaiméru
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Jednotlivym bodim byl na zakladé¢ odborného odhadu piifazen pocet obyvatel,

DO 515 ZKAPACITNEN(

ktery je témito body reprezentovan. Nejednd se tedy o pocet obyvatel danych domi —
kazdy bod reprezentuje urCitou cast zastavby, pro niz Ize ocekavat obdobné vlivy
zaméru na imisni €1 akustickou zatéZz. Celkovy pocet dotCenych obyvatel se dle
provedené analyzy pohybuje na trovni cca 1 650 obyvatel v okoli dalnice DO a dalSich
cca 14 tisic obyvatel v SirSim ovlivnéném uzemi.

C.I1.9. Hmotny majetek a kulturni dédictvi

Hodnocena lokalita se nachdzi mimo ochranné pasmo Prazské pamatkové
rezervace. V tésném okoli mista vystavby se nenachdzi zddnéd kulturni pamatka, kterad
by méla byt posuzovanym zdmérem dotCena. Umisténi kulturnich pamdatek v S$irSim
okoli posuzovaného zadméru je patrné z vykresu 6. Vycet nejblizSich pamatek je
uveden v nasledujici tabulce.

Tab. C.26. Prehled kulturnich pamatek v Sir§im okoli posuzovaného zaméru

Pamatka VyhlaSena dne C. rejstiiku Vzda'lenvost Adresa
od zaméru

Zf.lleZHICIll most 22 10. 1997 49444/1-2251 809 m ) ]v)alejskfi, Praha —

viadukt severovychodné |Reporyje

kostel sv. Petra a 35 1958 41129/1-1902 800, m ) IV{asmu,.Praha -

Pavla severovychodné |Reporyje

venkovski usedlost 3.5. 1958 41391/1-2076 800m - [Na trzisti C. p. I,
severovychodné |Praha — Reporyje

kostel Stéti sv. Jana .. , . | Baarovo namésti,

Kititele s farou 3.5.1958 22352/2-2278 400 m jihozapadné Ofech

smiréi kiiz 7. 4. 1999 49835/2-4369 800 m jihozapadné | Zbuzany

kaplicka 3.5. 1958 41146/1-1912 800 m vychodne | Chabim, Praha -

Ttebonice

socha sv. Jana 3.5. 1958 18230/2-3392 800 m zépadné | Chraitany

Nepomuckého

venkovsky dim 3.5.1958 26223/2-3391 800 m zapadné Chrastany

V zijmovém
obytnych objekti ve

v nasledujici tabulce.

128

uzemi se nachazi tada objektd urCenych k

bydleni. Ptehled

vzdalenosti do 200 m od trasy dalnice DO stavba 515 je uveden




uters,

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

Tab. C.27. Prehled obytnych objekti v blizkosti trasy dalnice D0 515

&3 SATRA

DOKUMENTACE DLE PRILOHY €. 4 ZAK. ¢. 100/2001 SB.

DO 515 ZKAPACITNEN(

Charakter zastavby Ulice Méstska cast / obec VZSialvenost
od zaméru (m)
rodinny dim Mrakovska 737/9 Praha — Reporyje 190
objekt k bydleni Ofesskd 744 Praha — Reporyje 180
objekt k bydleni Karlstejnska 51 Ofech 200
objekt k bydleni U Trati 164 Zbuzany 80
rodinny dim Skolni 247 JinoCany 150
rodinny dim Drahel¢icka 74 Praha 13 70
rodinny dim Draheléicka 75 Praha 13 30
rodinny dim Lidicka 228 JinoCany 120

C.11.10. Hluk

Dominantni vliv na akustickou situaci v z4jmové lokalit¢ ma provoz na stavajici

dalnici DO. Hlukové mapy, prezentované v atlasu Zivotniho prostfedi Prahy, uvadéji

pro uzemi v okoli dalnice nasledujici hladiny hluku:

denni doba — v misté vlastni dalnice 75 — 85 dB, v tirovni nejblizsi zastavby okolnich
¢asti Prahy 65 — 70 dB

no¢ni doba — v misté vlastni dalnice 70 — 80 dB, v Grovni nejblizsi zastavby okolnich
casti Prahy 55 — 60 dB, v nejexponovanéjsich ¢astech az 65 dB

Vyhodnoceni akustické situace v posuzované lokalit¢ bylo dale provedeno na

zakladé meéteni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb. Na vSech vybranych

mistech probihalo kontinualni méfeni hluku ze silniéni dopravy po dobu 24 hodin.
Mista méfeni a namétené hladiny akustického tlaku jsou uvedeny v tab. C.28. — C.30.
Popis provedenych méteni hluku je uveden v nasledujicim piehledu:

Na tzemi hl. mésta Prahy v méstskych Castech Praha 13 — Ttebonice a Praha 5 —
Reporyje, a na izemi Praha — zapad v obcich Jino¢any, Zbuzany a Ofech probihalo
meéfeni hluku ze silni¢ni dopravy provozované na déalnici DO stavba 515 ve dnech 4.,
11. a 19. 4. 2018 (viz ptiloha 4). Celkem bylo vybrdno deset mist méteni. Mista
méteni M1, M2, M3, M5, M6, M8 a M10 jsou pted hlukem ze silni¢ni dopravy na
délnici DO chranéna protihlukovymi sténami. Mista méteni M7 a M9 jsou pied hlukem
Castecné chranéna vedenim komunikace v terénnim zafezu. Misto méfeni M4 neni
pfed hlukem chranéno protihlukovou sténou ani neni komunikace vedena v terénnim
zafezu.

Na uzemi Praha — zapad v obci Jino€any probihalo méteni hluku ze silni¢ni dopravy
provozované na dalnici DO stavba 515 dne 16. 4. 2019 (viz ptiloha 4). Celkem byla
vybrana dv€ mista méfeni. Misto méfeni M1 je pied hlukem ze silni¢ni dopravy na
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dalnici DO chranéno protihlukovou sténou, misto méfeni M2 neni pied hlukem
chranéno protihlukovou sténou.

= Na tGzemi hl. mésta Prahy v méstské ¢asti Praha — Slivenec probihalo méteni hluku ze
silnicni dopravy provozované na déalnici DO stavba 514, kterd navazuje na
posuzovanou dalnici DO stavba 515 (viz ptiloha 4). Celkem byla vybrana tfi mista
méfeni. Mista méfeni M1 — M3 jsou pred hlukem ze silni¢ni dopravy na délnici DO
chranéna protihlukovymi sténami.

Tab. C.28. Celkové ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim
prostoru staveb (EKOLA group, spol. s r. o., 2018)

Misto méreni Adresa mista méreni NaméFend hodnota
Den Lyq 160 (AB) | Noc Lyeqsn (dB)
Ml Na Klinech €. p. 95, Praha 13 — Ttebonice 54,6 +£ 2 55,5+2
M2 K Jino€antim €. p. 84, Praha 13 — Ttebonice 51,3 +2 53,8 £2
M3 Lidicka ¢. p. 228, JinoCany, Praha — zépad 63,0 2 58,9 + 2
M4 Hlavni ¢. p. 233, JinoCany, Praha — zapad 63,0 £2 57,1 +£2
M5 U Trati €. p. 150, Zbuzany, Praha — zapad 573 +2 56,4 £ 2
M6 U Trati €. p. 164, Zbuzany, Praha — zapad 60,5 + 2 58,1 +2
M7 V Chaloupkach €. p. 287, Ofech, Praha — zapad 57,1 £2 59,1 +2
M8 Mrakovska &. p. 735/7, Praha 5 — Reporyje 53,5+£2 52,0 £ 2
M9 Radova ¢&. p. 1116/5, Praha 5 — Reporyje 551 +£2 56,1 +2
M10 Drahovské ¢. p. 799, Praha 5 — Reporyje 54,1 £2 54,0 £2

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty ptekracujici navrzeny hygienicky limit.

Tab. C.29. Celkové ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim
prostoru staveb (EKOLA group, spol. s r. o., 2019)

Misto méreni

Adresa mista méieni

Naméiena hodnota

Den L,.q16n (dB)

Noc L,cqsn (dB)

Ml

Lidicka ¢. p. 228, JinoCany, Praha — z4pad

61,72

60,5 + 2

M2

Hlavni €. p. 233 Jino€any, Praha — zapad

61,4+2

58,3 +2

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty ptekracujici navrzeny hygienicky limit.

Tab. C.30. Celkové ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim
prostoru staveb (Jurtin, P. - AMETRIS, 2019)

Misto méreni

Adresa mista méieni

Naméiena hodnota

Den L,.q16n (dB)

Noc L,cqsn (dB)

M1 K Cikance €. p. 803/93, Praha 5 — Slivenec 52,1 £2 49,0 + 2
M2 K Cikance €. p. 790, Praha 5 — Slivenec 53,9+ 2 50,2 £2
M3 Francikova ¢. 299/57, Praha 5 — Slivenec 52,0 £ 2 48,0 £ 2
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Vyhodnoceni hlukové zatéze v zajmovém tUzemi ve stavajicim stavu je
provedeno na zakladé¢ porovnani namétfenych hodnot s navrzenymi hygienickymi
limity pro hluk ze silnicni dopravy. Hodnoty navrzenych hygienickych limith jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. C.31. Navrhované hygienické limity pro hluk ze silni¢ni dopravy pro stavajici
zastavbu — soucasny stav

Vipottovy Den Ly ¢ (dB) | Noc Ly 24 (dB)
bod" Adresa Navrhovany hygienicky limit pro hluk
ze silni¢ni dopravy

1 Na Klinech 95, Praha 13 — Tiebonice 64,7 57,7

2 K JinoCaniim 84, Praha 13 — Ttebonice 60,0 52,0

3 Lidicka 228, Jino¢any 65,0 55,0

4 Hlavni 233, JinoCany 65,0 55,0

5 U Trati 150, Zbuzany 65,0 55,0

6 U Trati 164, Zbuzany 65,0 55,0

7 V Chaloupkach 287, Otech 65,0 55,0

8 Mrakovska 735/7, Praha 5 — Reporyje 60,0 55,0

9 Radova 1116/5, Praha 5 — Reporyije 65,0 55,0

10 Raskova 799/17, Praha 5 — Reporyje 60,0 55,0
115 K Cikance 790/109, Praha 5 — Slivenec 60,0 50,0
116 Francikova 1096/59, Praha 5 — Slivenec 60,0 50,0

") &islo vpo&tového bodu dle znaeni v akustické studii (viz priloha 4)

Z tabulek je patrné, ze v feSeném uzemi je nutné ocekdvat zvySenou hladinu
hluku z dopravy, a to zejména v no¢ni dobé. Ve Ctyfech lokalitich je prekrocen
navrzeny hygienicky limit pro hluk ze silnicni dopravy v nocni dobé. Jednd se
o objekty na tuzemi obci Ofech, Zbuzany a JinoCany, kde je planovano doplnéni
mobilnich protihlukovych stén podél stavajici dalnice DO, a to jest¢ pred jejim
zkapacitnénim.

Podél stavajici trasy dalnice DO stavba 515 jsou umistény protihlukové stény
(PhS1 — PhS3). Soudasné investor RSD CR planuje v kratkodobém vyhledu (v letech
2020 — 2021) doplnéni mobilnich protihlukovych stén (PhS Oftech, PhS Zbuzany a PhS
JinoCany), a to jest¢ pred zkapacitnénim DO 515. Piehled protihlukovych stén je
uveden v tab. C.32. a na nasledujicim obrazku.
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Obr. C.5. Rozsah stavajici a navrhované protihlukové ochrany podél stavajici D0 515

Navrh - PhS Zbuzany

vyska 4 metry

=== Stavajici protihlukové stény

—=—m= Navrhované protihlukové stény

Zamér

l:l Katastr

y Navrh - PhS Jinocany |
vyska 4 metry

A 2
¥ 3

“

d Navrh - PhS Ofech
vyska 5 metra

© &0z

Tab. C.32. Rozsah stavajici a navrhované protihlukové ochrany podél stavajici D0 515

Oznacdeni Vyska(m) Délka (m) Umisténi, parametry
Stavajici protihlukové stény
PhS3 3,5-4,5 810 Na terénu; kategorizace min. A2, B2, svisla
Na terénu; kategorizace min. A2, B2, svisla
PhS2 22 -2,5 720 ] ]
Na most¢; kategorizace A0, B2, svisla
PhS1 2,5-4,0 960 Na terénu; kategorizace min. A2, B2, svisla

Navrhované mobi

Ini protihlukové stény (v letech 2020 — 2021)

PhS Ofech 5 463 Mobilni / na terénu; kategorizace min. A2, B2, svisla
PhS Zbuzany 4 65 Mobilni; kategorizace min. A2, B2, svisla

Mobilni; kategorizace min. A2, B2, svisla
PhS Jinoc¢any 4 400

Na mosté; kategorizace A0, B2, svisla

Daéle investor RSD CR planuje v kratkodobém vyhledu (v letech 2020 — 2022)
doplnéni protihlukové ochrany na usecich DO 516 a DO 514, které navazuji na
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posuzovany zamér DO 515. Umisténi protihlukovych stén je patrné z nasledujiciho
obréazku.

Obr. C.6. Rozsah navrhované protihlukové ochrany podél D0 516 a D0 514.
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C.III. CELKOVE ZHODNOCENI STAVU ZIVOTNIiHO PROSTREDI
V DOTCENEM UZEMI Z HLEDISKA JEHO UNOSNEHO
ZATIZENi A PREDPOKLAD JEHO PRAVDEPODOBNEHO
VYVOJE V PRIPADE NEPROVEDEN[ ZAMERU, JE-LI MOZNE
JEJ NA ZAKLADE DOSTUPNYCH INFORMACI O ZIVOTNIM
PROSTREDI A VEDECKYCH POZNATKU POSOUDIT

Stavajici dalnice DO stavba 515 se nachdzi na rozhrani hlavniho mésta Prahy a
StiedoCeského kraje, prochdzi zemédélskou krajinou ptechazejici do krajiny
urbanizované a vede dopravu mimo obytnou zéastavbu okolnich méstskych casti a obci.
Krajina je silné pozménéna civilizatnimi zasahy, dominuji sidelni celky a zemédélské
plochy. Vyrazngj$i lesni porosty v krajiné chybi. V krajin¢ se jako vyznamna liniova
struktura projevuje stavajici dalnice DO, pohledové vyznamna jsou 1 vedeni vysokého
napéti, které vychazeji z rozvodny Reporyje na severozapad viceméné v soubéhu se
stavajici dalnici DO. Dopliujici charakter maji ostatni silnice, Zelezni¢ni trat, pfip.
liniova vedeni elektrické energie niz§ich napéti.

V Gzemi dotceném rozSifenim stavajici dalnice DO se nevyskytuje Zadné zvlasté
chranéné tzemi. V useku dlouhém cca 250 m je vymezena hranice piirodniho parku az
na hranici stavajiciho télesa dalnice. V doteném Uzemi se nenachdzeji registrované
vyznamné krajinné prvky. Co se tykd VKP ex lege, budou dotCeny ve velmi malé miie
lesy (rozloha dotdeni lesniho porostu &ini cca 200 m®), trasa stivajici dalnice téZ
pfechazi ptfes vodni toky a dotkne se reten¢ni nadrze na Dalejském potoce. Systém
USES je v tizemi vymezen, ale je nefunkéni, pfi¢emz dotené uzemi zasahuje do
vymezeného USES jen okrajové.

V dotéeném uzemi nebyl zaznamenan zadny zvlast€¢ chranény druh rostliny dle
vyhlasky MZP & 395/1992 Sb. Dievinnou vegetaci v blizkém okoli stavajici dalnice
predstavuje zejména jeji vlastni vegetacni doprovod. Nekteré Casti dotCen¢ho uzemi
jsou prakticky bez porostu dievin, v nékterych usecich podé¢l stavajici délnice jsou
naopak svahy zafezli nebo nasypli porostlé zapojenymi skupinami ket a stromd.
Druhové se jednd o bézné dieviny, pochazejici bud’ z ptivodni vysadby nebo z nalett,
kterymi okoli stavajici dalnice postupné zarUsta.

V ramci zoologického priizkumu bylo v dotéeném uzemi zaznamenano celkem
30 zvlasté chranénych druht zivocichu, z toho:

= 3 druhy brouki, vSichni v kategorii ohrozeny druh
* 4 druhy blanokfidlych (ohrozeny druh)

= 3 druhy obojzivelnikli, z toho jeden kriticky ohrozeny druh (skokan skiehotavy) a
jeden siln€ ohrozeny (skokan §tihly)
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= 3 druhy plazt, z toho dva siln¢ ohrozené (jeStérka obecna, slepys kiehky)

* O druht ptékd, z toho 1 kriticky ohrozeny (strnad lu¢ni) a 1 siln€ ohrozeny (krahujec
obecny)

= 8 druhil savcl, z toho jeden kriticky ohroZeny (netopyr velky) a 8 silné ohroZenych
(ktecek polni a 7 dalSich druhii netopyrii)

V blizkosti trasy stavajici dalnice DO stavba 515 bylo zaznamenano 6 zdroju
podzemni vody (studni), dal3i studny se nachazeji v zahradkatské kolonii na tizemi MC
Praha — Reporyje, z nichZ jedna je umisténa ve vzdalenosti cca 25 m od stavajici
protihlukové stény.

V zajmovém uUzemi se nenachdzi vyznamnd a rozsdhla sit' vodnich tokd.
Stavajici dalnice kiizi tf1i vodni toky — OfeSsky, MireSicky a JinoCansky potok, které
jsou vesmés vyrazné ovlivnény lidskou cCinnosti. V bezprostiedni blizkosti stavajici
dalnice se nachazi reten¢ni nadrz na Dalejském potoce na tzemi obce Chrastany.

Vzhledem k tomu, ze stavajici dalnice DO prochdzi v podstatné mife tzemim
zemédé@lsky vyuZzivanym, vyzada si jeji rozSifeni zdbor zemédélské pudy v rozsahu cca
3.4 ha, z ¢ehoz budou 65 % c¢init pidy zatazené do I. a II. tfidy ochrany.

Stavajici dalnice DO je vedena uzemim s archeologickymi nélezy II. kategorie
(izemi, kde se pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezti pohybuje v rozmezi
51 — 100 %) a pifimo prochazi nékolik uzemi I. kategorie, tj. Gzemi s pozitivné
prokdazanym a dale bezpecné piedpokladdanym vyskytem archeologickych nalezi.

V zijmovém tUzemi je hojné zastoupena obytnd zastavba. Uzemi viak nema
vyrazné¢ centrum osidleni, jedna se o okraj Prahy, tzn. piivodné¢ venkovskou krajinu
s mens$imi obcemi historicky névesniho typu, které se postupné rozrustaji v satelitni
sidla prazské aglomerace. Trasa stavajici dalnice DO zasahuje méstské Céasti Praha —
Slivenec, Praha — Reporyje a Praha 13 a obce Ofech, Zbuzany, Jino¢any a Chrastany.
Na zdkladé provedenych analyz je pocCet dotCenych obyvatel v okoli stdvajici dalnice
odhadovan na urovni cca 1 650 obyvatel a v SirSim uzemi na dalSich cca 14 tisic
obyvatel.

Z hlediska unosnosti zatizeni uzemi jsou relevantni zejména dva faktory,
souvisejici s automobilovou dopravou, a to zneCisténi ovzdusi a hluk. Soucasnou
kvalitu ovzdusi v zdjmovém uzemi je mozné vyhodnotit na zaklad¢ pétiletych priméra
koncentraci zneéistujicich latek (od roku 2014 do roku 2018) publikovanych CHMU.
Podle CHMU jsou v tizemi splnény viechny imisni limity, ze kterych se vychéazi pii
hodnoceni kvality ovzdu$i. Je piekro€en limit pro primérné rocni koncentrace
benzo[a]pyrenu, k némuz se pouze piihlizi, a to nejvyse o 70 %.
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Vyhodnoceni stavajici akustické situace bylo provedeno na zakladé hlukovych
map a vysledki méfeni hluku v chranéném venkovnim prostoru okolnich staveb.
Z hlukovych map vyplyva, Ze v nejbliz§i zastavbé okolnich ¢asti Prahy lze ocekéavat
hladiny hluku ve dne na urovni 65 — 70 dB, v noci pak 55 — 60 dB,
v nejexponovanéjsich ¢astech az 65 dB. Dle naméfenych hodnot ekvivalentnich hladin
akustického tlaku je nutné v feSeném uUzemi ocekavat zvySenou hladinu hluku
z dopravy, a to zejména v no¢ni dob€. Ve ctyfech lokalitaich je ptekroCen navrzeny
hygienicky limit pro hluk ze silniéni dopravy v no¢ni dobé. Jednid se o objekty na
tizemi obci Ofech, Zbuzany a Jinodany, kde investor RSD CR planuje v blizké dobg
(2021 — 2022) doplnéni mobilnich protihlukovych stén podél stavajici dalnice DO, a to
jesté pred jejim zkapacitnénim. Nejbliz§Si dva obytné objekty v ulici DrahelCicka,
u kterych neni moZzné =zajistit splnéni hygienického limitu, budou dle informaci
investora RSD CR odkoupeny a nebudou déile plnit obytnou funkci (coZ oviem plati
bez ohledu na realizaci zdméru zkapacitnéni DO).

V piipadé neprovedeni zameéru je mozné v souvislosti s ndristem intenzit
dopravy ocekavat dal$i navySovani kapacitnich problémi na daném useku dalnice DO.
Skokové zhorSeni stavu pak je nutno ptredpokladat zejména v piipadé€, ze budou pied
zkapacitnénim zprovoznény dal$i navazujici useky dalni¢ni a silnicni sité. V takovém
piipadé nebude dalnice DO schopna dal$i narGst dopravy absorbovat a bude dochazet
k jejimu pfesunu na okolni komunikace, prochazejici ve vétsi mife obytnou zastavbou.
Nartisty intenzit automobilové dopravy na téchto komunikacich mohou znamenat
naruist zatizeni obyvatelstva hlukem a znecisténim ovzdusi a zvyseni rizika dopravnich
nehod.
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D. KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI
MOZNYCH VYZNAMNYCH VLIVU ZAMERU NA ZIVOTNI
PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVI

D.I. CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI VELIKOSTI
A VYZNAMNOSTI PREDPOKLADANYCH PRIMYCH,
NEPRIMYCH, SEKUNDARNICH, KUMULATIVNICH,
PRESHRANICNICH, KRATKODOBYCH, STREDNEDOBYCH,
DLOUHODOBYCH, TRVALYCH I DOCASNYCH, POZITIVNICH
I NEGATIVNICH VLIVU ZAMERU, KTERE VYPLYVAJI
Z VYSTAVBY A EXISTENCE ZAMERU, POUZITYCH
TECHNOLOGII A LATEK, EMISI ZNECISTUJICICH LATEK
A NAKLADANI S ODPADY, KUMULACE ZAMERU S JINYMI
STAVAJICIMI NEBO POVOLENYMI ZAMERY SE
ZOHLEDNENIM POZADAVKU JINYCH PRAVNICH PREDPISU
NA OCHRANU ZIVOTNIHO PROSTREDI

D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo a verejné zdravi

Obyvatelé v okoli zaméru budou dotéeni zménou jednotlivych slozek zivotniho
prostfedi, které mohou mit vliv na jejich zdravi a dale zménou socioekonomického

prostfedi. Pii posuzovani moznych vlivli na zdravi obyvatel zijicich v okolnich domech
je nutno obecné brat v tivahu vSechny faktory, které mohou mit dopad na lidské zdravi.

Zkapacitnénd dalnice DO nebude zdrojem vibraci, kter¢ by mohly negativné
ovlivnit obyvatelstvo, ani zdrojem elektromagnetického =zafeni. V souvislosti
s realizaci zaméru se nepiedpoklada kontaminace vody vyuzivané obyvatelstvem ani
pudy chemickymi latkami ani patogennimi organismy ¢i jejich toxiny. Hlavnimi
faktory, které lze v dotcené lokalité oCekavat v souvislosti s vystavbou ¢i provozem
zaméru a které mohou byt zdmérem vyznamnéji ovlivnény, budou znecisténi ovzdusi a
hluk.

Vyhodnoceni téchto vlivii zdméru na vefejné zdravi je predmétem samostatného
posouzeni, které je uvedeno v piiloze 5. Podkladem pro hodnoceni byla rozptylova a
hlukova studie (viz pfilohy 3 a 4). Hodnoceni bylo provedeno pro obyvatele
potencidlné¢ dotcené realizaci zdméru, a to na zdkladé¢ udaji o zmeénach imisni a
hlukové zatéZe ve vybranych bodech, reprezentujicich obytnou zastavbu v SirSim okoli
posuzované¢ho tuseku ddlnice (viz kap. C.I1.8.). Kazdému bodu byl na zdékladé
odborného odhadu pfifazen pocet obyvatel, ktery je danym bodem reprezentovan.
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Nasledné byla provedena kvantifikace ocekavanych zmeén ukazateli zdravotniho
rizika.

Jak je patrné, do hodnoceni je zahrnuta stdvajici zdstavba v feSeném uUzemi a
pocet obyvatel, vazany na jednotlivé referencni body, je proto ve vSech casovych
horizontech shodny. Do hodnoceni nebyly zahrnuty pocty obyvatel v piipadné¢ nove
vzniklé zastavby, nebot” jejich distribuci v izemi v danych Casovych horizontech nelze
na zakladé¢ dostupnych dat urCit. Veskeré kvantitativni ukazatele miry zdravotniho
rizika zjiSténé v predkladané studii (viz priloha 5) tak vychazeji z jednoho souboru
udajii o poctu obyvatel.

Vlivy zneciSténi ovzdusi na veiejné zdravi — provoz komunikace

V ramci hodnoceni vlivli imisni zatéze na zdravi obyvatel byly v souladu
s autorizaénim navodem SZU k hodnoceni zdravotniho rizika expozice chemickym
latkim ve venkovnim ovzdusi sledovany imisni hodnoty pro oxid dusicity, benzen,
suspendované castice frakce PM o a PM,s a benzo[a]pyren. V souladu s platnymi
metodikami bylo postupovéano nésledovné:
= v piipadé NO,, PM;y a PM, s, tj. nekarcinogennich polutantti, bylo provedeno srovnani
se smérnymi hodnotami Svétové zdravotnické organizace (WHO) a déle kvantifikace
oc¢ekavanych zmén ve vyskytu zdravotnich ucinkti u obyvatel v zdjmovém tzemi na
zéklad¢ doporuceného metodického postupu WHO (Health risks of air pollution in
Europe, 2013)
* u karcinogent (benzen, benzo[a]pyren) je posuzovano riziko vyskytu karcinogenniho
ucinku na zékladé dat WHO o nebezpecnosti danych latek

V pfipad¢ oxidu dusic¢itého se hodnoti chronickd 1 akutni expozice (tj. primérné
ro¢ni 1 maximalni hodinové koncentrace), u ostatnich latek pak chronickd expozice
(u suspendovanych ¢astic s tim, Ze vyjmenované ucinky zahrnuji 1 vlivy kratkodobych
eXpozic).

Vlivem uvedeni zaméru do provozu byl obecné vypocten nartist imisni zatéze
v blizkosti posuzovaného useku dalnice DO, kde se nachézeji spiSe solitérni objekty
(s poCtem obyvatel v jednotkach, nejvySe v fadu nékolika desitek). Oproti tomu pokles
imisni zatéze byl vypocten podél nekterych kapacitnich komunikaci, vedoucich castéji
souvislou zastavbou, pocet obyvatel se zde pohybuje v fadu desitek az stovek. Celkove
tak pomérn¢ vyrazné prevazuje pocet obyvatel v oblastech s poklesem imisni zatéze
oproti poctu obyvatel v pasmech nartstu imisni zatéze.

Oxid dusi€ity je spojovan zejména s respiracnimi onemocnénimi. Hodnoti se
chronickd 1 akutni expozice (tj. primérné rocni 1 maximalni hodinové koncentrace),
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pficemz u akutnich expozic se predpoklada, ze pod trovni smémé hodnoty WHO
(200 ug.m’3) riziko nevznikd. V feSené oblasti tato hodnota nebyla dosazena v zadném
vypocetnim stavu. U chronické expozice je stanovena smé&méa hodnota 40 pg.m™ pro

DO 515 ZKAPACITNEN(

ro¢ni primér, ani tato hodnota nebude v zajmovém Uzemi piekroc¢ena. Zdravotni riziko
z expozice NO, lze tak v celém tzemi povazovat za nizké.

Pro chronickou expozici byla dale provedena kvantifikace zmén v Ccetnosti
vyskytu zdravotnich Uc¢ink1, jejiz vysledky sumarizuje nasledujici tabulka.

Tab. D.1. Vyhodnoceni zdravotniho rizika v oblastech s naristem imisni zatéze (NO)

Rok 2027 Rok 2027
Oxid dusicity Rok 2050
Bez Radlické radiily | S Radlickou radialou
Pocet obyvatel 15730 15 730 15730
Vychozi stav 212,2096 212,2096 212,2096
Hospitalizace s respiraénimi
. Stav se zamérem 212,2120 212,2120 212,2135
chorobami
Rozdil 0,0024 0,0024 0,0039
, Vychozi stav 145,2419 145,2419 145,2419
Umrtnost u dospélych —
> 30 let Stav se zamérem 145,2376 145,2366 145,2425
Rozdil -0,0043 -0,0053 0,0006
Vychozi stav 36,2358 36,2358 36,2358
Prevalence bronchitidy
e Stav se zamérem 36,2391 36,2392 36,2413
udeéti 5 — 14 let
Rozdil 0,0033 0,0034 0,0055

Jak je zfeyjmé z uvedené tabulky, u miry zdravotniho rizika vyjadiené jako
umrtnost u dospélych bylo pro vypoctové stavy k roku 2027 vypocteno celkové
snizeni, a to v fadu tisicin nového pfiipadu, naopak pro rok 2050 bylo vypocteno
celkové zvyseni, a to v fadu desetitisicin nového piipadu. V piipadé hospitalizace
s respiratnimi chorobami a prevalence bronchitidy u déti byl vypocten nariist miry
rizika statisticky také vyrazn¢ pod hranici jednoho nového piipadu (v fadu tisicin
pfipadu) v celé dotéené populaci. Ackoliv se ukazuje, ze hodnoceny zdmér zplsobi
v piipadé nékterych ucinkti narlGst zdravotniho rizika, jedna se o hodnoty pouze
statistické, a to vyrazné pod hranici nového piipadu, a to 1 v nejvice ovlivnéné obytné
zastavbé (v oblasti Zbuzan). Ani v bod¢€ s nejvySSim narGstem imisni zatéze vSak
nebylo vypocteno prikkazné zvySeni zdravotnich U¢inkGi u z4dné ze sledovanych
charakteristik.

Hodnoty primérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych castic PMj, se dle
podkladi CHMU v oblasti hodnoceného zdméru pohybuji v rozmezi 24,1 —
24,8 ug.m’3, u castic PM, s pak v rozmezi 17,3 — 18,1 ug.m’S. Jedna se o primérné
hodnoty pro ¢tverce 1x1 km, pfi¢emz obecné u hlavnich komunikaci je mozné cekat
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imisni z4t&Z ponskud vys$si. Smémé hodnoty WHO jsou stanoveny ve vysi 20 pg.m™
pro PMjy a 10 ug.m’3 pro PM,s. Jiz vzhledem k urovni imisniho pozadi je tedy nutno
ocekavat vyskyt zvySeného zdravotniho rizika v ptipadé obou frakci suspendovanych
castic v celém zdjmovém Uzemi.

Nasledujici tabulka pak shrnuje vysledky kvantifikace zmén v urovni ukazatelti

zdravotniho rizika, spojovanych s expozici cCastic PM;, a PM,s, pro uzemi

reprezentované charakteristickymi vypoctovymi body.

Tab. D.2. Vyhodnoceni zdravotniho rizika v oblastech s naristem imisni zatéze

(PM;9 a PM5)
Rok 2027 Rok 2027
Suspendované ¢astice PM;, Rok 2050
Bez Radlické radialy | S Radlickou radialou
Pocet obyvatel 15730 15 730 15730
Vychozi stav 0,428071 0,428071 0,428071
Kojenecka umrtnost
Stav se zamérem 0,428046 0,428070 0,428069
(do 1 roku)
Rozdil -0,000025 -0,000001 -0,000002
Vychozi stav 257,371880 257,371880 257,371880
Prevalence bronchitidy
" Stav se zamérem 257,344914 257,361730 257,366424
udeéti 6 — 12 let
Rozdil -0,026966 -0,010150 -0,005456
Vychozi stav 63,161371 63,161371 63,161371
Incidence chron. bronchitidy
Stav se zamérem 63,152372 63,157984 63,159551
u dosp. (> 18 let)
Rozdil -0,008999 -0,003387 -0,001820
Rok 2027 Rok 2027
Suspendované ¢astice PM, 5 Rok 2050
Bez Radlické radialy | S Radlickou radialou
Pocet obyvatel 15730 15 730 15730
. Vychozi stav 159,7559 159,7559 159,7559
Umrtnost u dospélych —
> 30 let (pocet osob) Stav se zamérem 159,7509 159,7538 159,7550
Rozdil -0,0050 -0,0021 -0,0009
Hospitalizace Vychozi stav 485,1787 485,1787 485,1787
s kardiovaskularnimi Stav se zamérem 485,1763 485,1776 485,1781
chorobami Rozdil -0,0024 20,0011 -0,0006
Vychozi stav 211,5419 211,5419 211,5419
Hospitalizace s respira¢nimi
. Stav se zamérem 211,5396 211,5409 211,5414
chorobami
Rozdil -0,0023 -0,0010 -0,0005
Vychozi stav 181425,52 181425,52 181425,52
Dny s omezenou aktivitou Stav se zamérem 181420,98 181423,52 181424,65
Rozdil -4,54 -2,00 -0,87
Vychozi stav 137405,90 137405,90 137405,90
Dny pracovni neschopnosti | Stav se zdémérem 137402,65 137404,47 137405,27
Rozdil -3,25 -1,43 -0,63
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Vychozi stav 5365,5636 5365,5636 5365,5636
Ptiznaky astmatu
- e Stav se zamérem 5365,4839 5365,5286 5365,5483
u astmatickych déti
Rozdil -0,0797 -0,0350 -0,0153

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze celkové pievazuje sniZzeni zdravotniho rizika.
Zmény v mife zdravotniho rizika vyjadiené jako kojenecka umrtnost (imisni zatéz
PM,y) se pohybuji v fadu stotisicin aZ miliontin nového piipadu v celé dotéené
populaci. I v nejvice dotCené obytné zastavbeé (oblast Lochkova) je zména v mife
zdravotniho rizika nejvySe v fadu miliontin nového piipadu. V piipadé Umrtnosti
u dospelych nad 30 let opét pievazuje z celkového pohledu snizeni zdravotniho rizika,
zména se pohybuje v fadu tisicin nového pfipadu. I v nejvice ovlivnéné zastavbé bude
nartst miry zdravotniho rizika v fadu desetitisicin nového ptipadu.

I dal$i hodnocené ukazatele jsou povétSinou pod statistickou hranici jednoho
nového piipadu, pouze s vyjimkou dnii s omezenou aktivitou a dnd s pracovni
neschopnosti, kde se celkovy pokles pohybuje v jednotlivych stavech na turovni
jednotek piipadi. Ani v bod€¢ s nejvySSim nartstem imisni zatéze nebylo vypocteno
zvySeni poctu dnli s omezenou aktivitou nebo s pracovni neschopnosti nad hranici

jednoho pftipadu, ale pouze v fadu nckolika desetin.

Zmeény v urovni zdravotniho rizika vlivem provozu zdméru budou i v nejvice
dotéené obytné zastavbé nevyznamné ve smyslu ohrozeni zdravi a budou pifevazeny
jinymi faktory, jako jsou zivotni styl (napiiklad koufeni) nebo expozice dal$im
zdrojim zneciStovani.

Vzhledem k tomu, Ze v mistech pfiblizeni dalnice DO stavba 515 k obytné
zastavbé je dale navrzeno opatfeni spocCivajici ve vysadbé vegetacnich pasa
s protiprasnou funkci v takovém rozsahu, aby zachyt prachu zcela vykompenzoval vliv
zkapacitnéni dalnice, lze konstatovat, Ze vysledny (byt nevyznamny) narast rizika
vlivem zaméru bude dale snizen, zatimco piinosy zaméru ve smyslu snizeni
zdravotnich rizik v SirSim izemi budou zachovany.

V piipadé benzenu lze v zajmovém uzemi oCekavat ve vSech vychozich stavech
hodnoty nejvyse do 1,4 pg.m™. Benzen piispiva k vzniku leukémie, tento Gdinek je
bezprahovy a proto neni uvedena smérna hodnota. V souladu s informacemi SZU je
hranice tzv. pfijatelného rizika uvazovana na drovni 10°, tzn. v fadu jednotek ptipadi
na milion obyvatel. Uvedena uroven imisni zatéZze odpovidd mife karcinogenniho
rizika 8,4 x 107, jednéd se tedy o hodnoty na hranici pfijatelné miry rizika. Vlivem
zkapacitnéni byl vypocten nejvyssi nartist imisni zatéze v obytné zastavbé (v oblasti
Zbuzan, Lochkova a Radotina) o 0,004 ug.m’3. Této zméné odpovidd zmeéna rizika
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vyskytu zdravotnich uginkd z chronické expozice benzenu nejvyse o 2.4 x 10®
(1 pfipad na téméf 42 milionu obyvatel). Vzhledem k poctu zasazenych obyvatel
(tddove stovky), lze konstatovat, ze vypoctené zmény ve zdravotnim riziku se v realné
situaci rozpoznatelné neprojevi. Jak je zfeyjmé, ani v oblastech s nejvyS$im narlistem
imisni zatéze neni tfeba ocekavat jakkoliv vyznamné zvySeni vyskytu zdravotnich
ucinkd.

Benzo[a]pyren predstavuje rovnéz karcinogenni polutant s bezprahovym
pusobenim. Vychozi hodnoty se pohybuji na trovni 0,9 — 2,0 ng.m’3, coZ odpovida
hodnotam 7,8 — 17,4 x 10”. Tyto hodnoty jsou jiz nad hranici pfijatelného rizika a ve

Vo , . e ey, . 3
vétSiné zastavby 1 nad hranici imisniho limitu 1 ng.m™.

Jednd se vSak o situaci
typickou pro celé uzemi Prahy a okoli. Urovei pfijatelného rizika v ¥adu 10 by byla
dosazena teprve pii koncentraci na Urovni 0,1 ng.m'3 nebo nizSich, coZ je hodnota

nekolikandsobné piekrocend na vSech méficich stanicich v CR.

Vlivem zkapacitnéni dalnice byl vypocften nejvySSi narlGst imisni zatéze
v prostoru obytné zastavby (oblast Zbuzan) do 0,015 ng.m'3. Uvedené zméné
koncentraci odpovidd zména karcinogenniho rizika na Urovni nejvyse 1,305 x 10°
(jeden pfipad na téméf 770 tisic obyvatel). Vzhledem k poctu zasazenych obyvatel
(nejvySe nizs§i stovky), se vypoctené zmény ve zdravotnim riziku v realné situaci
rozpoznatelné neprojevi, presto se vSak jiz jedna o navySeni, které je vhodné dale fesit.
V ramci podkladové rozptylové studie (viz ptiloha 3) byla navrzena opatfeni ke snizeni
imisnich pfispévkll a ke kompenzaci produkce emisi benzo[a]pyrenu. Za piedpokladu
realizace téchto opatfeni bude vysledny nartst rizika v nejvice exponované zastavbé
vyznamn¢ niZsi.

V souhrnu Ize tedy konstatovat, ze vlivem provozu zaméru dojde ke snizeni
celkové miry zdravotniho rizika z expozice obyvatel zneciSténi ovzdusi, pfiCemZ ani
v oblastech s nejvysSim nartstem imisni zatéze neni tieba ocekavat jakkoliv vyznamné
zvyseni vyskytu zdravotnich U¢ink.

Vlivy zneciSténi ovzduS$i na verejné zdravi — vystavba komunikace

cey

Vliv na obyvatele zijici v nejblizSich domech je nutno ocekavat také beéhem
stavebnich praci. Zdrojem znecisténi ovzdusi bude jak samotny prostor staveniSté, tak
i vyvoland automobilova doprava.

Kvantifikace miry zdravotniho rizika byla v tomto piipad¢é provedena pro vyskyt
leh¢ich ptiznakii dychacich obtizi typu kasle. Z provedeného hodnoceni vyplynulo, ze
s nejvyssi pravdépodobnosti neni tieba v Zadném vypoctovém bod€ ocekdvat zvySeni
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poctu pripadi s vyskytem dychacich obtizi mezi dotcenou populaci (tzn. v zadném
bod¢ nebylo vypocteno riziko odpovidajici 1 ptipadu i vice).

Podkladova rozptylova studie (viz ptiloha 3) nicméné navrhuje celou ftadu
opatieni ke sniZzeni emisi PM;( pfi vystavbé zdméru (viz kap. D.IV.), a to ve dvou
urovnich: zdkladni opatfeni pro celou stavbu a dale pfisnéj$i opatifeni pro vystavbu
v mistech pfiblizeni k zastavbé. Vysledné vlivy stavebni ¢innosti na zdravi obyvatel
tak budou oproti provedené kvantifikaci dale snizeny.

Vlivy hluku na zdravi obyvatel

V ptipadé hluku jsou v souladu s platnymi metodikami uvaZzovany pouze vlivy
chronické expozice, tj. jen vliv provozu zdméru.

Neptiznivé 0cinky hluku na lidské zdravi jsou obecné definovany jako
morfologické nebo funkéni zmeény organismu, které vedou ke zhorSeni jeho
funkci, ke sniZeni kompenzacni kapacity vici stresu nebo zvySeni vnimavosti
k jinym nepfiznivym vlivim prostiedi. Pii bézné expozici hluku z dopravy se projevuji
zejména systémové (nespecifické) UCinky, které jsou spojeny zejména s ruSenim
spanku a se stresovou reakci na obtézovani hlukem. Nejvice prukaznych dat
o zdravotnim riziku se tyka vlivi na kardiovaskularni systém, jako ukazatel byl
hodnocen pocet pripadl infarktu myokardu (resp. jeho zména vlivem hluku
z dopravy). Pro kvantifikaci ostatnich uc¢inkt byly pouzity ukazatele miry obtéZovani
lidi hlukem a miry ruSeni spanku. Metodiky rozliSuji tfi trovné obtéZovani a ruSeni,
v ramci hodnoceni vlivii zaméru na vetejné zdravi byly jako ukazatele uvazovany
souCty poctu osob obtéZovanych a silné¢ obtézovanych, resp. rusenych a silné
rusenych.

Vypocetni vztahy pro provedeni kvantifikace u¢inkii vychéazeji z metodickych
doporu¢eni WHO a odbornych studii. Podkladem pro vypocet jsou vysledky
akustické studie (viz pfiloha 4), konkrétné pak hodnoty ekvivalentnich hladin hluku
v denni a no¢ni dobé v jednotlivych vypoctovych bodech. Z povahy vlivii hluku
vyplyva, Ze do hodnoceni je zahrnuta pouze zastavba v blizkém okoli hodnocené
komunikacni sité, véetné posuzovaného useku D0. Umisténi vypoctovych bodu je
uvedeno v akustické studii.
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Tab. D.3. Porovnani hodnot miry obtéZovani, ruseni pfi spanku a vyskytu infarktu
myokardu v dotcené populaci

Podet obtéZovanych obyvatel Pocet obv).fvatfel ruSenych Pocet pripadi vyskytu infarktu
v, pri spanku myokardu
Vypocetni stav - - - - - -
Vychozi stay se Rozdil Vychozi stay se Rozdil Vychozi stajf se Rozdil
stav zamérem stav zamérem stav zameérem
Rok 2027
Bez Radlické 4971,1 4881,3 -89.8 2709,3 2668,0 -41,3 40,867 40,769 -0,098
radialy
Rok 2027
S Radlickou 4694.,9 4643,1 -51,8 2580,7 2555,6 -25,1 40,577 40,526 -0,051
radialou
Rok 2050 46944 4655,3 -39,1 2577,6 2557,0 -20,6 40,571 40,543 -0,028

Z provedeného hodnoceni vyplyva, Ze v okolni obytné zastavbé je mozné ve
vychozich stavech pocty obtézovanych a pii spanku ruSenych obyvatel v jednotlivych
vypocetnich stavech ocekavat v fadu né€kolika tisich. Vlivem zkapacitnéni dalnice bylo
zaznamenano celkové sniZzeni poctu obtézovanych a pii spanku ruSenych obyvatel
v fadu desitek ptipadii a sniZeni rizika vyskytu infarktu myokardu v fadu setin nového
pripadu.

Ani v obytné zastavbé, nejvice dotCené nartistem hlukové zatéze, neni tieba
ocekavat zvySeni kardiovaskuldrniho rizika vyznamného ve smyslu ohrozeni zdravi,
v nékterych vypoctovych bodech vsak muize dojit k narGstu poctu obtézovanych a pii
spanku rusenych obyvatel.

V souhrnu lze pak konstatovat, ze zamér nepfedstavuje nartst zdravotniho
rizika ve smyslu ohrozeni zdravi dotCené populace a celkové dojde ke snizeni jak
kardiovaskularniho rizika, tak obtézovani a ruseni pii spanku.

Vyse uvedené zavéry plati i pro ptipadné synergické efekty znecisténi ovzdusi a
hluku na zdravi obyvatel. S témito efekty by bylo mozné potencidlné¢ uvazovat napf.
v ptipad¢ kardiovaskularnich onemocnéni nebo celkové timrtnosti. Lze konstatovat, ze
ani pii hypotetickém souctu nejvysSich hodnot u vSech relevantnich nepfiznivych
ucinki nelze predpokladat jakkoli vyznamny narGst zdravotniho rizika ve smyslu
ohroZeni zdravi obyvatel.
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Socioekonomické vlivy

Zkapacitnéni dalnice DO ma vyznam ze socioekonomického hlediska. Po
dokonCeni se zvySi bezpecnost cestovani a zaroven se odleh¢i doprava na
komunikacich nizSich tfid. Kvalitni dopravni napojeni v oblasti S§irSiho okoli
hodnocené komunikace téZ zvysi mozZnosti ekonomického rozvoje. Na druhé strané
vSak muze dojit k poklesu trzeb u podnikli na stavajicich komunikacich, které slouzi
jako néhradni trasa pro pietiZzeny stavajici usek DO. Tento efekt bude ¢astecné vyvazen
zlepSenim Zivotnich podminek v dotcené obytné zastavbé.

Vlivy na nehodovost

Pozitivni vliv bude mit zkapacitnéni déalnice DO na nehodovost a na faktory
pohody a kvality zivota pro obyvatele v zéastavbé podél tsekit s poklesem intenzit
automobilové dopravy, které jsou obvykle v tésném kontaktu se zastavbou.
Zkapacitnéni hodnoceného tiseku DO odvede ¢ast automobilové dopravy z komunikaci
nizSich tfid a méstskych ulic na dalnici DO, kterd je vedena mimo bezprostiedni
kontakt s obytnou zastavbou, bez moznosti piistupu chodci a cyklisti a bez
uroviiovych kiizovatek. Tim se vyrazné snizi riziko zranéni nebo usmrceni osob.
Odvedeni dopravy rovnéz zvysi pocit zivotni pohody pro obyvatele v intravilanu Prahy
a okolnich obci, ktefi nebudou vystaveni stresu z pfitomnosti tranzitni dopravy a
zvySeného nebezpeci poskozeni zdravi nebo umrti.

D.I.2. Vlivy na ovzdusi a klima

D.I.2.1. Vlivy na kvalitu ovzdusi

Vlivy na kvalitu ovzdusi byly vyhodnoceny v rozptylové studii, ktera je uvedena
v priloze 3.

Vlivy v obdobi vystavby

Vyhodnoceni vlivu stavebni ¢innosti na kvalitu ovzdusi bylo provedeno pro
modelové hodnoty nartistu primérnych dennich koncentraci suspendovanych
prachovych castic PM;, a maximalnich hodinovych koncentraci oxidu dusicitého.
Jednd se o nejvhodnéj$i imisni charakteristiky pro popis vlivu stavby na kvalitu
ovzdusi s ohledem na platné imisni limity. Z hlediska vlivlii na kvalitu ovzdusi lze jako

vvvvvv

mnozstvi tézké strojni techniky a soucasné dojde k prepravé nejvétSiho objemu
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zeminy. Modelovani vlivli stavebni ¢innosti na kvalitu ovzdusi proto bylo vypracovano
pro tuto nejméné piiznivou etapu stavby.

Modelové vypocty byly provedeny pro vypoctové body, reprezentujici obytnou
zastavbu v okoli zdméru (viz kap. C.IL.8.), kter¢ byly dale rozdéleny do oblasti podle
lokalit, v nichz bude stavebni ¢innost probihat. Aby bylo mozné posoudit potencidlni
riziko piekraCovani kratkodobych limitd b&hem stavby, byly jednotlivym bodim
pfifazeny tidaje o imisnim pozadi. V piipadé¢ 24hodinovych koncentraci PM;, se jedna
o data CHMU ve &tvercové siti 1x1 km, u hodinovych hodnot NO, (pro néz nejsou
udaje ve cCtvercich uvedeny), byla pouzita jednotnd hodnota dle udajii imisniho
monitoringu. Pfi analyze vysledkd bylo u PM;, pfihlizeno téz k vystupiim modelovani
celkové imisni zatéze v uzemi, nebot’ v blizkosti komunikaci se mohou vyskytovat
hodnoty vyssi, nez je primérna hodnota v kilometrovém ctverci.

Nejvyssi  prispévek stavebni cinnosti k hodinovym koncentracim oxidu
dusiGitého dosahuje 73 pg.m>, odhadovand urovefi imisniho pozadi &ini 110 pg.m™.
Z vysledkt modelovych vypocti tak vyplyva, ze imisni limit pro hodinové koncentrace
NO, (200 ug.m’3) bude u nejbliz§i obytné zastavby dodrZzen ve vSech ptipadech.
V nékterych lokalitach vSak existuje s ohledem na nejistoty ve stanoveni imisniho
pozadi urcité riziko piiblizeni se k limitni hodnoté. Z tohoto diivodu jsou navrZena
opatieni ke splnéni imisniho limitu s dostate¢nou rezervou (viz kap. D.IV.) — jedna se
o dodrzeni minimalnich emisnich parametrii nakladnich vozidel (EURO V) a
stavebnich stroji (Stage 1V).

Nejvyssi prispévek stavebni Cinnosti k 24hodinovym koncentracim suspendo-
vanych &astic PM,o &ni 7,3 pg.m™. V piipadé této imisni veliiny bylo identifikovano
nckolik oblasti, v nichz existuje potencidlni riziko prekracovani imisniho limitu
(50 ug.m’3, sleduje se 36. nejvyssi hodnota v roce) jiz ve vychozim stavu a dalsi
zvySeni imisni zatéze je tudiz nezddouci. Jedna se vesmées (s jednou vyjimkou)
o lokality, v nichz je limit dle podkladdi CHMU splnén, modelové vypolty vsak
ukazuji na riziko prekracovani limitu v blizkosti dalnice. V téchto lokalitich byla
navrzena opatfeni, pii jejichz dodrzeni lze divodné ptedpokladat, Ze stavebni prace
nebudou mit vliv na narast Cetnosti piekracovani 24hodinového imisniho limitu PM;,.
V souladu s pfislusnym metodickym pokynem MZP jsou pak navrzena dalsi opatieni,
platna pro celou stavbu (viz kap. D.IV.).

Déle bylo provedeno samostatné posouzeni imisnich pfispévkil ze staveniStni
dopravy. Z hodnoceni je patrné, ze imisni pfispévky budou dosahovat jen minimalnich
hodnot, u kratkodobych koncentraci oxidu dusicitého nepiekroci 0,2 ug.m’3,
u 24hodinvych koncentraci prachovych castic PM,q pak 0,07 ug.m’3. Vliv staveniStni
dopravy na imisni zatizeni Gzemi je mozné povaZovat za zanedbatelny.
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V ramci posouzeni vlivi faze vystavby na imisni zatizeni uzemi byla téz
posuzovéana skuteCnost, ze v pribéhu vystavby bude provoz na dalnici DO omezen,
¢imz se snizi atraktivita této trasy a muze dojit k presunu casti dopravy na jiné
komunikace. V tomto piipadé¢ se nejedna o kratkodobé plisobeni konkrétnich praci
v dané¢ lokalit¢, ale o souhrnny vliv, ktery bude ptlisobit po celou dobu vystavby.
Sledovanymi imisnimi veli¢inami jsou proto primérné ro¢ni koncentrace vSech
zneCiStyjicich latek, relevantnich pro automobilovou dopravu, tj. ¢astice PM,y a PM, s,
oxid dusiCity, benzen a benzo[a]pyren. Z vysledkli modelovych vypocti vyplyva, ze
zmeény v zatizeni komunikaci se projevi naristem imisnich ptispévkil NO, a PM;,
v obytné zastavbé nejvyse o 0,07 pg.m’3, u cCastic PM; s maximalné o 0,03 ug.m’3,
u benzenu o 0,002 ug.m’3 a u benzo[a]pyrenu o 0,004 ng.m'3. Ve vztahu k urovnim
imisni zatéZe 1 k imisnim limitim se jednd o mirné, prakticky nerozpoznatelné zmény.

Vlivy v obdobi provozu

Modelovani vlivli zaméru ve fazi provozu na kvalitu ovzdusi bylo v souladu
s dopravné inzenyrskymi podklady provedeno pro vyhledovy stav po realizaci zaméru
(rok 2027 — variantn¢ pro stav bez Radlické radidly a s Radlickou radidlou) a pro
dlouhodoby vyhled (rok 2050, resp. 2040+).

Z provedenych modelovych vypocti pro vSechny vyhledové stavy (kde byl
hodnocen priispévek automobilové dopravy) a porovnani s pétiletymi praméry
koncentraci zne€ist'ujicich latek vyplyva, Ze ve vychozim stavu (bez vlivu zdméru) lze
ocekavat plnéni imisnich limitl pro kratkodobé i ro¢ni koncentrace oxidu dusicitého a
roéni koncentrace benzenu. Velmi lokdln€, v nejblizSim okoli nejvyznamnéjSich
komunikaci miize dochazet k ptrekracovani imisniho limitu pro ro¢ni koncentrace
castic PM;p a PM,s, v pasmu okolo nejvyznamnéjSich komunikaci pak 1 moZzné
prekroCeni limitu pro denni koncentrace castic PMj,. Na vétsiné zdjmového uzemi pak
lze ocekavat piekroceni imisniho limitu pro primémé ro¢ni koncentrace
benzo[a]pyrenu.

Zmeény imisni zatéze, k nimz dojde vlivem zkapacitnéni dalnice DO stavba 515,
jsou komentovany v nasledujicim textu. Komentai je uveden pro stav roku 2027 bez
Radlické radialy, ktery pfedstavuje nejméné ptiznivou vypocetni variantu. Nasledné je
provedeno srovnani s dal§imi dvéma modelovanymi stavy.

=  Ocxid dusi¢ity — prumérné ro¢ni koncentrace: nejvyssi narast koncentraci podél
tiseku DO 515 byl vypolten na urovni 0,5 — 0,8 pgm>, a to v useku mezi

Rozvadovskou spojkou a ulici OfeSskd. Podél useku mezi ulici OfeSska a

Lochkovskym tunelem byl vypoéten narist v rozmezi 0,2 — 0,5 pg.m™. Dalsi lokalitou

s narastem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu, kde se koncentrace vlivem
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zkapacitnéni DO 515 zvysi nejvyse o 0,2 pg.m™. Nejvyssi narist v prostoru obytné
zastavby byl vypodten do 0,3 pg.m™>, a to v oblasti Zbuzan. SniZeni koncentraci bylo
vypocteno zejména v oblasti Stodilek, Kosit a Smichova, podél ulic Rozvadovska
spojka, Radlicka a Plzefisk4, a to az 0 0,15 pg.m™. Jedna se o oblast s hustou obytnou
zéastavbou. Zkapacitnéni dalnice DO nezpiisobi pfekracovani imisniho limitu.

* Oxid dusi¢ity — maximalni hodinové koncentrace: nejvyssi hodnoty se pohybuji
okolo 90 pg.m™, v okoli Zlichovského tunelu. Zmény v imisni zat&Zi vlivem
zkapacitnéni budou nejvyse v fadu jednotek pg.m>. Nejvyssi narGist byl vypodten
okolo 8 pg.m™, a to v oblasti podél hodnoceného useku. V prostoru obytné zastavby
byl vypoéten nejvyssi nartist okolo 5,5 pg.m™, a to v t&sné blizkosti trasy hodnocené
komunikace (Zbuzany, JinoCany, Tiebonice). Naopak pokles imisni zatéze byl
vypodten zejména v oblasti Smichova a Radlic, a to nejvyse na urovni okolo 2 pg.m™.
Zkapacitnéni dalnice DO nezpiisobi prekracovani imisniho limitu.

* Benzen — primérné rocni koncentrace: nejvyssi narist koncentraci podél tseku DO
515 byl vypoéten na trovni do 0,018 pg.m>, a to v okoli kfiZeni s ulici Poncarova.
Podél useku v SirSim okoli kiiZeni s ulici K Barrandovu byl vypocten nérlst nejcastéji
0,002 — 0,008 pg.m™. Nejvyssi nartist v prostoru obytné zastavby byl vypoéten na
urovni 0,004 ug.m’3 , a to v oblasti Zbuzan, Lochkova a Radotina. Pokles imisni zatéze
byl vypo&ten na trovni az 0,007 pg.m>, a to v lokalitich Smichov, Jinonice, Stodalky
a Zadni Kopanina. Zkapacitnéni dalnice DO nezplisobi piekracovani imisniho limitu.

=  Suspendované castice PM;, — primérné ro¢ni koncentrace: nejvyssi nartust podél
tiseku DO 515 byl vypocten lokalnd na urovni 1,0 — 1,3 pg.m™, a to v useku mezi
Rozvadovskou spojkou a wulici OfeSskd. Podél tseku mezi ulici Ofesska a
Lochkovskym tunelem byl vypo&ten nartist v rozmezi 0,5 — 1,0 pg.m™. Dal§i lokalitou
s narastem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace vlivem
zkapacitnéni DO 515 zvy3i nejvyse o 0,3 pg.m™. Nejvys§i narlst v prostoru obytné
zastavby byl vypoéten do 0,35 pg.m™, a to v oblasti Lochkova. SniZeni koncentraci
bylo vypocteno zejména v oblasti Smichova, Zadni Kopaniny a Radotina, a to az
00,4 ng.m™. Nelze zcela vyloudit mozné prekradovani imisniho limitu, a to jiZ ve
vychozim stavu (bez ohledu na zkapacitnéni dalnice), avSak pouze lokalné, v tésné
blizkosti hodnocené dalnice, mimo obytnou zastavbu.

= Suspendované ¢astice PM;y — 24hodinové koncentrace: piekracovani limitu po vice
nez 50 piipadi za rok bylo vypocteno lokaln€¢ podél dalnice DO a také v oblasti
Barrandovského mostu. Vice nez 35 piipadi za rok pak lze ocekavat prakticky
souvisle kolem celého tseku DO v zajmovém tzemi a dale v okoli Barrandovského
mostu a podél navazujicich tGsekt Jizni spojky a Strakonické. Vlivem zkapacitnéni
muze dojit v nékolika nejvice prilehlych objektech k nartstu poctu piekroceni, a to i
v oblastech, kde je dle modelového vypoctu jiz limit piekrocen. Riziko ndardstu
v pasmu nadlimitnich hodnot o vice nez 1 piipad ro¢né bylo vypocteno ve tiech
lokalitich na okraji Zbuzan, Tfebonic a Reporyji. Z tohoto diivodu jsou navrzena
opatfeni ke snizeni imisnich ptispévkt dalnice DO k imisni zatézi PMj.
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Suspendované castice PM,s — prumérné rocni koncentrace: nejvys$i narust
koncentraci podél useku DO 515 byl vypoéten lokalné na urovni do 0,40 pg.m™, a to
v useku mezi Rozvadovskou spojkou a ulici Ofesskéd. Podél iseku mezi ulici Otfesska
a Lochkovskym tunelem byl vypo&ten narist v rozmezi 0,10 — 0,20 pg.m”. Dalsi
lokalitou s nartistem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace
vlivem zkapacitnéni DO 515 zvy3i nejvyse o 0,10 pg.m™. Nejvyssi narist v prostoru
obytné zastavby byl vypodten do 0,10 pg.m™, a to v oblasti Lochkova. SniZeni
koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Smichova, Zadni Kopaniny a Radotina,
ato do 0,11 png.m™. Nelze zcela vyloudit mozné piekradovani imisniho limitu, vyskyt
pfipadnych nadlimitnich koncentraci vSak miiZze byt pouze lokalni, v tésné blizkosti
hodnocené délnice.

Benzo[a]pyren — primérné rocni koncentrace: nejvyssi ndrast koncentraci podél
tiseku DO 515 byl vypoéten lokaln& na trovni do 0,06 ng.m>, a to v useku mezi
Rozvadovskou spojkou a wulici OfeSska. Podél tseku mezi ulici OfeSskd a
Lochkovskym tunelem byl vypoéten nartist v rozmezi 0,01 — 0,03 ng.m™. Dalsi
lokalitou s narGstem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace
vlivem zkapacitnéni DO 515 zvy3i nejvyse o 0,01 ng.m™. Nejvyssi nartst v prostoru
obytné zastavby byl vypoiten do 0,015 ng.m™, a to v oblasti Zbuzan. SniZeni
koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Smichova, Stodilek, Zadni Kopaniny a
Radotina, a to aZ o 0,008 ng.m”. V pripadé této znelistujici latky dochazi
k ptekracovani imisniho limitu jiz ve vychozim stavu na vétSiné zdjmového tzemi.
Realizace zaméru vsSak tuto situaci prakticky neovlivni, nebot automobilova doprava
je zcela minoritnim zdrojem imisni zatéze benzo[a]pyrenu (dominantni podil ma
spalovani pevnych paliv v malych zdrojich). Pies tyto skuteCnosti jsou navrzena
opatfeni ke snizeni imisnich ptispévkl dalnice DO k imisni zatézi benzo[a]pyrenu.

Rozlozeni zmén imisni zatéze v dalSich dvou modelovych stavech je obdobné.

Jejich porovnani umoziuje nasledujici tabulka, ktera pro kazdy stav a imisni veliCinu

uvadi nejvyssi narGst hodnot, vypocteny v ramci celého feSené¢ho uzemi a nejvyssi

nartst v obytné zastavbe. Jak je patrné, jsou u stavu roku 2027 s Radlickou radidlou i

u stavu roku 2050 nejvy$si hodnoty ponckud niz§i ve srovnanim se stavem

komentovanym vyse.
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Tab. D.4. NejvysSi nartst imisnich hodnot vlivem realizace zaméru

DO 515 ZKAPACITNEN(

Rok-20?7 - 3 Rf)k 2027 —” Rok 2050
L, e bez Radlické radialy s Radlickou radialou
Imisni veli¢ina
L, B obytna L, B obytna L, B obytna
celé azemi i celé Gizemi i celé azemi ,
zastavba zastavba zastavba
IH, oxid dusicity (ug.m’3) 0,80 0,30 0,55 0,26 0,45 0,22
IH, oxid dusigity (ng.m™) 8,0 5,5 7,0 4,5 4,0 3,5
IH, benzen (ug.m'3) 0,018 0,004 0,012 0,004 0,010 0,003
IH, castice PM,, (ug.m’3) 1,30 0,35 1,1 0,3 1,0 0,24
IHg PM (pg.m>) 11,0 6,5 8,0 6,0 8,0 5,0
IH, castice PM, s (pg.m’3) 0,40 0,10 0,30 0,08 0,28 0,07
IH, benzo[a]pyren (ng.m’S) 0,060 0,015 0,045 0,013 0,040 0,012

Z vysledkti modelovych vypocti tedy vyplyva, ze imisni limity pro primérné
ro¢ni 1 hodinové koncentrace oxidu dusicitého a primémé rocni koncentrace benzenu
budou v celém zdjmovém uzemi splnény 1 s vlivem zkapacitnéni hodnocené dalnice.
V piipadé primérnych rocnich koncentraci suspendovanych castic PM;y 1 PM; s nelze
zcela vyloucit ptekraCovani imisniho limitu, ale to jen v tésné blizkosti hodnocené
dalnice, jedna se vSak vzdy o lokality bez obytné zastavby. Kromé toho je tfeba
pfipomenout skuteCnost, ze v pétiletych primérech koncentraci je jiz zahrnut ptispévek
stavajici dopravy na hodnoceném useku dalnice. Celkové koncentrace tak budou
pravdépodobné niz§i, nez ¢&ini prosty soucet pétiletych primérd a vypocteného
prispévku automobilové dopravy.

V  ptipadé castic PM;, je
v soucasnosti dle CHMU imisni limit v okoli dalnice DO spInén, modelové vypoéty

24hodinovych koncentraci suspendovanych
vSak ukazuji na riziko pfekracovani limitu v blizkosti dalnice, pfi¢emz toto piekroceni
zasahuje i obytnou zastavbu. Moznym diivodem je skute¢nost, ze data CHMU jsou
zpracovana pro Ctverce 1x1 km a v tésné blizkosti dalnice se tak mohou vyskytovat
hodnoty pon¢kud vyssi. Vlivem realizace zaméru pak dle vypoctu muze v nékterych
bodech dojit 1 v pdsmu nadlimitnich hodnot k zvySeni poctu prekroceni limitu o vice
nez 1 piipad. Jedna se o useky, kde se dalnice pfiblizuje k okrajové zastavbé Zbuzan,
Tiebonic a Reporyji. V tdchto piipadech je navrzena vysadba vegetadni bariéry
s takovou ucinnosti, aby bylo zajisténo snizeni imisnich pfispévkl dalnice minimalné
v rozsahu odpovidajicim naristu imisnich ptfispévka v disledku zkapacitnéni délnice
(viz kap. D.IV.).

V piipadé benzo[a]pyrenu pak lze ocekavat vyskyt nadlimitnich koncentraci na
vetsiné zdjmového uzemi jiz ve vychozich stavech. Realizace zaméru vsSak tuto situaci
prakticky neovlivni, nebot’ automobilovd doprava je zcela minoritnim zdrojem imisni

150




"‘e'l‘D E SATRA DOKUMENTACE DLE PRILOHY €. 4 ZAK. ¢. 100/2001 SB.

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU) DO 515 ZKAPACITNEN(

zatéze benzo[a]pyrenu (dominantni podil ma spalovani pevnych paliv v malych
zdrojich). Pfes tyto skuteCnosti jsou navrzena opatieni ke snizeni imisnich pfispévka
dalnice DO k imisni zatézi benzo[a]pyrenu (viz kap. D.IV.). Navrh reaguje na
poZzadavek Magistratu hl. m. Prahy, Odboru ochrany prostfedi, na eliminaci pfispévki
benzo[a]pyrenu vznikajicich béhem provozu zaméru. Z provedené analyzy vyplynulo,
ze pro Uplnou eliminaci imisnich pfispévkli zdméru by bylo nutno vysadit vegetacni
bariéry v takové vysce, kterd je nepfijatelnd z hlediska bezpecnosti provozu na dalnici.
Z tohoto dliivodu je navrZeno vysadit bariéry v maximalni pfijatelné vySce a doplnit je
dalsimi vysadbami za ucelem kompenzace emisi benzo[a]pyrenu. Tyto vysadby je
zapotiebi realizovat pfednostné formou vegetaCnich past podél zastavby prilehlych
sidel a ozelenéni protihlukovych stén v blizkosti zastavby (zachyt ¢astic v recirkulaéni
zong za sténou). Lokalizace dalSich vysadeb pak bude zdviset na dohodé¢ s ptisluSnymi
organy (zejm. obci a méstskych casti), pfiCemz obecné je vhodné uptednostnit vysadby
ve vazbé na zdroje emisi (napf. u dalSich komunikaci ¢i u ploSnych zdroji prasnosti) ¢i
v blizkosti obytnych domii. V rdmci rozptylové studie (viz piiloha 3) byl proveden
piredbézny vypocet potiebného mnozstvi stromii pro celkovou kompenzaci nartstu
emisi benzo[a]pyrenu s tim, ze piesna kvantifikace bude provedena v ramci projektu
vegetaCnich uprav v dalsi etapé ptipravy zdméru (viz kap. D.IV.).

Z § 11 odst. 1 zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi vyplyva, ze
Ministerstvo zivotniho prostiedi vydava zavazné stanovisko k umisténi stavby pozemni
komunikace v zastavéném uzemi obce. Vzhledem ke skutecnosti, Ze hodnoceny zamér
nebude prochazet zastavénym tzemim obce, nebude vydéno ani zavazné stanovisko.
Z pohledu zakona o ochran¢ ovzdusi tedy nejsou vyzadovana kompenzacni opatieni,
jejichz navrhem je dle odstavce 5 podminéno pravé vydani souhlasného zavazného
stanoviska. Pfes uvedenou skutecnost jsou kompenzacni opatfeni navrzena (viz kap.
D.IV.).

D.I.2.2. Vlivy na klima

Vyhodnoceni vlivii zaméru na klimaticky systém (a zranitelnosti zaméru vici
dopadiim klimatické zmény) sestava ze Ctyf Casti:
=  posouzeni zaméru z pohledu klicovych strategickych dokument v oblasti klimatické
zmény
» posouzeni vlivii zdméru na emise sklenikovych plynt jakozto zakladniho ukazatele
vlivu na globalni zménu klimatu
= posouzeni vlivii zaméru na lokalni (mikro)klimatické podminky zemi

* posouzeni zranitelnosti zaméru viici dopadiim zmény klimatu
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Posouzeni zaméru z hlediska souladu se strategickymi dokumenty v oblasti
klimatu

Strategické dokumenty, zaméfené na problematiku zmény klimatu, Ize rozdélit
na mitigaéni a adaptacni. Mitigacni strategie (ochrana klimatu) si kladou za cil
zmirnéni pfic¢in zesilovani piirozené¢ho sklenikového efektu atmosféry, a to predev§im
snizovanim emisi sklenikovych plynti. Adaptacni strategie se pak snaZi nadchazejicim

dopadiim zmény klimatu postupné ptizpisobovat.

Zéakladnim narodnim strategickym dokumentem v oblasti ochrany klimatu CR
(mitigaéni strategie) je Politika ochrany klimatu v Ceské republice. Politika definuje
hlavni cile a opatieni v oblasti ochrany klimatu na narodni Grovni tak, aby zajiStovala
splnéni cilii snizovani emisi sklenikovych plyni v ndvaznosti na povinnosti vyplyvajici
z mezinarodnich dohod. Politika ochrany klimatu v Ceské republice, schvalena v roce
2017, se zamétuje na obdobi let 2017 — 2030 s vyhledem do roku 2050.

Vztah posuzovaného rozsiteni dalnice DO stavba 515 k cilim Politiky ochrany
klimatu je mozné vzhledem k rozsahu zdméru a z toho vyplyvajiciho mirného vlivu na
produkci emisi sklenikovych plynt (viz tab. D.8.) povazovat za neutrélni.

Adaptace na zménu klimatu je na narodni Grovni feSena Strategii ptizptisobeni
se zméné klimatu v podminkach CR, ktera byla schvalena usnesenim vlady ¢. 861 ze
dne 26. fijna 2015. Cilem Adaptaéni strategie CR je zmirnit dopady zmény klimatu
prizptisobenim se této zméné v co nejvetsi mire, zachovat dobré zivotni podminky a
uchovat, ptipadné¢ vylepSit hospodaisky potencidl pro pfisti generace. Adaptacni
strategie CR identifikuje prioritni oblasti (sektory), u kterych se predpokladaji nejvétsi
dopady zmény klimatu. Implementacnim dokumentem strategie je Narodni ak¢ni plan
adaptace na zménu klimatu z ledna 2017.

Nasledujici tabulky porovnavaji vztah hodnoceného zaméru k opatienim
v sektoru dopravy dle adaptacni strategie a k specifickym cilim dle akéniho planu
(0 Zadny C¢i neutrdlni vztah, — zdmér je v rozporu s cilem ¢i opatfenim, + zdmér
podporuje naplnéni cile ¢i opatteni, lomitko vyjadiuje pirechodny ¢i mirny vliv).

Tab. D.5. Strategie p¥izpisobeni se zméné klimatu v podminkich CR — adaptaéni
opati‘eni v sektoru dopravy a jejich vztah k ziméru

Opatieni ‘ Hodnoceni

3.8.3.1 Zajistit flexibilitu a spolehlivost dopravniho sektoru, zajisténi provozu po extrémnich projevech pocasi

Posoudit pldnovand opatfeni pro zajiSt€ni spolehlivosti vodnich cest z hlediska dopadii zmény
klimatu a ptfedpokladanych castéjSich extrému, zejména dlouhodobé&jsiho nedostatku vody, a 0
zvazit, zda je v téchto souvislostech jejich realizace ekonomicky a ekologicky vhodna.

Zvyseni spolehlivosti dopravniho sektoru odstrafiovanim ,bottlenecks® s cilem optimalniho
zajisténi  dopravni  obsluznosti  (segregované trasy méstské a piiméstské dopravy,
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Opatieni Hodnoceni
vysokorychlostni Zeleznice, priméstskd Zeleznice, zkvalitnéni a rozvoj nemotorové dopravy,
inteligentni dopravni prvky, zvySovéani bezpecnosti).

Napojeni tzemniho planovani a fizeni rizik pfi tvorbé koncepci dopravni infrastruktury, prevenci

moznych 8§kod a vcasnou likvidaci nasledkti zplisobenych extrémnimi projevy pocasi, 0/t
implementace inzenyrskych opatieni, ktera chrani a zabezpecuji dopravni infrastrukturu
(vyvySeni, odstinéni, apod.).

Vystavba novych a zvySovani kapacity existujicich objizdnych tras zejména na Zzeleznici vyrazné 0
zlepSuji jizdni vlastnosti a tim i propustnost trati.

Zajistit kvalitni a rychlé napojeni CR na evropské namoini piistavy Zeleznici s dopravou 0
namotnich kontejnerti a podpofit fungovani vetejnych logistickych center na Zeleznici.

Vyuziti telematickych a inteligentnich dopravnich systému, naptiklad pro fizeni dopravy pii 0/t
mimotadnych a krizovych udalostech — informace o stavu a sjizdnosti, fizeni plynulosti atd.

Zeleznice, silnice L. tfid a déalnice konstruovat s ohledem na 100letou vodu. 0

3.8.3.2 Identifikovat a monitorovat nevyhovujici technologie v oblasti dopravni infrastruktury, podpofit vyzkum

a vyvoj novych materiala

Zohlednit pfi projektovani staveb a dopravnich konstrukci disledky zmény klimatu, extrémni
vykyvy teplot, odvod pfivalovych vod, vyhodnotit nezdmrznou hloubku, ucinky vysokého
rozpaleni povrchi, pozarni bezpecnost atd.

0/+

V navaznosti na adaptaéni opatieni 3.4.3.5 Opatfeni v oblasti urbanistického rozvoje,
stavebnictvi a architektury podpofit vyzkum a vyvoj novych materialtt a technologii, které snizi
riziko negativnich technickych, ekonomickych a zdravotnich vlivi.

Zvysit zivotnost provadéné infrastruktury dopravnich konstrukci a pozadovat mnohaleté zaruky
na kvalitu zhotoveného dila.

0/+

Ptizplisobit zejména stavebni zakony, normy tykajici se stavebnich konstrukci, v souvislosti
s predpokladanou zménou klimatu, jako jsou silné narazové vétry, extrémni srazkové ¢i sné¢hové
uhrny.

3.8.3.3 Optimalizace teplot v dopravnich prostfedcich

K zajisténi atraktivity vefejné dopravy je nezbytné, aby objednavatelé vefejné dopravy jako
zadavaci podminku pro vozidla vefejné dopravy pozadovali od dopravcd nasazovani
klimatizovanych vozidel alesponi u vozidel s pfedpokladanou delsi dobou jizdy.

Je nezbytné vybirat klimatizaci a vytapéni ve vozidlech se zfetelem na vysokou ucinnost a
hospodarnost vzhledem ke spotiebé energie, minimalizaci produkce rizikovych emisi a
finan¢nich néklada.

Dale je tfeba vyuzit potencial modernich technologii a inovaci ve vyvoji a vyrobé. V ptipadé
vetejné¢ dopravy skyta objem a velikost vozidel dobré podminky pro zesileni jejich tepelné
izolace, pohonné jednotky vozidel nabizeji zdroj tepla pro tepelny vymeénik zajiStujici chlazeni i
ohfivani interiéru vozidla.

3.8.3.4 Opatieni v oblasti zastinéni komunikaci

Ptijeti doporuceni Ci nafizeni o systematické vysadbé dfevin a kfovin ve vhodné vzdalenosti
podél silnic a Zeleznic. Soucasti by mélo byt stanoveni postupu vybéru dievin a kfovin, které
jsou pro danou lokalitu vhodné jak biologicky, tak z technickych hledisek, z hlediska
minimalniho rizika padu do dopravni cesty resp. na trakéni vedeni nasledkem silného vétru,
jehoz vyskyt v souvislosti se zménou klimatu bude Casté&jsi.

0/+
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Tab. D.6. Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu — specifické cile a jejich vztah

k zaméru
Specificky cil Hodnoceni
sCl Podpora pfirozenych adaptacnich schopnosti lesti a posilovani jejich odolnosti proti 0
zméné klimatu
SC2 Ochrana a obnova ptirozeného vodniho rezimu v lesich 0
SC3 Zvyseni efektivity pozemkovych uprav s ohledem na zménu klimatu
SC4 Zajisténi a zachovani genetickych zdroji v oblasti zemé&délstvi 0
3C5 Zastaveni degradace pidy nadmeérnou erozi, vyCerpanim Zzivin, ztratou organické 0
hmoty a utuzenim
SC6 Omezeni vzniku a dopadd zemédélského sucha
SC7 Posileni stability a biologické rozmanitosti agroekosystému 0
3C8 Zajisténi udriitelnosti. a produk¢éni funkce Zerpédélského hospodateni v krajiné za 0
ucelem snizeni negativnich dopadi zmény klimatu
SC9 Zlepseni fizeni rizik v zemédélstvi 0
3C10 Zlepvérenri ?ospodafeni se srazkovymi vodami v urbanizovanych tzemich jejich 0/+
vyuzivanim
SC11 Zvyseni prirozené retencni schopnosti vodnich tokl a niv 0
SC12 Efektivni ochrana a vyuzivani vodnich zdroju 0
SC13 Zmirnovani nasledk povodni v urbanizovaném tzemi 0/+
SC14 Posileni. ekologické“stelbility a sniZeni rizik spojenych s teplotou a kvalitou ovzdusi 0/+
v urbanizované krajiné
SC15 Adaptace staveb na zménu klimatu 0/+
SC16 Podpora adaptability sidel snizovanim stopy urbanizovanych uzemi 0/+
SC17 ZvySeni ekologicko stabiliza¢nich funkci a prostupnosti krajiny 0/+
SC18 Koncepéni rozsifeni ochrany pfirody o perspektivy zmény klimatu 0
SC19 Omezeni §ifeni invaznich druhii 0
3C20 Zajisténi vyzkumu, prevence, zdravotni péCe a eliminace infek¢nich a neinfekénich 0
chorob
SC21 Rizeni a rozvoj $etrného a udrzitelného cestovniho ruchu s ohledem na zménu klimatu 0
SC22 Posileni znalostni zakladny vzajemnych vztahti a dopadi zmény klimatu na cestovni 0
ruch
SC23 Zz?jiéténi ﬂe.xibility a spolehlivosti dopravnihq sektoru s ohledem na projevy zmény 0/+
klimatu, zajiSténi provozu po extrémnich projevech pocasi
SC24 Zajisteéni pezpeénosti primyslovych zafizeni vzhledem k oc¢ekavanym dopadim 0
zmény klimatu
SC25 Zajisténi strategickych zasob CR
SC26 Zajisténi moznosti ostrovniho provozu 0
327 Zajiﬁ_téni vysok_é o_dolnosti prenosové sité CR, diverzifikace prepravnich tras a 0
zdrojovych teritorii
SC28 Obnovitelné zdroje energie odolavajici dopadim zmény klimatu 0
SC29 Ochrana obyvatelstva, systém vcasného varovani pfed mimotfadnymi udélostmi 0
SC30 Rozvoj a posileni integrovaného zachranného systému 0
SC31 Zvyseni ochrany kritické infrastruktury 0
SC32 ZvySovani environmentalni bezpecnosti 0
SC33 Rozvoj bezpecnostniho vyzkumu a vyvoje 0
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Specificky cil Hodnoceni

SC34 ‘ Vychova, vzdélavani, osvéta s ohledem na zménu klimatu 0

Ve vztahu k adaptaénim opatfenim ma posuzované rozSiteni dalnice DO stavba
515 vztah prevazné neutrdlni (vétSina opatfeni a cili se jej netykd), v nékterych
pfipadech mirné€ pozitivni aZz pozitivni. Zamér pocitd se zlepSenim prostupnosti krajiny
pro faunu oproti stavajicimu stavu, v souvislosti s vegetatnimi Upravami okoli
komunikace lze ocekavat téz zlepSeni podminek ekologické stability krajiny, prevedeni
vétsitho objemu dopravy na délnici prispéje k snizeni stopy urbanizovaného tzemi,
uprava odvodnéni komunikace zleps$i nakladani se srdzkovymi vodami v uzemi. Ve
vSech téchto pifipadech se ovSem jedna jen o mirné zmény oproti sou¢asnému stavu,
coZ je dano rozsahem zdméru (nejde o novou stavbu, ale jen o pfidani jizdnich pruht
na stavajici komunikaci). Vyraznéjsi pozitivni vliv je pak identifikovan u opatfeni na
zvySeni plynulosti dopravy, nebot’ k tomuto Ucelu je zdmér navrzen. Pfipadné negativni
vlivy na lokdlni klimatické poméry (ve smyslu mirného narGstu zpevnénych ploch)
budou ucinné¢ omezeny vysadbou vegetace.

Produkce emisni sklenikovych plynu

Porovnani vlivh zdméru na produkci emisi sklenikovych plynt je standardné
provadéno pomoci metodiky Evropské investi¢ni banky ,,The carbon footprint of
projects financed by the Bank* (dale jen metodika EIB). V metodice EIB jsou emise
stanoveny pro tzv. CO, ekvivalent, jehoz hodnota zahrnuje krom¢ oxidu uhli¢ité¢ho i
dalsi latky, pfispivajici ke sklenikovému efektu — oxid dusnaty (N,O) a metan (CHy).
Tyto latky jsou produkovany v fadové mensi mife, avSak jednotkové (pfi porovnani
»pusobeni jedné molekuly*) piispivaji ke zméné klimatu mnohondsobné¢ vice nez CO,.
Hodnota CO, ekvivalentu je stanovena tak, ze se emise N,O a CH,; vynasobi
potencidlovym koeficientem, ktery urcuje kolikrat vice pfispiva 1 molekula N,O nebo
CH,4 ke zméné klimatu nez molekula CO,. Nasledné jsou vSechny tii hodnoty (tj. emise
CO,, ptenasobend emise N,O a pifendsobend emise CH,) secteny. Na vzniku
sklenikového efektu se podileji téz tzv. F-plyny, ty vSak nejsou provozem automobill
produkovany.

Emisni hodnoty dle metodiky EIB, které byly pouzity pro vyhodnoceni vlivi
zdméru, jsou uvedeny v nasledujici tabulce. V pfipad€¢ emisi z provozu autobusi, kde
metodika EIB obsahuje chybny udaj, byla pouzita oprava dle studie (Karel et al.,
2016). V ptipad¢ lehkych nakladnich automobilt s benzinovym pohonem, pro néZ neni
v metodice emisni faktor uveden, byla hodnota dopoctena analogicky k osobnim
automobilim.
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Tab. D.7. Emisni faktory CO, ekvivalentu (g/km) dle metodiky EIB

Osobni automobily Lehké nakladni automobily Tézké nakladni Autobusy
benzin diesel benzin diesel automobily (méstské)
210 200 283,5 270 820 1215

Vstupnim tdajem pro emisni vypocet jsou intenzity dopravy, tj. pocty vozidel
na komunikacich za 24 hodin. Z nich byl odvozen celkovy ro¢ni dopravni vykon
feSeného tzemi v cClenéni podle kategorie vozidel (vozokilometry/rok), ktery byl
nasledné pouZit pro vypocet emisi. Vyhodnoceni bylo provedeno pro celou silni¢ni sit
feSené¢ho uzemi ve stejném rozsahu a pro shodné vypocetni stavy jako v rozptylové
studii (viz ptiloha 3).

Tab. D.8. Porovnani emisni bilance CO, ekvivalentu (tis. t/rok)

Osobni Lehké Tézké
Vypocetni stav automobily nékladn'i nékladn.i Autobusy Celkem
automobily automobily

Rok 2027- bez Radlické radialy
Stav bez zkapacitnéni 446,2 65,8 208,6 25,5 746,0
Stav se zkapacitnénim 450,5 66,4 210,9 25,5 753,3
Rozdil 4,4 0,6 2,3 0,0 7,3
Zména (%) 0,99 0,99 1,10 0,00 0,99

Rok 2027 — s Radlickou radialou
Stav bez zkapacitnéni 449,6 66,3 210,5 25,5 751,9
Stav se zkapacitnénim 453,2 66,8 212,2 25,5 757,8
Rozdil 3,6 0,5 1,7 0,0 5,9
Zména (%) 0,81 0,81 0,82 0,00 0,79

Rok 2050

Stav bez zkapacitnéni 436,0 64,3 176,6 32,2 709,2
Stav se zkapacitnénim 439,3 64,8 177,9 32,2 714,3
Rozdil 3,3 0,5 1,3 0,0 5,1
Zména (%) 0,75 0,75 0,75 0,00 0,72

Z provedené bilance vyplyva, ze celkova produkce emisi CO, ekvivalentu
z automobilové dopravy v ramci hodnocené sit¢ komunikaci se pro rok 2027 pohybuje
mezi 746 a 758 kt/rok, v roce 2050 pak Cini 709 — 714 kt/rok. Vlivem realizace zam¢ru
dojde v radmci celé komunikacni sit€¢ (pokryvajici rozsadhlé uzemi) k naristu emisi
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v fadu jednotek kt/rok (nejvySe o 7,3 kt/rok), coz ptfedstavuje nartst nejvyse o 1 %
bilancovanych emisi.

Uvedené zmény lze povazovat za zcela mirné, coz je mimo jiné dano celkové
malym podilem automobilové dopravy na produkci emisi sklenikovych plyni. Pro
srovnani lze uvést, ze produkci emisi CO, ekvivalentu odpovidajici narGstu o 7 kt/rok
by mély 2 — 3 stiedné vyznamné stacionarni zdroje na zemni plyn. Skutecny vliv
zaméru na produkci emisi sklenikovych plynt vSak navic bude pravdépodobné
podstatné niz8i, nebot’ metodika EIB neumoZziuje zohlednit vyvoj emisnich faktorQ
v zavislosti na vypocCtovém roce. Ve skuteCnosti je vSak nutno ocCekavat, ze mérné
emise CO, z vozidel se budou postupné sniZovat a emisni faktory pro vyhledovy stav
tedy budou nizsi, nez jsou faktory platné pro soucasny vozovy park.

Vlivy na lokalni (mikroklimatické) podminky

Krom¢ piisobeni emisi sklenikovych plynli bude rozSiteni komunikace pusobit
zejména na lokalni klimatické jevy (mikroklima), a to v souvislosti s vét§im rozsahem
zpevnénych ploch, ovlivnénim odtokovych poméri, realizaci vegetacnich Uprav atd.

Vyhodnoceni vlivi zdméru na klimatické zmény a zmén klimatu na zamér
vychazi z doporuceni Ministerstva dopravy (MD) pro zpracovani zadosti o podporu
z Operacniho programu Doprava, ¢ast F.8. Zmirfiovani zmény klimatu a ptizplisobeni
se této zmeéné a odolnost vuci katastrofam, podle néjz jsou urCeny tzv. primarni
klimatické faktory (zmény v primérnych teplotach i1 frekvenci a rozsahu extrémnich
teplot, zmény v primérném mnozstvi srazek, frekvenci a sile extrémnich srazkovych
jevl, zmény primérné 1 maximalni rychlosti vétru, vlhkost, slunecni zafeni) a nasledné
jsou pomoci bodové stupnice hodnoceny pravdépodobnosti vyskytu dané¢ho nebezpeci,
zévaznosti dopadu a celkové riziko, jak je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tab. D.9. Matice pro hodnoceni moznych negativnich vlivii ziméru na klima

Zavaznost Nevyznamna Nizka Stredni Vyznamna Katastrofalni
Pravdépo- 1 5 3 4 5
dobnost
Ziidkavé 1
Nepravdé- »
podobné
MozZné 3
Pravdé- 4
podobné
Témér jisté 5

Tmavé zelena — nizké riziko, Svétle zelena — stiedni riziko, Zluta — vysoké riziko, Cervena — velmi vysoké (neakceptovatelné) riziko
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Vlivy zdméru na vyskyt rizik souvisejicich se zménou klimatu (mimo vliv
produkce emisi CO,) jsou v souladu s metodikou MD vyhodnoceny v nasledujici
tabulce.

Tab. D.10. Pfehled moZnych negativnich vlivii ziméru na klima

Pravdé- o . .
. . Zavaznost | Vysledné
Riziko Popis podobnost .
. dopadu riziko
vlivu
Rostouci primérna e ..
Pribézny narist primérnych teplot 3 1
teplota vzduchu
Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi
Extrémni narlsty s vysokymi teplotami, v¢etné vin veder 3 1
teplot a viny veder (obdobi s extrémné vysokymi, nejvys$imi a
nejniz$imi teplotami)
Vlhkost Zmény v mnozstvi vodnich par v atmosféie 3 1
Zvysené mistni koncentrace znecistujicich
Kvalita vzduchu latek, vCetné€ udalosti jako napf. smogova 4 1
situace

Tmavé zelena — nizké riziko

Z uvedeného ptehledu je patrné, ze vlivy na klimaticky systém lze obecné
hodnotit jako mirné (nizké riziko). Rozsifeni stavajici komunikace bude piedstavovat
nartist v mnozstvi zpevnénych ploch na tkor zelené v blizkosti soucasné dalnice, a to
cca 0 25 %. Tato zména ve vyuziti ploch mirn€ ovlivni mikroklima v bezprostfednim
okoli silnice, a to napt. ve smyslu ohtati povrchu, v povrchovém odtoku destovych vod
apod. Zavaznost uvedenych vlivii bude, ve vztahu k soucasné situaci, velice nizkd a jiz
ve vzdalenosti fadoveé jednotek ¢i nejvySe malo desitek metri od silni¢niho télesa bude
ovlivnéni zcela nerozpoznatelné.

Zranitelnost zaméru vici dopadim zmény klimatu

Hodnoceni citlivosti posuzovaného zaméru vuaci klimatickym zménam je
provedeno shodnou metodikou, jako v predeslém piipade. Jak vyplyva z kap. C.IL7.,
v zdjmovém uzemi lze odekavat podobné dopady zmény klimatu jako ve zbytku CR.
Navic jiz v sou¢asné dobé patii oblast k teplejsim astem CR.

Strategie piizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR uklada jako soudast
adaptacnich opatfeni v sektoru dopravy mj. zohlednit pii projektovani staveb a
dopravnich konstrukci disledky zmény klimatu — extrémni vykyvy teplot, odvod
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ptivalovych vod, vyhodnotit nezamrznou hloubku, U¢inky vysokého rozpaleni povrcha,

pozarni bezpecnost atd.

V nésledujici tabulce jsou identifikovana moznd rizika, ktera mohou nastat

v souvislosti s predikovanou zménou vyvoje klimatu v dané lokalité, pravdépodobnost
vyskytu u daného projektu a zavaznost dopadu.

Tab. D.11. Pfehled moZnych rizik pro zamér souvisejicich se zménou klimatu

Pravdépo-
. . P Zavainost | Vysledné
Riziko Popis dobnost .
. dopadu riziko
vlivu
Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi
Extrémni narlsty s vysokymi teplotami, véetné¢ vin veder (obdobi 3 3 9
teplot a viny veder s extrémné vysokymi, nejvysSimi a nejniz$imi
teplotami)
Zmény v extrémnim .. oy ,
vy e, Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi
mnozstvi destovych . o e 3 3 9
. s intenzivnimi destovymi nebo jinymi srazkami
srazek
Maximalni rychlost )
. 24 Nartst maximalni sily poryvl vétru 2 3 6
vétru
i . Boufe, pii které se vlivem silného vétru zvedne
Prachové bouie 2 4
do vzduchu prach
Prodlouzena obdobi s extrémné nizkymi
Mrazy . Y 2 3 6
teplotami
. . Opakované mrznuti a tani muze poSkozovat
Skody vlivem P . N ,p. .
o strukturu material vlivem napéti, jako napft. 3 3 9
mrznutl a tani
u betonu

Tmavé zelena — nizké riziko, Svétle zelena — stiedni riziko

Z tabelarniho piehledu vyplyva, Ze rizika pro zamér, spojend se zmeénou
klimatu, jsou hodnocena ptevazné jako stiedni. Jednad se zejména o castéjsi vyskyt
teplotnich a srazkovych extrému a nariist Cetnosti 1 sily poryva vétru, které mohou byt
v zemed@lské plose spojeny se vznosem prachu. Jako zavaznéjsi pro vlastni konstrukci
silnice byly hodnoceny Skody vlivem zmén teplot, kterym je nutno ptedejit pouZzitim
stavebnich materialii, odolnych proti t€émto vyhledové se vyskytujicim situacim.

Co se tyka vlivii vétru a prachu, je uvazovan vliv s ohledem na skutecnost, ze
u zameéru neni podrobnéji definovan rozsah vegetacnich uprav, které mohou tento
negativni vliv vyznamné snizit. DoporuCuje se osazeni podstatné Casti komunikace
pasy dfevin, které budou plnit mimo jiné 1 funkci ochrany pfed poryvy vétru a
pfenosem prachu z okolnich zemédélskych ploch. To se tyka zejména usek

komunikace, které nejsou vedeny v zafezu. V piipadé vyskytu probléma po
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zprovoznéni komunikace je mozné vysadby doplnit, nebo situaci feSit provoznimi
opatfenimi (vystrazné dopravni znaceni).

Vlivy potencialné se vyskytujicich extrémnich srazek je nutno feSit dostatecné
kapacitnim odvodnénim komunikace. Z tohoto diivodu je nutno v rameci dalSich stupni
piipravy provétit navrh odvodnéni, zahrnujici kapacity destové kanalizace, destovych
usazovacich nadrzi a reten¢nich nadrzi ve vazb& na predpoklady zvySeni srazkovych
extrému. V piipad¢, ze bude identifikovan nevyhovujici stav, bude navrzeno zvySeni
kapacity prvki odvodnovaciho systému, ptipadné doplnéni dalSich retencnich nadrzi
na jednotlivych recipientech.

Z provoznich opatfeni je zapotiebi =zajistit zejména minimalizaci vzniku
dopravnich kongesci (ochrana tidi¢t pted vedrem). Piehled opatieni je uveden v kap.
D.IV.

D.LI.3. Vlivy na hlukovou situaci a event. dalsi fyzikalni a biologické
charakteristiky

Vlivy na akustickou situaci byly vyhodnoceny v akustické studii, kterd je
uvedena v ptiloze 4.

Vlivy v obdobi vystavby

Pro hluk ze stavebni ¢innosti je rozhodujici pocet stavebnich strojii s vysokym
akustickym vykonem, které pfi praci na stavenisti tvofi rozhodujici slozku hlukové
zatéze pro okolni prostiedi, jednd se zejména o tézkou techniku. Vystavba probchne
v n€kolika etapach:

= demolice stavajicich a vystavba novych nadjezda v km 15,869, 16,640, 18,020, 19,328
a22,338

= roz$ifeni dalni¢nich most v km 19,995, 20,264 a 20,705
= rozSifeni obou jizdnich past na jejich vnéjsi stran¢
Stavebni prace budou probihat zejména v denni dobé od 7:00 — 21:00,
uvazovana pracovni doba je 10 hodin. U demolice nadjezdl se o¢ekava no¢ni uzavirka
dalnice DO 515 a noc¢ni prace.

Z provedeného vyhodnoceni vyplyva, Ze na fasddach nejblizSich chranénych
budov Ize ocekavat pii vystavbeé v pribéhu zemnich praci nejvyssi hodnoty do 56,6 dB,
pii betonazi do 63,4 dB a pii poklddce vozovky do 57,4 dB. V priabchu realizace
betonovych konstrukci v no¢ni dobu (pfipadné¢ bourdni) na vybranych mistech
(nadjezdy v km 15,869, 16,640, 18,020, 19,328 a 22,338) byly vypolteny nejvyssi
akustické prispeévky do 39,8 dB, coz je dano zejména vzdélenosti nejblizSi chranéné
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zastavby, ktera se nachazi 200 m od vlastni stavby. Hygienicky limit 45 dB nebude
v prubéhu téchto cinnosti piekroCen pi1 dodrzovani zékladnich zésad pro snizeni
akustickych dopadti v pribéhu stavebnich praci (viz kap. D.IV.). Pii dalSich ¢innostech
budou dle predpokladu nasazeny stroje s nizSim akustickym vykonem a lze ocekavat,
ze hygienicky limit bude v pribéhu ostatnich etap vystavby splnén. Na zaklade
vysledki modelovych vypocth 1ze konstatovat, Ze v pribchu vystavby bude hygienicky
limit u nejblizs§i chranéné zéstavby zajiStén. Vzhledem k tomu, Ze neni zndm dodavatel
stavebnich praci ani pfesny plan organizace vystavby, jedna se o predbézné vysledky,
které budou upfesnény v dal§im stupni pfipravy.

Realizace stavebnich praci a dopravni omezeni na dalnici DO stavba 515 se
projevi 1 ve zméndch intenzit dopravy na okolni komunikac¢ni siti, kterou budou fidici
pouzivat jako kratkodobé objizdné trasy. Pro tyto objizdné trasy plati hygienicky limit
ve vysi 70 dB v denni a 60 dB v no¢ni dobu. Na zmény oproti stavajicimu stavu ma
vliv né€kolik faktori — oproti stadvajicimu stavu budou podél posuzovaného useku
dalnice DO dobudovéany protihlukové stény, dale bude v pribéhu stavebnich praci na
posuzovaném useku dalnice sniZena nejvysS$i povolena rychlost. Podél vlastni trasy
dalnice DO tak k navySeni hlukové zatéze nedojde. V dalSim stupni ptipravy budou
s ohledem na technickou proveditelnost vytipovdna mista podél zaméru, kde by bylo
mozné umistit mobilni protihlukové stény na dobu vystavby zaméru.

Ve vétsi vzdalenosti od zdméru dochéazi vlivem pifesunu dopravy v prubchu
vystavby na dal$i komunikace v n€kolika bodech k navySeni hlukové zatéze, kde je jiz
hygienicky limit 70 dB v denni a 60 dB v no¢ni dobu v soucasném stavu piekrocen.
Jednda se o objekty podél ulice Plzenska v Chrastanech, podél ulice Smichovska
v Reporyjich, podél ulice Vrchlického v Kositich a objekty podél ulice Strakonicka na
Zbraslavi.

V dalSim stupni pfipravy bude zpracovana podrobna akustickd studie, ktera
zhodnoti hlu¢nost podél tras staveniStni dopravy. V ptipad€ potvrzeni nadlimitnich
hodnot bude u vybranych objekti projednano casové omezené povoleni (viz kap.
D.IV.). Jednd se o docasny stav, ktery bude trvat maximalné¢ po dobu provadéné
stavby, dle stavajiciho planu dvé stavebni sezony a piekroceni limiti hluku se
pohybuje v fadu desetin dB, tedy v hodnotach v realné situaci neméftitelnych.

Vlivy v obdobi provozu

V akustické studii byly vyhodnoceny jak vlivy hluku na rozsifené dalnici DO,
tak vlivy zmén dopravy v SirSim Gzemi. V modelovém hodnoceni jsou stanoveny
ckvivalentni hladiny akustického tlaku A La.q 1 z provozu na posuzovaném zameéru pro
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porovnani s hygienickymi limity hluku. Akustické pfispévky z provozu na rozsiiené
dalnici byly vy¢isleny v bodech u stavajici chranéné zastavby v bezprosttedni blizkosti
zameru.

Bez dodatecnych protihlukovych opatfeni by byl hygienicky limit v nékterych
vypoctovych bodech piekrocen, akustické piispévky by pro stav se zkapacitnénim
DO 515 (rok 2027 bez Radlické radidly) dosahovaly az 63,4 dB v denni a 58,1 dB
v no¢ni dobu. Akustické pfispévky by pro stav se zkapacitnénim DO 515 (rok 2027
s Radlickou radidlou) dosahovaly az 63,1 dB v denni a 57,8 dB v nocni dobu.
Akustické ptispévky pro stav se zkapacitnénim DO 515 (rok 2050) byly bez opatieni
vypocteny do 62,8 dB v denni a 57,4 dB v no¢ni dobu.

Opatieni byla v akustické studii navrzena v rozsahu uvedeném v kapitole D.IV.
tak, aby byl hygienicky limit po zprovoznéni zadméru zajiStén. Po realizaci
protihlukovych opatieni budou nejvySsi akustické piispévky u stavajici chranéné
zastavby urcené k bydleni dosahovat hodnot v rozmezi od 48,8 do 59,7 dB v denni
dobu a od 43,3 az 54,4 dB v nocni dobu pro stav se zkapacitnénim DO 515 (rok 2027
bez Radlické radidly). Pro stav se zkapacitnénim DO 515 (rok 2027 s Radlickou
radialou) lze zaznamenat hodnoty v rozmezi od 48,4 do 59,4 dB v denni dobu a od
43,0 do 54,1 dB v noc¢ni dobu, pro vyhledovy stav se zkapacitnénim DO 515 (rok 2050)
poté hodnoty v rozmezi od 48,1 do 59,1 dB v denni dobu a od 42,6 do 53,8 dB v nocni
dobu. Z vyhodnoceni vyplyva, ze navrhované hygienické limity u stavajicich objektt
pro bydleni budou zajistény.

V SirSim  okoli dalnice DO 515 lze ocekavat nasledujici zmény hladin
akustického tlaku:

» Podél ulice K Barrandovu dojde vlivem zprovoznéni zdméru k mirnému nartstu
hlukové zatéze. I pies nartist zde bude hygienicky limit splnén s velkou rezervou.

= U jizni okrajové zastavby Slivence dojde vlivem zprovoznéni zaméru k narastu
hlukové¢ zatéze, a to nejvyse do 0,3 dB v denni a do 0,2 dB v no¢ni dobu. Dle vysledki
modelovych vypocti je jiz v soucasném stavu hygienicky limit v dotéenych
vypoctovych bodech prekroden. V oblasti viak investor RSD CR planuje doplnéni
protihlukové ochrany (viz kap. C.I1.10.). Soucasn¢ je velikost ptekroceni hygienického
limitu v nejistoté méteni (2 dB), ktera se odecita od vysledki méteni provadéného pro
ucely ochrany vefejného zdravi podle § 32a zékona €. 258/2000 Sb. Jako opatieni je
formulovan pozadavek provést v dotéenych bodech meéteni hluku a v ptipade, ze
nebude hygienicky limit dodrzen, budou doplnéna protihlukova opatfeni podél dalnice
DO stavba 514, tj. bude provedeno navyseni stavajici protihlukové stény mezi MUK
Slivenec a MUK Lochkov.

=V Reporyjich lze vlivem zprovoznéni zdméru zaznamenat u zastavby podél DO 515
pouze narust hlukové zatéze, ktery se bude pohybovat do 1,0 dB v denni dobu a do
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0,9 dB v no¢ni dobu. I pti nartstu bude ve vsech vypoctovych bodech hygienicky limit
po zprovoznéni zameéru splnén. Lokalni snizeni 1ze ocekéavat u zastavby podél mistnich
komunikaci, kde dojde k poklesu dopravni zatéze, jedna se o ulice Smichovska a
U Skopct. V bodech, kde byl podél mistnich komunikaci ptekrocen hygienicky limit,
dojde vlivem zprovoznéni zdméru pouze k poklesu hlukové zatéze.

= Ve vypoctovych bodech na tzemi obci Ofech a Zbuzany dojde pouze k poklesu
hlukové zatéze (vlivem realizace protihlukovych opatieni podél zaméru). Pokles byl
vypocten az 2,0 dB v denni a az 2,3 dB v no¢ni dobu na izemi obce Ofech a az 3,3 dB
v denni a az 3,5dB v no¢ni dobu na uzemi obce Zbuzany. V denni dobu bude
hygienicky limit po zprovoznéni zdméru ve vSech hodnocenych bodech splnén,
v no¢ni dobu lze zaznamenat ptekroceni hygienického limitu pouze v jednom bod¢
podél mistni komunikace, i zde ale dojde vlivem zprovoznéni zaméru k poklesu
hlukové zatéze.

= Na Praze 13 v Tiebonicich Ize vlivem zprovoznéni zdméru zaznamenat mirné zmény
hlukové zatéze. Zmény (nartst 1 pokles) byly vypocteny podél hlavnich zdroji hlukové
zatéze, dalnice DO 515 a Rozvadovské spojky. VEtSi zmény jsou patrné u mistni
komunikace K Reporyjim. I v piipadé narGstu hlukové zatéze vsak vlivem
zprovoznéni posuzovan¢ho zdmeéru nedojde v Zadném bod¢ k piekroceni hygienického
limitu.

= Ve vypoctovych bodech na izemi obce JinoCany dojde podél posuzovaného zdméru
pouze k poklesu hlukové zatéze (vlivem realizace protihlukovych opatfeni podél
zémeru). Pokles byl vypocten az 3,1 dB v denni a az 3,3 dB v no¢ni dobu. Lokalni
zvyseni lze ocekdvat u zastavby podél mistnich komunikaci, kde dojde k nartistu
dopravni zatéze. 1 pies narust zde bude hygienicky limit splnén. V bodech, kde byl
podél mistnich komunikaci pfekroen hygienicky limit, dojde vlivem zprovoznéni
zémeru pouze k poklesu hlukové zatéze.

= Na uzemi obce Chrastany lze zaznamenat minimalni zmény hlukové zatéze (do
0,3 dB). Lokalni zvySeni lze ocekavat u zastavby podél mistnich komunikaci, kde
dojde lokéaln¢ k nartstu dopravni zatéze. I pres narGst zde bude hygienicky limit
splnén. V bodech, kde byl podél mistnich komunikaci ptekrocen hygienicky limit,
dojde vlivem zprovoznéni zaméru pouze k poklesu hlukové zatéze.

= U zéstavby v blizkosti dalnice DO stavba 516, dojde vlivem zprovoznéni zdmeéru
k minimalnimu nértstu hlukové zatéze, a to nejvyse do 0,2 dB v denni a do 0,1 dB
v no¢ni dobu. Dle vysledki modelovych vypocta je jiz v souasném stavu hygienicky
limit v dotéenych vypoctovych bodech piekroéen. V oblasti viak investor RSD CR
planuje doplnéni protihlukové ochrany (viz kap. C.I1.10.). Soucasn¢ je velikost
piekroceni hygienického limitu v nejistot¢ méteni (2 dB), kterd se odecita od vysledki
méfeni provadéného pro ucely ochrany vetejného zdravi podle § 32a zdkona
¢. 258/2000 Sb. Jako opatieni je formulovan pozadavek provést v dotéenych bodech
mefeni hluku a v piipadé, ze nebude hygienicky limit dodrzen, budou doplnéna
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protihlukova opatfeni podél dalnice DO stavba 516, tj. bude provedeno navyseni
stavajici protihlukové ochrany mezi MUK Tiebonice a MUK Repy.

=  Podél ulice Na Radosti dojde vlivem zprovoznéni zaméru k poklesu hlukové zatéze,
ptipadné se hlukova zatéz nezméni. Hygienicky limit zde vlivem zprovoznéni zdméru
nebude prekrocen, pro vyhledovy €asovy horizont, kdy je hygienicky limit podél
mistnich komunikaci pfekrocen, se akustické zatizeni nezméni.

=V Chyni u vybrané zastavby dojde vlivem zprovoznéni zdméru k minimalnimu narastu
hlukové zatéze, do 0,1 dB v denni i no¢ni dobu. I po zprovoznéni zaméru vSak bude
hygienicky limit ve vypoctovém bodé€ u mistni komunikace splnén.

» Na tzemi Lochkova dojde k nariistu hlukové zatéze jak na mistnich komunikacich, tak
1 v blizkosti trasy déalnice DO stavba 514. U zastavby podél mistnich komunikaci 1ze
zaznamenat lokalné vyssi nartst pro posuzovany horizont k roku 2027 bez Radlické
radialy, a to do 1,7 dB v denni a do 1,1 dB v no¢ni dobu. V ostatnich posuzovanych
stavech byl vypocten nartst do 0,5 dB v denni a do 0,4 dB v no¢ni dobu. Ani v jednom
z posuzovanych stavl vSak nedojde podél mistnich komunikaci vlivem zprovoznéni
zdméru k prekroceni limitnich hodnot. Podél zastavby u samotné dalnice DO stavba
514 bude narist hlukové zatéze minimalni (do 0,2 dB v denni i no¢ni dobu), v jednom
bode¢ je vsak dle vysledkli modelovych vypocti jiz v souasném stavu hygienicky limit
v no¢ni dobu ptekrocen. Velikost prekroceni hygienického limitu se pohybuje
v nejistoté mefeni (2 dB), ktera se odecita od vysledkli méteni provadéného pro ucely
ochrany vetejného zdravi podle § 32a zdkona ¢. 258/2000 Sb. Jako opatieni je
formulovan pozadavek provést v dotCenych bodech métreni hluku. V ptipadée, zZe
nebude hygienicky limit dodrzen, budou doplnéna protihlukova opatfeni podél dalnice
DO stavba 514 v blizkosti tunelu Lochkov.

» Na tzemi Prahy 16 lze v zavislosti na varianté a posuzovaném horizontu zaznamenat
mirny pokles nebo narust hlukové zatéze. Hygienické limity vSak budou i po
zprovoznéni zameru v izemi podél mistnich komunikaci splnény.

= Na tUzemi Zbraslavi podél ulice Strakonickd dojde vlivem zprovoznéni zédmeéru
k minimalnimu poklesu hlukové zatéze na mistnich komunikacich, piipadné se
hlukova zatéZz nezméni.

V ostatnich lokalitich se zmény hlukové zatéze ze silnicni dopravy pohybuji
v desetinach decibelu. V pifevdzné Casti reprezentativnich vypoctovych bodi dochazi
k poklesu hlukové zatéze. V ¢asti bodu se hlukova situace nezméni. Tam, kde dochazi
k nariistu hlucnosti, nedojde vlivem zprovoznéni zameéru k piekroceni hygienického
limitu.

Dale byly v akustické studii hodnoceny kumulativni vlivy zdroji hluku (silni¢ni,
tramvajova a zelezni¢ni doprava) v zajmovém uzemi. Celkové akustické piispévky
u stavajici chrdnéné zastavby urcené k bydleni byly vypocteny v rozmezi od 46,6 do
69,7 dB v denni dobu a od 38,3 az 62,5 dB v no¢ni dobu pro stav se zkapacitnénim
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DO 515 (rok 2027 bez Radlické radialy). Pro stav se zkapacitnénim DO 515 (rok 2027
s Radlickou radidlou) byly vypocteny hodnoty v rozmezi od 46,6 do 69,6 dB v denni
dobu a od 38,3 do 62,4 dB v nocni dobu. Pro vyhleodvy stav se zkapacitnénim DO 515
(rok 2050) byly vypocteny hodnoty v rozmezi od 46,8 do 69,7 dB v denni dobu a od
38,4 do 62,4 dB v nocni dobu. Uvedené celkové ekvivalentni hladiny akustického tlaku
pfedstavuji pouze dopliikkovou informaci pro celkovy piehled hlukové zatéze
v zajmovém uzemi. Hygienické limity jsou legislativou urceny pro jednotlivé zdroje
hluku, pro celkovy hluk nejsou aktualng v CR ani ve svété stanoveny.

Vlivy na dalSi fyzikalni a biologické charakteristiky

Zkapacitnéni déalnice DO stavba 515 je projektovano v dostatecné vzdalenosti od
zastavby tak, Ze vlivy vibraci na zdravi nebo na hmotny majetek budou pod mezi
detekce. Vlivem vibraci nehrozi ohrozeni zdravi ani poSkozeni hmotného majetku.

Zamér nebude zdrojem nebezpecného zateni.

Zamer nebude zdrojem biologickych agens.

D.1.4. Vlivy na povrchové a podzemni vody

Posouzeni vlivu zaméru na povrchové a podzemni vody a posouzeni, zda zadmér
nezpusobi zhorSeni stavu vodniho utvaru, pfipadné nezplsobi nedosazeni dobrého
stavu vod do budoucna, bylo zpracovano v ramci samostatné studie a je uvedeno
v ptiloze 11.

D.I.4.1. Vlivy na podzemni vody

Vliv zkapacitnéné déalnice DO stavba 515 na utvary podzemnich vod (viz kap.
C.IL.2.1.) jako celek se nepfedpokladd. Mize dojit pouze k castecnému ovlivnéni
zvodni a stavajicich jimacich objekti podzemnich vod individudlniho zasobovani
v blizkosti trasy komunikace. Posuzovanou dalnici nebudou dotéeny chranéné oblasti
ptirozené akumulace vod, vodni zdroje ani jejich ochranna pasma. V okoli posuzované
trasy dalnice DO bylo hodnoceno 7 objektli podzemnich vod (viz kap. C.I1.2.1.), a to
6 obecnich studni a 1 pozorovaci hydrovrt (viz vykres 5). Hydrovrt a obecni studny
jsou vesmes v dostatetné vzdalenosti od trasy dalnice DO, s vyjimkou studny
v Reporyjich, ktera se nachazi ve vzdalenosti cca 25 m od stavajici protihlukové stény
podél dalnice DO. Béhem rozsifeni télesa dalnice DO se mulze nasyp ke studni tésné
ptiblizit, nebo ji presypat, coz bude uptesnéno v dalSim stupni pfipravy. V dasledku
pfitizeni nasypem muZe dojit k naristu HPV ve studni (v fadu prvnich decimetri).
Pokud by byla studna ndspem dotcena (pfesypana), bude od vlastnika pftislusny
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pozemek vykoupen. V piipadé, ze dojde k ovlivnéni kvality vody v této studni
havarijnimi uniky, budou zajiSténa odpovidajici kompenzacni opatieni.

Na zdkladé¢ dostupnych udaji se predpokladd minimalni vliv rozsifeni dalnice
na rezim (kvantitu a proudéni) podzemnich vod. V zdjmovém uzemi se nachazeji dalsi
objekty podzemnich vod, které nebyly piistupné. Jednd se o studny v zahradkarské
kolonii na izemi méstské Gasti Praha — Reporyje, pfipadné o studny u rodinnych domii
ve veétsi vzdalenosti od posuzované dalnice DO. Situaci v oblasti zahradkaiské kolonie
v Reporyjich bude tedy nutné upfesnit v dal§im stupni piipravy. V piipadé zachovani
zahradkarské kolonie bude provedena pasportizace studni v kolonii (viz kap. D.IV.).
Pted zahajenim vystavby zadméru, béhem vystavby a po urcitou dobu po zahdjeni
provozu bude monitorovano mnozstvi a kvalita vody v soucasnych zdrojich podzemni
vody, v piipadé negativniho ovlivnéni budou zajiSténa odpovidajici kompenzaéni
opatfeni. Za dobu provozu stavajici dalnice DO stavba 515 (36 let) jiz mohlo dojit
k ovlivnéni okolniho prosttedi a zaroven by se neptiznivé vlivy (problémy s podzemni
vodou) na stavajicich konstrukcich jiz projevily, vyznamné zmeény hladin vody ve
studnich vlivem rozsifeni dalnice se tedy nepiedpokladaji.

Rozsifeni dalnice bude mit pouze minimalni vliv na kvalitu podzemnich vod.
Soucasné zdroje potencidlni kontaminace jsou predstavovany existujicimi liniovymi
stavbami (silnice, Zeleznice) a primyslovymi aredly. Rozsah a miru soucasného
znecisténi je doporuceno ovetit chemickym rozborem vzorkd podzemni vody jesté
pfed zahajenim vystavby (viz kap. D.IV.). V misté byvalé¢ obalovny zivicnych smési ve
vzdalenosti cca 900 m od telesa dalnice DO v ulici K Betonarné na uzemi méstské ¢asti
Praha — Reporyje je dokumentovano misto kontaminace horninového prostiedi (viz
vykres 5). I pies vétsi vzdalenost od zaméru je doporuceno ovefit mnozstvi PCB
v podzemni vod¢ v okoli byvalé obalovny a ve dnovych sedimentech JinoCanského
potoka, kde byla v minulosti zjiSténa stara ekologickd zatéz. Opatfeni pro zmirnéni
vlivu zdméru na podzemni vody jsou uvedena v kap. D.IV.

Pti zakladani novych mostnich objekti v oblastech vyskytu ordovickych biidlic
je doporuceno oveétit agresivitu vody na zelezobetonové konstrukce (Ize ocekavat
zvysenou siranovou agresivitu).

Cast posuzované trasy dalnice, kterd zasahuje tizemi obci Otfech, Zbuzany a
Chrastany, lezi ve zranitelné oblasti dle § 33 zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach.
Zranitelnd oblast v daném uzemi je vyhlaSena nafizenim vlady ¢. 262/2012 Sb. ve
znéni nafizeni vlady ¢. 235/2016 Sb. Zranitelné oblasti jsou uzemi, kde se vyskytuji
povrchové nebo podzemni vody, zejména vyuZivané nebo uréené jako zdroje pitné
vody, v nich? koncentrace dusi¢nani presahuje hodnotu 50 mgl' nebo mohou této
hodnoty dosidhnout, nebo povrchové vody, u nichz v disledku vysoké koncentrace
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dusi¢nani ze zemeédé€lskych zdroji dochdzi nebo muze dojit k nezadoucimu zhorseni
jakosti vody. Ve zranitelnych oblastech je regulovano zemédélské hospodareni
(uzivani dusikatych hnojiv, stfidani plodin). Podle vysledk rozptylové studie dojde
vlivem zprovoznéni zkapacitnéné dalnice k mimnému navySeni koncentraci oxidu
dusic¢itého (a oxidid dusiku) v pasmu podél dalnice. Tim dojde k mirnému navysSeni
depozice dusiku do plidy v tésné blizkosti komunikace, které¢ bude c¢init fadové
jednotky gramt dusiku na hektar za rok. Takové navySeni je vzhledem k vysi dotace
tohoto prvku hnojenim (stovky kg N na hektar za rok) zcela nevyznamné.

D.1.4.2. Vlivy na povrchové vody

Vliv zkapacitnéné dalnice DO stavba 515 na utvary povrchovych vod (viz kap.
C.IL.2.2.) jako celek se nepfedpokladd. Mize dojit pouze k castecnému ovlivnéni
lokdlnich vodote¢i. Posuzovana délnice ovlivni vodotece ve své blizkosti zménou
pratoku a ovlivnénim kvality vody splachem z komunikace. Zkapacitnénim dalnice
dojde k rozsifeni zpevnéné Casti povrchu a tim ke zvySeni odtoku. Voda bude, stejné
jako ze stavajici dalnice, svedena do vodote¢i. Odtékajici deStovd voda z komunikaci
je znecisténa zejména ropnymi latkami (Gkapy z projizd¢jicich aut) a v zimnim obdobi
chloridy a sodikem a védpnikem z posypovych soli. Vzhledem k tomu, Ze vlivem
rozsifeni dalnice dojde k nariistu odtoku destovych vod, bude v dal§im stupni ptipravy
navrzen kapacitnéjsi odvodnovaci systém. V ramci névrhu rekonstrukce odvodiova-
ciho syst¢ému musi byt doplnény destové usazovaci nadrze na vSechny odtoky do
recipientl. VSechna mista odtoku do recipient, vcetné stavajicich, musi byt dale
vybavena bezpeCnostnimi prvky umoziujicimi zachyceni a naslednou likvidaci
ptipadnych unikt skodlivych latek.

Pti feSeni odvodu deStovych vod z dalnice do recipientii je nutno zohlednit
nejen aktuadlni meteorologické parametry (srazkové thrny a intenzity dest¢), ale rovnéz
predpoklad nariistu Cetnosti a intenzity srazkovych jevii ve vazbé na probihajici zménu
klimatu. Strategie pfizptisobeni se zméné klimatu v podminkdch CR ukladad jako
soucast adaptacnich opatieni v sektoru dopravy mj. zohlednit pii projektovani staveb a
dopravnich konstrukei disledky zmény klimatu v¢. odvodu ptivalovych vod.

Odvodnéni déalnice musi byt navrzeno tak, aby bylo funk¢ni 1 ve vyhledu fadové
desitek let, kdy je jiz toto riziko relevantni. Z tohoto divodu bude v ramci dalSich
stupiti pfipravy provéfen navrh odvodnéni, zahrnujici kapacity deStové kanalizace,
destovych usazovacich nadrzi a retencnich nadrzi ve vazbé na piredpoklady zvyseni
srazkovych extrémil. V piipadé, Ze bude identifikovan nevyhovujici stav, bude
navrzeno zvySeni kapacity prvki odvodinovaciho systému, vcetné doplnéni dalSich
reten¢nich nadrzi na jednotlivych recipientech.
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Reten¢ni nadrze by mély byt navrzeny pokud mozno jako nadrze se stalym
nadrZzenim, s nezpevnénymi biehy s malym sklonem. Zaroveii by biehy nad stalym
nadrzenim mély byt realizovany jako caste¢né vsakujici vodu, ozelenéné mokiadnimi
nebo vlhkomilnymi biotopy, pfipadné s drobnymi ostrivky. Takové nadrze umoZni
zadrzet vodu v krajin¢ a zmirnovat disledky klimatické zmény. Zaroven budou slouzit
jako biotopy pro zvySeni biodiverzity a zjemnéni mozaiky krajiny. V neposledni fadé
retenéni nadrze svymi procesy biologického odbouravani snizi zaté¢Z vodnich toku
latkami splachovanymi z dalnice.

Nejvyznamnéjsi znecistujici latkou v destovych vodach odtékajicich z povrchu
komunikaci je chlorid sodny (hlavni soucéast posypovych materiali v zimnim obdobi).
V porovnani se stavajicim stavem se zvysi plocha vozovky oSetfovana zimnim
posypem, zaroven se umérné zvysi mnoZstvi odtékajici vody, koncentrace sodnych a
chloridovych iontii v odtékajici vod¢ se nezméni, zvysi se jejich absolutni mnoZzstvi.
Destové vody jsou ze stavajiciho télesa dalnice odvadény do OfteSského a
Jino¢anského potoka. V pfipadé OfeSského potoka a ndsledujicich recipienti je
destova voda vedena pies reten¢ni nadrz. Do této nadrze bude pfitékat voda se stejnou
koncentraci chloridovych iontii jako v soucasnosti, celkové mnozstvi iontd Na  a CI”
bude mirn€ vyssi. Do vodnich tokl pod nadrzi tak bude odtékat voda s mirné zvySenou
koncentraci iontii. K narGstu koncentrace dojde v zimnim obdobi (tj. v dobé utlumu
vodni fauny i flory), sodné i chloridové ionty jsou velmi pohyblivé a bez dopliovani
setrvavaji v prostiedi pomérné kratkou dobu. Celkové ovlivnéni OfeSského potoka a
bioty v ném tedy bude mélo vyznamné. V piipad¢ JinoCanského potoka dojde ke
zlepSeni situace oproti soucasnému stavu, jelikoz pred vyusténim odpadnich vod do
vodniho toku bude doplnéna retencni nadrz. Odtok z nadrze bude regulovan,
koncentrace chloridovych a sodnych iontl v odpadnich vodach odtékajicich z rozsitené
vozovky do JinoCanského potoka se oproti stavajicimu stavu nezméni a v retencni
nadrzi dojde k nafedéni. Vystupni koncentrace ovliviiujici JinoCansky potok tak bude
nizsi nez v soucasnosti.

V ramci rozsiteni dalnice je dale je doporuceno vyjasnit situaci ohledné vyusténi
stavajici stoky X (km 16,0), ktera odvadi destové vody ze stavajici dalnice DO v tseku
km 16,00 — 16,65 a v ptipadé, Ze je to mozné, i tento odtok realizovat pies destovou
usazovaci nadrz.

Posuzovany zdmér bude pietinat OfeSsky, MireSicky a JinoCansky potok (viz
vykres 5). V mistech stfetu s OfeSskym a MireSickym potokem budou prodlouzeny
stavajici propustky pod télesem dalnice. Piekonani JinoCanského potoka bude feSeno
prodlouzenim stavajiciho propustku a rekonstrukci stavajiciho mostu. Zamér protind
zaplavova tzemi pro pratok Qio9, kterd jsou vymezena v uzemné analytickych
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podkladech hl. m. Prahy pro drobné vodni toky — OfeSsky, MireSicky a Jinocansky
potok. Vzhledem k tomu, ze zéplavovd tzemi jsou jen malého rozsahu a jiz stavajici
propustky jsou dostate¢ného primeéru, nepiedpoklada se z pohledu hydrogeologického
posouzeni v této oblasti komplikace ani po roz$ifeni dalnice.

Rozsifené zemni téleso dalnice DO stavba 515 zasahuje aZ k retencni nadrzi (km
22,5) na Dalejském potoce na tizemi obce Chrastany. Tento stfet (viz vykres 5) bude
feSen v dalSim stupni pfipravy, a to vetné piipadného vlivu na vySku hladiny vody
v nadrzi. Pokud dojde k Upravidm nadrZe, mély by smeéfovat k rekonstrukci nadrze
k ptirod¢ bliz§imu stavu (nezpevnéné biehy, biehova spoleCenstva apod.). Pfi dotCeni
nadrZe je tieba respektovat vyskyt zvlasté chranénych druhli v jejim okoli (viz pfiloha
7). Opatteni pro zmirnéni vlivu zdméru na povrchové vody jsou uvedena v kap. D.IV.

D.LS. Vlivy na ptidu

Zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 si vyzada trvaly 1 doCasny zéabor pldy.
Vymeéry trvalého zaboru pidy v rozdéleni na pozemky zeméd¢lského ptidniho fondu a
pozemky urcené k plnéni funkci lesa jsou uvedeny v kap. B.II.1. Celkovy trvaly zabor
pud bude ¢init cca 23 ha, pficemz 15 % z této vymery tvoiri ZPF a 0,5 % PUPFL.
Zabor ZPF se bude tykat zejména pidy v I. tfidé ochrany, kterd predstavuje 57 %
z celkové plochy zaboru ZPF, pidy ve IV. tfidé ochrany, kterd tvoii 25 % z celkové
plochy zaboru ZPF.

Piada na pozemcich zéboru (trvalého i docasného) bude skryta a uloZzena na
skladce. Po vystavbé zaméru bude skryta ornice pouzita pro ohumusovani piisluSnych
casti télesa dalnice a rekultivaci ploch docasného zaboru, ptipadny piebytek pidy bude
nabidnut k dalSimu vyuziti na jinych plochach. Skryta pida nebude znicena, bude vzdy
dasledné vyuzita.

Pti realizaci zaméru dojde ke kaceni porostli dievin, které maji pfirozenou
protierozni funkci, a to zejména na svazich stavajici dalnice DO. Co se tykd vodni
eroze, vyskytuji se v zdjmovém uzemi pudy erozn¢ neohrozené. Z hlediska ohrozeni
vetrnou erozi se v feSeném uzemi nachdzeji zejména pidy bez ohrozeni a pudy
nachylné k erozi, vyjimécné se vyskytuji ptidy ohrozené erozi. Pro minimalizaci vlivii
eroze budou proto realizovana opatfeni, kterd zabrani odnosu pidnich ¢astic z lokality
(co nejkratsi doba rozruseni pidy, diverzifikovana vysadba trvalé zelen¢).

Pady jsou dale nachylné z hlediska utuzeni. Tento vliv by potencialné¢ mohl
pusobit zejména v prubéhu vystavby zdméru, kdy se v tzemi bude vyskytovat vétsi
mnozstvi téZké techniky. Pohyb vozidel a stroji po zemédélské pidé v ramci

cvvr
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V dob¢ provozu bude dochazet k ovlivnéni chemického slozeni pudy vlivem
depozice chemickych latek v bezprostiednim okoli komunikace. Bude se jednat
o chlorid sodny a vépenaty z chemického posypu, déle pievazné organické chemické
latky z obrusu pneumatik, povrchu komunikace, kovy z obrusu pohyblivych ¢asti
automobilii, ropné uhlovodiky z nespalenych paliv a maziv a dal§i. Uvedeny vliv bude
srovnatelny se souCasnym stavem. ZneciSténi pud v okoli komunikace lze Uc¢inné
omezit volbou druhové skladby dievin doprovodné zelené. Nekteré druhy dievin (napf.
olSe, javor mlé¢, javor babyka) vytvafeji podminky pro biodegradaci organickych
znecistujicich latek v pidni vrstvé. Vyznamnd je také schopnost dievin zachycovat
prachové castice, nebot’ podstatna ¢ast kontaminanti (véetné posypovych soli) se
rozptyluje do blizkého okoli ve formé prachu zvifeného pohyby automobil a vétrem.

Pro ovéfeni pudnich poméri v trase posuzované¢ho zaméru bude proveden pied
zahajenim vystavby pedologicky prazkum (viz kap. D.IV.).

D.I.6. Vlivy na ptirodni zdroje

Vzhledem k rozsahu zdméru, kterym je rozSifeni dalnice DO stavba 515 o jeden
jizdni pruh v kazdém smeéru, budou vlivy na geologické prostfedi minimalni. RozSifeni
dalnice neovlivni Zz4dné evidované loZisko nerostnych surovin ani zdroji hodnotnych
vod (mineralni, termdlni prameny, rezervoary, zasobarny pitné vody atd.).

V byvalém dobyvacim prostoru Nucice, jehoz okraj se nachazi pfimo pod
télesem stavajici dalnice DO cca v km 21,0 (viz vykres 5), byla tézba ukoncena
v 60. letech 20. stoleti. Za dobu provozu stavajici dalnice DO stavba 515 (36 let) jiz
mohlo dojit k ovlivnéni okolniho prostfedi a zarovenl by se neptiznivé vlivy (problémy
s poddolovanim) na stavajicich konstrukcich jiz projevily, vyznamné zmeény vlivem
rozsifeni dalnice se tedy v uvedeném misté neptedpokladaji.

V okoli posuzovaného zaméru se nachazeji mista potencialni kontaminace, ktera
by mohla mit negativni vliv na horninové prostfedi (viz kap. C.I.16.). Pro stanoveni
rozsahu mozného zneCiSténi horninového prostiedi je doporuceno v okoli
potencidlnich zdroji kontaminace, které se nachédzeji zejména v bezprostfedni blizkosti
zameru, provést rozbory zemin jeSté pred zahajenim stavebnich praci (viz kap. D.IV.).

Pro ovéfeni geologickych pomért v trase posuzovaného zaméru bude v dalSim
stupni piipravy proveden geologicky prizkum (viz kap. D.IV.).
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D.I.7. Vlivy na biologickou rozmanitost
D.I.7.1. Vlivy na faunu

Primé vlivy na faunu

Vlivy zaméru na faunu byly vyhodnoceny v rdmci hodnoceni vlivu zavazného
zasahu na z4ymy ochrany pfirody a krajiny (viz pfiloha 8). Vyhodnoceni vlivu zdméru
na zvlastd chranéné druhy Zivodichi dle vyhlasky MZP ¢&. 395/1992 Sb. je shrnuto
v nasledujicich tabulkach.

Tab. D.12. Vyhodnoceni vlivu ziméru na zvlasté chranéné druhy — bezobratli,
obojzivelnici, plazi, savci

Vyskyt Podil
Zvlasté chranény druh | v diléim Vliv zaméru ovlivnéné Vyhodnoceni vlivu
useku populace
Bezobratli
mravenci rodu Formica M%rne negativni vliv o )
prskavci rodu Brachinus | Viechny Ptima mortalita Pfi vistavbé nelze vylougit riziko pfimé

s . , . minimalni | mortality.
¢melak zemni dilei useky | Zabor a zmény biotopu ' Y o ’ , ’
Dojde k plosné nevyznamnému zaboru

zlatohlavek tmavy vhodného biotopu.

Obojzivelnici

Mirn€ negativni vliv

Biotop (reten¢ni nadrz na Dalejském potoce na
uzemi obce Chréstany) je k rozmnozovani
maly nevhodny.

Zména biotopu
ha obecna

ropucha ov ecna ' D2, F ragn .

skokan skiehotavy Ptima mortalita

Fragmentace prostredi

Migraéni trasy zdmérem nejsou noveé omezeny.
Riziko pfimé mortality pii vystavbe i provozu
hrozi pouze malému podilu populace.

Nulovy vliv
skokan $tihly F Ptima mortalita maly Druh se v tizemi vyskytuje pouze vzacné,
nenachazeji se zde dilezité ¢asti biotopu.

Plazi

. . Mirné negativni vliv
Zména biotopu . . .
Maly podil ovlivnéného biotopu i populace

jestérka obecna A,D2,F Fragmentace prostfedi |maly P .
ohrozené pfimou mortalitou.

Ptima mortalita . . . <
Populace je jiz v souc¢asné dobé rozd€lena.

Mirné negativni vliv
F Pfima mortalita maly Hrozi riziko pfimé mortality p¥i vystavbé, podil
ohrozené populace je maly.

slepys kiehky
uzovka obojkova
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Zvlasté chranény druh

Vyskyt
v diléir_n
tiseku”

Vliv zaméru

Podil
ovlivnéné
populace

Vyhodnoceni vlivu

Savci

kiecek polni

E)

Zabor biotopu
Fragmentace prostiedi
Pfima mortalita

maly

Mirné negativni vliv
Béhem vystavby nelze vyloudit riziko ptimé
mortality, které zasahne maly podil populace.

Vliv na biotop bude ¢asové i mistné omezen,
zasahuje pouze nepfili§ vyuzivany segment
biotopu.

Krajina je rozdé€lena stavajicim t€lesem dalnice.

netopyii

Vsechny
dil¢i useky

Ptima mortalita
Zabor biotopu

maly

Mirn¢ negativni vliv

Nelze zcela vyloucit riziko zabijeni pii
pteletech dalnice, podil ovlivnéné populace
bude maly. Vliv Ize omezit instalaci bariér.
Dojde k plo$né nevyznamnému zaboru biotopu
v oblasti reten¢ni nadrze na Dalejském potoce
na uzemi obce Chréastany.

") zna&eni usekii dle biologického priizkumu (viz piiloha 7)

Tab. D.13. Vyhodnoceni vlivu ziméru na zvlasté chranéné druhy — ptaci

Vyhodnoceni vlivu

Zv1asté chranény | Vyskyt v d*iléim
druh tseku Fragmentace Zmlfil::tl(/)ii:mr RuSeni ml:)iigiziita Vliv
Ikoroptev polni B,C,D2,E, F X X X X Mirn¢ negativni vliv
|krahujec obecny A, D2 - x X X Mirmnée negativni vliv
|m0té1k pochop E,F - - X X Mirné negativni vliv
|slavik obecny A, D1, D2 — X X X Mirmnée negativni vliv
|strnad luéni A F - X - x Mirné negativni vliv
|t’uhyk obecny A, C,D1, D2 - x X X Mirnée negativni vliv
krkavec velky
Prelety ptes

rorys obecny

vla$tovka obecna

celou trasu

Nulovy vliv

") znadeni seki dle biologického priizkumu (viz p¥iloha 7)

Avifaunu dotéeného Uzemi zastupuji bézné druhy zemédélské krajiny, druhy

vazané na rozptylenou zelenni i mokiady a vodni plochy. Velikost dotcenych populaci

jednotlivych druhti ptaka je uvedena v nasledujicim ptehledu:

motak pochop je druh ohrozeny pifimou mortalitou a ruSenim. Podil ovlivnéné

populace je maly (max. 1 par). Vliv je proto hodnocen jako mirné negativni.
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= krahujec obecny — druh ohrozeny zejména likvidaci stromového patra v nevhodnou
dobu. Jedna se o jednotlivé hnizdici pary, jeho pfitomnost byla zjisténa ve dvou
usecich. Nelze zcela vyloucit riziko stfetil ptakl s vozidly. Vliv je proto hodnocen jako
mirné negativni.

= koroptev polni — druhy ovlivnéné hlavné ruSenim béhem vystavby, v mensi mife téz
zasahy a ubytkem biotopu. Budou ovlivnéni jednotlivi ptaci, vliv je proto hodnocen
jako mirn¢ negativni. Pro zmirnéni negativnich vlivli zdméru je navrzeno casové
omezeni vystavby (viz kap. D.IV.).

= slavik obecny, tuhyk obecny, strnad luéni — druhy vdzané na porosty kiovin v oteviené
zeméd¢€lské krajin€. Jednotlivé hnizdici pary budou ovlivnéné plo$né nevyznamnym
ubytkem biotopu a ruSenim, jedinci pfimou mortalitou pii pieletech. Vliv je proto
hodnocen jako mirn¢ negativni.

* u 3 druht ptadkt byly vlivy zdméru vyhodnoceny jako nulové. Rorys obecny ani
vlastovka obecnd nepatii mezi druhy ohrozené piimou mortalitou pii stfetech
s vozidly. Stejné tak krkavec velky neni zdmérem ohroZen.

Z vyhodnoceni je patrné, Ze realizaci zdméru budou ovlivnény jednotlivi jedinci
az desitky jedinci zvlast¢ chranénych druhll zivocichli, vyskytujicich se v misté
zaméru. Celkovy vliv zdméru je z tohoto hlediska hodnocen jako mirny, dojde
k ovlivnéni pouze malé Casti jejich populaci obyvajicich oblast v Sir§Sim okoli zdméru.
Pro zmirnéni vlivii zaméru na zvlast¢ chranéné druhy zivocichli jsou navrzena
technicko-organizacni opatieni jako ¢asovy harmonogram vystavby, biologicky dozor
pfi vystavbé, instalace doCasnych pienosnych bariér pro zabranéni vniku zivocCichii na
mista stavby atd.

Biologicky dozor stavby bude uren po dohodé¢ s organem ochrany pftirody,
bude dohlizet na dodrzovani a realizaci navrzenych zmiriiujicich opatieni a ptipadné
uréi dal§i opatfeni, kterd zajisti minimalizaci rizik pfimé mortality terestrickych
zivoCichll v dob¢ vystavby. Biologicky dozor zajisti, ze nedojde ke znecisténi vodnich
ploch, moktadi, vodnich tokd.

Celkové¢ lze vlivy zaméru na faunu hodnotit jako akceptovatelné pti dodrzovani
opatieni, kterd byla navrZzena ke sniZeni negativnich vlivii vystavby a realizace zaméru
(viz kap. D.IV.).

Realizace zdméru vyzaduje ud€leni vyjimky z ochrannych podminek zvlasté
chranénych druha zivoc¢icht podle § 56 zdkona 114/1992 Sb.
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Vlivy na migraci Zivoc¢ichu

Vlivy zdméru na migraci zivoCichti byly vyhodnoceny v ramcové migracni
negativnim dopadem dopravnich staveb. Vzhledem k tomu, Ze zadkladnim
pfedpokladem pro zachovani druhové diverzity a genetické rozmanitosti je migrace
jedinctt mezi populacemi, zavisi celkovy vyznam bariérového efektu na schopnosti
jedinc komunikaci prekonat.

Posuzovany zamér je rozSifenim stavajici dalnice DO stavba 515, kterda ma
mimotadné vyznamny vliv na prichodnost krajiny. Tento vliv zde jiZ v soucasnosti
pusobi a posuzované rozSifeni tento vliv nezhor$i, naopak diky realizaci uprav
stdvajicich mostnich objekti dojde k alesponn cCastecnému zlepSeni migracni
prostupnosti. Délnice DO je umisténa na okraji velké sidelni aglomerace, kterd je pro
migraci Zivo€ichli nevhodnd, jako biotop velkych druhli zvifat nevyuzitelna a
v nékterych ptipadech (prase divoké) i nezadouci.

Na fragmentaci krajiny nebude mit zkapacitnéni DO 515 vyznamny vliv, jelikoz
se feSené¢ Uzemi nachdzi mimo vymezené nefragmentované plochy UAT
(Unfragmented Area with Traffic), jednd se proto o uzemi jiZz dopravou
fragmentované.

Reseny usek dalnice DO neovlivni dalkové migraéni koridory zvéfe. Dle
vyznamnosti z hlediska vyskytu a migrace velkych savci nalezi zdjmové Uzemi do
uzemi kategorie méné vyznamné az nevyznamné. Pfesto je soucasti posuzovaného
zamcéru rekonstrukce mostu v km 19,995 a tuprava propustku v km 20,264, které
soucCasnou situaci mirn¢ zlepsi.

Dle technické studie (PRAGOPROIJEKT, a. s., 2016) ma byt soucasti nového
nadjezdu v km 18,020 ekodukt, vedouci soubézné¢ s komunikaci po vychodni stran¢
nadjezdu. Cilem ekoduktu je propojit dosud témef zcela oddélend uzemi Ptirodni parku
Prokopské a Dalejské udoli se zeméde€lskou krajinou na jihozapadnim okraji Prahy,
ptipadné s CHKO Cesky kras. Sitka ekoduktu je navrzena na 15 m a dosahuje tak
krajni az stfedni hodnoty pro funkcnost pro zvifata kategorie B (srnec) a stfedni az
dostate¢né hodnoty pro zvifata kategorie C (liska) podle TP 180. Problematické je
ovSem navazujici okoli nadjezdu, zejména z jizni strany, kde ekodukt vylstuje pfimo
do v soucasnosti frekventované komunikace K Austisu a vytvaii ziejmou ekologickou
past. Dle dopravné inzenyrskych podkladi (viz ptilohy 1 a 2) bude intenzita dopravy
na ulici K Austisu dosahovat v roce 2027 po zkapacitnéni dalnice DO celkem 10 800
vozidel za den ve stavu bez Radlické radidly, resp. 6 700 voz/den ve stavu s Radlickou
radidlou. Vzhledem k omezené funkci ekoduktu jako propojeni stanovist k migraci
zivoCichll a s ohledem na jeho umisténi v migraéné malo vyznamném tzemi a mimo
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dalkové migracni koridory, je jeho navrh hodnocen jako nepotifebny a nevhodny. Proto
je doporuceno nerealizovat ekodukt jako soucdst nadjezdu tak, aby slouzil k migraci
zivocicht, ale jen jako zeleny pas Sitky 10 m, ktery bude slouzit k propojeni biotopi
v misté¢ vymezeni nefunkéniho nadregionalniho biokoridoru N4/8 (viz kap. D.IV.).

V ramci rekonstrukce mostu v km 19,995 bude realizovan migra¢ni objekt
o Sifce 10 m a dojde tak ke zlepSeni oproti soucasnému stavu. VySkové i1 Sitkové
parametry migra¢niho objektu splituji pozadavky pro migraci zvitat kategorie C (liska)
1 B (srnec — krajni az stfedni hodnota podle TP 180). Funkénost mostniho objektu
snizuji dvé skutecnosti, a to existence zeleznicni trati, kterd neni pfili§ frekventovana,
nicméné podmosti je v tomto prostoru zpevnéné, tudiz méné vhodné. Dale pak
skute¢nost, Zze na jihozapadni strané se nachazi lidské osidleni v podobé obce Zbuzany,
a to ve vzdalenosti n€kolika desitek metri.

Propustek v km 20,264, ktery pfevadi JinoCansky potok, bude upraven tak, aby
umoznoval prichod zivoCichu kategorie C, tzn. budou realizovany suché okraje po
stranach vodoteCe. Pro ochranu obojzivelnikli jsou podél Jinocanského potoka
navrzeny trvalé bariéry, navadéjici k propustku v km 20,264 a zamezujici pfistupu
obojzivelnikd na téleso dalnice DO. Bariéry je tfeba instalovat v min. délce 100 m po
obou stranach od potoka, a to ze zapadni 1 vychodni strany télesa dalnice.

Protihlukové stény budou feSeny tak, aby nedochdzelo k néarazim ptakt do
téchto stén, a to dle technickych podminek TP 104 — Protihlukové clony pozemnich
komunikaci (MD CR, 2016). Z hlediska ochrany netopyrii je doporudena instalace
bariér v useku, kde dalnice DO 515 miji retencni nadrz na Dalejském potoce na tizemi
obce Chrastany.

Umisténi migracnich objektl a propojeni biotopi zelenym pasem, je patrné
z vykresu 3. Pfi realizaci vSech navrzenych opatieni (viz kap. D.IV.) dojde ke zlepSeni
migracni prostupnosti feseného uzemi.

D.1.7.2. Vlivy na fléru

Vlivy zaméru na fléru byly vyhodnoceny v ramci hodnoceni vlivu zavazného
zasahu na z4jmy ochrany piirody a krajiny (viz ptiloha 8). Slozeni flory a raz vegetace
jsou ovlivnény charakterem zdjmového uzemi. Jednd se o zcela pfeménénd stanovisté
na dalnicnich néaspech a zafezech, na zpevnénych plochach nebo v intenzivné
zemed@lsky vyuzivané krajiné. Celé zdymové tzemi je druhov€ chudsi, hojn€ se
vyskytuji druhy ruderdlni. Nebyl zaznamenan zadny zvlasté chranény druh rostliny dle
vyhlasky MZP &. 395/1992 Sb. V dotéeném tizemi na naspu na severni strané stavajici
dalnice DO u zahradkatské kolonie jizn& od méstské ¢asti Praha — Reporyje byl nalezen
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1 druh rostliny (hlavacek letni), ktery je zafazen na Cerveny seznam ohrozenych druhd
CR. V &irs§im okoli posuzovaného zaméru se uvedeny druh vyskytuje celkem b&Zné.
Vzhledem k charakteru biotopli se v zajmovém uzemi nepiedpokldda vyskyt dalSich
chranénych a ohrozenych druhii rostlin. Vlivem zdméru nemiZe dojit k vyhynuti
zadného rostlinného druhu, a to globalné ani regionalné ¢i lokalné.

Dale bylo v ramci dendrologického prizkumu (viz pfiloha 6) v trase
posuzovaného useku dalnice DO vyliSeno 28 useki — lokalit s rozdilnym charakterem
drevinného porostu (viz vykres 3). N&které useky stavajici dalnice jsou prakticky bez
vyrazngj$iho vegetacniho doprovodu, okoli dalnice je porostlé pouze travou
s drobnymi izolovanymi kefi (zejména useky 4, 8, 21 a 22). V nékterych usecich jsou
naopak svahy zéafezi nebo nasypl porostlé zapojenymi skupinami keit a stromi, mezi
kterymi je mozné nalézt 1 stromy s obvodem kmene presahujicim 80 cm ve vySce
130 cm nad zemi.

Vétsinu drfevin podél stavajici dalnice je mozné charakterizovat jako plvodni
vysadby, které jsou jiz zarostlé naletovymi dievinami. V nékolika lokalitach byly
nalezeny vétsi stromy v dobrém zdravotnim stavu, které maji do budoucna perspektivu.
Tyto stromy se nachazeji na okrajich izemi vymezeného jako dotcené a bylo by
zadouci v dalSich stupnich pfipravy provést jejich pfesné zaméfeni a ocenéni a zvazit
moznost jejich zachovani.

Mezi vyznamngj$i zasahy patii zasahy do porosti dfevin, které se v case
vyvinuly na svazich okolo stdvajici délnice. Jednd se zejména o Useky 7 (cip
zahradkaiské kolonie), 10, 13, 16, 17, 24, 25 a 27. Dale pak byly zaznamenany
rozvolnéné kete v usecich 5, 15, 18, 19, 20, 23 a 28.

Po realizaci zaméru budou uvedené zasahy kompenzovany nahradni vysadbou
autochtonnich druht kefGi a stromli. Kompenzace zdsahi ndhradni vysadbou ket a
stromt bude realizovéana i na dalSich mistech, pokud dojde k odstranéni porosti dievin.

Souhrnné ptibliznd bilance rozsahu dotceni mimolesni zelené, tj. rozsah nutného
kaceni porostii dfevin na pozemcich, které nejsou urCeny k plnéni funkci lesa, je
uvedena v tab. D.14. Bilance rozlohy dotCeni lesnich porostl (pfedpoklddané dotceni
lesnich pozemkii s lesnim porostem) je uvedeno v tab. D.15. Druhova skladba porost
dfevin podél stavajici dalnice je uvedena v kap. C.I.3.

Tab. D.14. Vysledné zhodnoceni rozsahu kaceni mimolesnich dfevin

Usek |Stani¢eni Rozsah dotéeni mimolesni zelené
Usek 1 Ulice K Barrandovu Roztrousené kete a stromy
Usek 2 Rampa MUK Slivenec — ulice K Barrandovu Kefe o vyméie cca 4 800 m’, jednotlivé kefe
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Usek |Stani¢eni Rozsah dotéeni mimolesni zelené
Usek 3 km 16,1 — 16,7 vievo Rvozt’rousene kete a stromy, nékteré mohou
pfesdhnout obvod 80 cm
Usek 4 | km 16,0 — 18,1 vpravo Roztrouser;e kete a stromy, 1 porostni skupina
cca 300 m
Usek 5 km 167 — 17.75 vievo Roztrousenfa kvevre ﬁ strovmy, nekohzk porostnich
skupin o vyméte fadoveé stovky m
, . 2 . .,
Usek 6 km 17,75 — 18.7 vievo Porostni skuvplna cca 13 000 m", jednotlivé
stromy a kefe
, . 2 . s
Usek 7 km 18,1 — 18,55 vpravo Porovstnl skupina cca 1000 m”, jednotlivé stromy
a kefe
Usek 8 km 18,55 — 18,75 vpravo Roztrousené kete a stromy
Usek 9 km 18,75 — 19,2 vlevo Roztrousené kete a stromy
, . 2 . .,
Usek 10 | km 18.7 — 19,3 vpravo Porostni skuvpma cca 8 000 m’, jednotlivé
stromy a kefe
Usek 11 | km 19,3 vlevo Roztrousené malé stromy
Roztrousené kefe a stromy, vzrostlé stromy na
Usek 12 | km 19,3 — 19,4 vpravo hrané zatrezu, nékteré mohou ptresdhnout obvod
80 cm
, . 2 . .,
Usek 13 | km 193 — 20,35 vievo Porostni skuvplnavcca ’20 VOOO m”, jednotlivé
stromy a kefe, n¢které presahuji obvod 80 cm
Usek 14 | km 19,4 — 20,0 vpravo Roztrousené kete a stromy
Usek 15 | km 20,0 — 20,5 vpravo Kefe a stromy, misty v porostnich skupinach
, . 2 . s
Usek 16 | km 20,35 — 20.5 vievo Porovstnl skupina cca 1400 m’, jednotlivé stromy
a kefe
Porostni skupina cca 1400 m’, jednotlivé stromy
Usek 17 | km 20,5 — 20,7 vlevo a kefe; nékteré¢ stromy mohou piesdhnout obvod
80 cm
Usek 18 | km 20,6 — 20,7 vpravo Porostni skupina cca 3000 m’
, Kefe a stromy, misty v porostnich skupinéch;
Usek 191 km 20,7 = 21,0 vpravo nékteré stromy mohou piesdhnout obvod 80 cm
Usek 20 | km 20.7 - 21.1 vievo Iivozt}’ousene ketfe a stromy, nékteré mohou
presahnout obvod 80 cm
Usek 21 | km 21,0 — 21,95 vpravo Ojedinélé kete
Usek 22 | km 21,1 — 22,0 vlevo Ojedinglé kefe
Usek 23 | km 22,0 — 22,2 vlevo Kefe a stromy, misty v porostnich skupinach
Roztrousené kefe a stromy, na hrané zarezu
Usek 24 | km 21,95 — 22,0 vpravo vzroslejsi stromy, nekteré pravdépodobné
nadlimitni
Porostni skupina cca 6 000 m’, jednotlivé
Usek 25 | km 22,0 — 22,4 vpravo stromy a kefe, stromy mohou pfesahnout obvod
80 cm
Usek 26 | km 22,2 — 22,4 vlevo Roztrousené kete a stromy
’ : 2
Usek 27 | km 22.4 — 22.5 vievo onrorstm skupina cca 3000 m’, stromy mohou
presahnout obvod 80 cm
Usek 28 | km 22,4 — 22,5 vpravo Roztrousené kete a stromy
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Tab. D.15. Vysledné zhodnoceni rozsahu dotceni lesnich porosti

Usek |Staniceni Rozsah doté¢eni PUPFL

Zabor PUPFL v §ifi cca 4 m. V soucasnosti bez

Usek 7| km 18,1 — 18,3 vpravo stromového nebo kefového porostu

Zabor PUPFL v §ifi cca 8 m. Dotcené ¢asti
Usek 15 | km 20,0 — 20,5 vpravo pozemku prakticky bez difevin, pouze nékolik keft
a 1 az 3 stromy.

Po vystavbé zdméru budou provedeny rekultivace doCasnych zaborl a ozelenéni
novych nezpevnénych ploch. Projekt vegetacnich uprav bude feSen v dalSim stupni
pfipravy. Vegetacni Upravy télesa rozSitené¢ dalnice budou provedeny v souladu
s charakterem zelen¢ v izemi. Bude provadéna kontrola ploch, na nichz byl odstranén
vegetatni kryt a v pfipadé vyskytu invaznich druhl rostlin bude zajiSténa jejich
bezodkladna likvidace.

Celkové lze vlivy zdméru na floru hodnotit jako malo vyznamné a
akceptovatelné¢ pii dodrzovani opatfeni, kterd byla navrzena ke snizeni negativnich
vlivil vystavby a realizace zdméru (viz kap. D.IV.).

D.1.7.3. Vlivy na lesy

Posuzovand trasa zaméru zasahuje na dvou mistech okraje pozemki urcenych
k plnéni funkci lesa, a to v km 18,1 — 18,3 a v km 20,1 — 20,2 (viz vykres 4). V prvni
lokalité se na pozemku nenachazi porost dfevin. V lokalit¢ na km 20,1 — 20,2 je vétSina
dotéené plochy pozemkl bez porostu dfevin, posuzované rozsSiteni je v kolizi
s nékolika vzrostlymi stromy. Rozloha dotdeni lesniho porostu &ini cca 200 m’
z celkové rozlohy PUPFL 1 134 m’. PH vystavb zaméru je tieba zasahy do
ptipadnych dalSich lesnich porostii v blizkosti stavby minimalizovat a veskera zdzemi
stavby (pfedev§im docasnd) ziizovat mimo n¢. Pfi realizaci navrzenych opatfeni (viz

kap. D.IV.) lze povazovat vliv na lesni porosty za mélo vyznamny a akceptovatelny.

D.1.7.4. Vlivy na biologickou rozmanitost a ekosystémy

Zamér nebude mit vliv na biologickou rozmanitost. Realizaci zkapacitnéni
dalnice DO nedojde k zaniku zadného rostlinného ani Zivoc¢isného druhu v lokdlnim ani
globalnim méfitku. Biodiverzita S§irsiho Uzemi nebude vyznamné zménéna, dojde
k lokdlnim zméndm v blizkosti dalnice ze soucasnych biotopl na jiné biotopy, vSechny
dotéené biotopy jsou vSak v krajiné bézné a jsou pfitomné i v jinych lokalitach a jejich
nahrazeni biotopy jinymi miZze zapfiCinit lokalni zmény v biodiverzité (sniZeni poctu
druhti na wurcitém misté), avSak v rdmci regionalniho méfitka nebude znamenat
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vyznamné snizeni biodiverzity (celkovy pocet druhi a jejich primérné zastoupeni

zistane v regiondlnim méfitku bez vyznamnych zmén). Vyhodnoceni vlivi zdméru na

jednotlivé parametry biologické rozmanitosti uvadi néasledujici tabulka.

Tab. D.16. Prehled vlivii zAaméru na jednotlivé parametry biologické rozmanitosti

Hodnoceny parametr

Vyhodnoceni vlivu

Diverzita druht

Zamér nebude mit vliv na diverzitu druhd. Vliv zaméru
na fléru a faunu bude minimalizovan navrzenymi
opatfenimi.

Bude zajistén biologicky dozor stavby odborné
zpusobilou osobou uréenou po dohodé s orgdnem
ochrany pfirody. Biologicky dozor bude dohlizet na
dodrzovani a realizaci navrzenych zmiriujicich
opatfeni a pripadné urci dalsi opatieni, ktera zajisti
minimalizaci rizik pfimé mortality terestrickych
zivo€ichti v dobé vystavby. Biologicky dozor zajisti, Ze
nedojde ke znecisténi vodnich ploch, moktadd,
vodnich toku.

Zasahy do kefové a stromové vegetace budou
provedeny mimo hlavni vegetaéni sezonu, tj. od fijna
do 15. bfezna.

Pro ochranu obojzivelnikli budou podél Jinocanského
potoka instalovany docasné pienosné bariéry,
navadéjici k propustku v km 20,264 a zamezujici
pristupu obojzivelnikti do prostoru, kde budou probihat
stavebni prace a nasledné budou instalovany trvalé
bariéry zamezujici pfistupu obojzivelnikd na téleso
dalnice DO.

Protihlukové stény budou feseny tak, aby nedochézelo
k narazim ptaka do téchto stén.

Z hlediska ochrany netopyrit budou instalovany bariéry
v useku, kde dalnice DO 515 miji retencni nadrz

na Dalejském potoce na izemi obce Chréastany.

Diverzita ekosystému

Zamér nebude mit vliv na diverzitu ekosystému.
Realizace zaméru se dotkne ekosystému v trase
komunikace, které budou odstranény a nahrazeny
umeélou konstrukei, jedna se vSak o ekosystémy bézné a
v daném uzemi i v §irsi krajin€ bézn¢ ptitomné.

Reprodukéni kapacita ekosystému

Materialové, energetické a informacni toky

v ekosystémech nebudou zamérem vyznamné dotéeny.
Rozsifeni stavajici dalnice DO stavba 515 nepfinese
vyznamnou zménu v transportu latek, jedinct a
informaci.
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Hodnoceny parametr Vyhodnoceni vlivu

Posuzovany zdmér je rozSifenim stavajici dalnice DO
stavba 515, ktera ma mimofadné vyznamny vliv na
pruchodnost krajiny. Tento vliv zde jiz v soucasnosti
pusobi a posuzované rozsifeni tento vliv nezhorsi,
naopak diky realizaci uprav stavajiciho mostniho
objektu a propustku dojde k alespon ¢astenému
zlepSeni migraéni prostupnosti.

V ramci rekonstrukce mostu v km 19,995 bude
realizovan migracni objekt o Sifce 10 m. Vyskové i
Sifkové parametry migra¢niho objektu spliuji
Funkéni vazby ekosystému pozadavky pro migraci zvifat kategorie C (liska) i B
(srnec — krajni az stfedni hodnota podle TP 180).
Propustek v km 20,264, ktery ptevadi JinoCansky
potok, bude upraven tak, aby umoznoval pruchod
zivo€ichu kategorie C, tzn. budou realizovany suché
okraje po stranach vodotece.

V ramci prestavby nadjezdu v km 18,020 je misto
navrhu ekoduktu doporuceno realizovat zeleny pas
sitky 10 m, ktery bude slouzit k propojeni biotopti
v misté¢ vymezeni nefunkéniho nadregionéalniho
biokoridoru N4/8.

Rozmanitost pfedmétti ochrany zvlasté chranénych Zamér nebude mit vliv na pfedméty ochrany zvlaste
uzemi chranénych druhd.

Realizaci zdméru dojde k plosnému zaboru stanovist,
biotopu rostlin a zivocichti v misté rozsiteni dalnice DO
stavba 515. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rozsifeni
stavajici dalnice, vétSina zaboru se odehrava

na stavajicim télese komunikace, které neni z hlediska
chranénych zajma ptirody prili§ hodnotné.

Zabor stanovist’

Vliv na Sifeni neptivodnich druhti bude minimalizovan
navrzenymi opatfenimi.

Bude provadéna kontrola ploch, na nichz byl odstranén
“ vegetacni kryt a v pfipadé vyskytu invaznich druht
Sifeni neplvodnich druhd roftlin bude yzajiétéiaiejichybezyodkladné likvidace.
V dal$im stupni pfipravy budou navrZeny vegetacni
upravy télesa dalnice DO stavba 515 v souladu

s charakterem zelené v uzemi (autochtonni druhy).

Vyhodnoceni souladu projektu zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 je dale
provedeno ve vztahu k relevantnim dil¢im cilim Strategie ochrany biologické
rozmanitosti Ceské republiky 2016 — 2025. Hodnocené diléi cile jsou definovany
nasledujicimi prioritnimi oblastmi a rdmcovymi cili:
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=  Priorita 2 — Dlouhodobé prosperujici biodiverzita a ochrana ptirodnich procesii

o Cil2.2:

Druhy

o Cil 2.3: Invazni neplivodni druhy

o Cil2.4:
o Cil2.5:

Pfirodni stanovisté

Krajina

* Priorita 3 — Setrné vyuzivani pfirodnich zdroji

o Cil3.3:

Vodni ekosystémy

o Cil 3.4: Pada a nerostné bohatstvi

Vyhodnoceni ve vztahu k jednotlivym dil¢im cilim Strategie CR je provedeno

v nasledujici tabulce.

Tab. D.17. Vyhodnoceni souladu zaméru se Strategii ochrany biologické rozmanitosti

Diléi cil

Opatieni

Vyhodnoceni

Cil 2.2 Druhy organismi

2.2.3 Rozvijet a
podporovat specialni
nastroje druhové
ochrany

Rozvoj a realizace
zachrannych programu a
navazujicich opatfeni

Pro ochranu obojzivelnikli budou podél Jinocanského
potoka instalovany docasné ptenosné bariéry, navadéjici
k propustku v km 20,264 a zamezujici pfistupu
obojzivelnikti do prostoru, kde budou probihat stavebni
prace a nasledn¢ budou instalovany trvalé bariéry
zamezujici pfistupu obojzivelnikd na téleso dalnice DO.
Protihlukové stény budou feSeny tak, aby nedochazelo

k naraziim ptakd do téchto stén.

Z hlediska ochrany netopyri budou instalovany bariéry
v useku, kde dalnice DO 515 miji retencni nadrz
na Dalejském potoce na uzemi obce Chrastany.

Cil 2.3 Invazni nepiivodni druhy

2.3.1 Omezit $ifeni
stavajicich invaznich
druhu

Likvidace stavajicich
invaznich druhi

v ZCHU i ve volné
krajiné

Bude provadéna kontrola ploch, na nichz byl odstranén
vegetacni kryt a v pfipadé vyskytu invaznich druh rostlin
bude zajisténa jejich bezodkladna likvidace.

2.3.2 Zabranit ¢i utlumit
rozsifeni novych
invaznich druht

Omezeni timysIného
vysazovani
potencialnich
invazivnich druhd

V dalSim stupni pfipravy budou navrzeny vegetacni
upravy télesa dalnice DO stavba 515 v souladu
s charakterem zelen¢ v izemi (autochtonni druhy).
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Diléi cil

Opatieni

Vyhodnoceni

Cil 2.4 Pfirodni stanovi§

té

2.4.2 Zachovat ¢i zvysit
rozlohu pfirodnich
stanovist’

Vytvofeni systému
kompenzacnich opatfeni
pro zabory piirodnich
stanovist’ v pfipadé
nutnych zaborQ

Zasah piirodnich stanovist’ l1ze v Gzemi dotéeném
zamérem vyloucit. Posuzovany zamér je veden zejména
pfes doprovodnou zelenl stavajici dalnice DO, déle po
intenzivné vyuzivané zeméd¢lské piidé a v malé mite
zasahuje okraje ploch lesniho charakteru.

Cil 2.5 Krajina

2.5.2 ZlepSovat
strukturu krajiny

Podpora tvorby a
udrzby rozptylené
zelené (ploch plnicich
mimoprodukéni funkce)

V dal$im stupni pfipravy budou navrZeny vegetacni
upravy télesa dalnice DO stavba 515 v souladu

s charakterem zelen¢ v Gizemi.

Zésahy do porosti dfevin budou kompenzovany vysadbou
autochtonnich druht dfevin.

2.5.3 Zlepsovat
prostupnost krajiny pro
biotu

Omezeni fragmentace
krajiny zpisobené
vystavbou novych
liniovych prvkl a sidel

Posuzovany zamér je rozsifenim stavajici dalnice DO
stavba 515, kterd ma mimofadné vyznamny vliv na
pruchodnost krajiny. Tento vliv zde jiz v soucasnosti
pusobi a posuzované rozsifeni tento vliv nezhorsi, naopak
diky realizaci Uprav stdvajictho mostniho objektu a
propustku dojde k alespon castecnému zlepseni migracni
prostupnosti.

V ramci rekonstrukce mostu v km 19,995 bude realizovan
migracni objekt o Sitce 10 m. VySkové i Sitkové
parametry migracniho objektu splituji pozadavky pro
migraci zvifat kategorie C (liSka) i B (srnec — krajni az
stfedni hodnota podle TP 180).

Propustek v km 20,264, ktery prevadi Jinocansky potok,
bude upraven tak, aby umoznoval priichod Zivocichl
kategorie C, tzn. budou realizovany suché okraje po
stranach vodotece.

2.5.3 Zlepsovat
prostupnost krajiny pro
biotu

Realizace opatfeni

k ochrané Zivocicht
pred negativnim vlivem
energetické a dopravni
infrastruktury

Pro ochranu obojzivelniki budou podél Jinocanského
potoka instalovany docasné ptfenosné bariéry, navadéjici
k propustku v km 20,264 a zamezujici pfistupu
obojzivelnikti do prostoru, kde budou probihat stavebni
prace a nasledné budou instalovany trvalé bariéry
zamezujici pristupu obojzivelnikl na téleso dalnice DO.
Protihlukové stény budou feSeny tak, aby nedochazelo

k néaraziim ptakt do téchto stén.

Z hlediska ochrany netopyrd budou instalovany bariéry
v tseku, kde dalnice DO 515 miji reten¢ni nadrz
na Dalejském potoce na izemi obce Chrastany.
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ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

Diléi cil Opatfeni Vyhodnoceni

Cil 3.3 Vodni ekosystémy

3.3.6. Zvysit retencni Podpora zachovani a Rozsitenim zpevnéné plochy déalnice DO stavba 515 dojde
schopnosti krajiny obnovy moktadi i ke zvySeni odtoku destovych vod do kanalizacniho
v krajiné systému dalnice a jednotlivych nadrzi. V dal$im stupni

pfipravy bude navrzen kapacitnéj$i odvodiiovaci systém.
Ptredbézny navrh piedpoklada s vybudovanim 4 novych
destovych usazovacich nadrzi a 1 reten¢ni nadrze.

Pokud budou realizovany nové reten¢ni nadrze, je
doporuceno navrhnout je jako nadrze se stalym
nadrzenim, s nezpevnénymi biechy o malém sklonu,
ozelenéné moktadnimi nebo vlhkomilnymi biotopy.
Takové nadrze umozni zadrzet vodu v krajin€ a zmirnovat
dasledky klimatické zmény. Zaroven budou slouzit jako
biotopy pro zvySeni biodiverzity a zjemnéni mozaiky
krajiny.

Cil 3.4 Puda a nerostné bohatstvi

3.4.1 Snizit riziko vodni | Realizace protieroznich | V dal§im stupni pfipravy budou navrzeny vegetacni

a vétrné eroze a zvysit opatfeni upravy télesa dalnice DO stavba 515 v souladu
obsah organické hmoty s charakterem zelen¢ v izemi.
v pudé

Posuzovany zdmér neni v rozporu s dil¢imi cili Strategie ochrany biologické
rozmanitosti CR. U vdech dilgich cili nebyl identifikovan rozpor nebo znemoznéni
jeho dosazeni. Soulad se Strategii CR je dan zejména faktem, Ze se jedna o rozsifeni
stavajici dalnice, kterd prochdzi urbanizovanym uzemim. Zamér nezasahuje do ploch
ptirodovédné cennych ani do cennych stanovist se specifickymi podminkami.
V dotéeném uzemi se vyskytuji zcela pfeménéna stanovist€ na dalni¢nich néaspech a
zafezech, na zpevnénych plochdch nebo v intenzivné zemédélsky vyuzivané krajiné,
ktera je z hlediska biodiverzity velice chuda. Naopak nové ozelenéni v okoli rozsifené
komunikace miize pifi spravném provedeni a dostateCné rozloze vytvofit mozaiku
biotopt v krajing, které budou znamenat zvyseni diverzity prostiedi a tim i biodiverzity
obecné. Vliv na fragmentaci krajiny, ktery je u liniovych prvkd nesporny, plsobi
u stavajici dalnice DO stavba 515 jiz v soucasnosti a posuzované rozsifeni tento vliv
nezhor$i. Naopak diky realizaci uprav stavajiciho mostniho objektu a propustku dojde
k alesponn cCastecnému zlepSeni migracni prostupnosti. Opatieni pro zvySeni
biodiverzity nejbliz§iho okoli dalnice jsou shrnuta v kap. D.IV.
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D.I.8. Vlivy na krajinu a jeji ekologické funkce

D.I.8.1. Vlivy na krajinu a Krajinny raz

Krajinny raz je dle § 12 odst. 1 zdkona ¢. 114/1992 Sb. definovan jako zejména
ptirodni, kulturni a historicka charakteristika ur¢it¢tho mista ¢i oblasti, ktery je chranén
pted Cinnosti, snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Vlivy na krajinny rdz byly
vyhodnoceny v samostatné studii, ktera je uvedena v piiloze 10.

Rozsiteni dalnice predstavuje zmeénu stavajictho prvku v tizemi. Nové prvky
mohou piedstavovat nové protihlukové stény v mistech, kde v sou€asnosti stény nejsou
nebo jsou nizsi, nez bude tieba pro protihlukovou ochranu zastavby. Tyto stény mohou
byt v krajiné umistény bud jako organickd soucast ptirodni a architektonické
charakteristiky krajiny nebo budou se stavajicimi prvky ve vétSim nebo menSim
kontrastu. Mira tohoto kontrastu zavisi jak na délce a vySce stén tak na charakteru
krajiny pii hodnoceni kontrastii je tfeba vzdy oba ukazatele zohlednit.

Kontrasty v méritku

Celkové je mozné konstatovat, Ze métitko vlastniho rozSifeni nenarusi méftitko
krajiny. Zména horizontdlnich métitek bude v méfitku rozmért dalnice z dalkovych
krajinnych pohledii nevyznamna. Rozsifeni dalnice nebude pii pohledu z krajiny
patrné.

Vyznamnéjsi a patrn€j§i zménou bude vystavba, piipadné¢ zvysSeni
protihlukovych stén. Ty budou v nékterych mistech dosahovat oproti stavajicim 3 az
4 m vysky, 4 az 5 m, v jednom tuseku az 6 m, coz bude znamenat, ze protihlukové
stény budou z okoli délnice vice patrné a vice zasdhnou do pohledové charakteristiky
uzemi. Budou predstavovat jednolitou pohledovou bariéru vétSiho meritka, ktera se
v soucasnosti v krajiné nevyskytuje. Stény Castecné snizi méfitko rozhledu v krajing,
jejich pusobeni z hlediska meétitka a kontrastli vS§ak bude méné vyznamné nez puisobeni
z hlediska asociaci.

Rozsiteni mostl, které si vyzada rozsifeni dalnice a rozsifeni mimouroviiovych
kifizovatek nebude pii dalkovych pohledech patrné a nezméni celkové vnimani méfitka
krajiny.

Rozsifenim dalnice dojde k odstranéni stdvajici zelené na naspech a v okoli
dalnice. Po vystavbé je nutné provést sadové Upravy télesa dalnice tak, aby zelen méla
mj. funkci pohledové bariéry a roztfistila dlouhé linie télesa dalnice do kratSich
pohledovych celkd.
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Kontrasty v asociacich

Kazda vyznamna dopravni stavba ptsobi v krajin¢ pohledovy koridor. Rozsiteni
dalnice neptredstavuje vybudovéani zcela nového koridoru, stopa dalnice ziistane
nezménéna. Koridor v krajiné zistane zachovan a nebude znamenat vyznamnou
zménu. Narist Sitky koridoru nebude z delSich vzdalenosti pouhym okem patrny. Vyssi
a delsi protihlukové stény nebudou znamenat zcela novy prvek v krajing, jsou pfitomny
JiZ v soucasnosti, dojde k jejich rozsifeni a vétSimu optickému piisobeni. Protihlukové
stény budou v délkach stovek metrt a vySce 4 az 5 m, v jednom kratSim useku 6 m, coz
je z hlediska kontrastii jiZ nutné hodnotit jako vyznamnou zménu pohledovych
charakteristik. Sténa je urena zejména k ochrané zastavby pred nadmérnym hlukem a
proto je jeji vystavba nutna. Je tedy nezbytné realizovat ozelenéni pasu mezi
protihlukovou sténou a okolni krajinou tak, aby zelen snizila optické plsobeni stén,
rozbila jejich jednotvarnost a kontrast vici okolni krajiné. V dotfené oblasti neni
existence silnice a protihlukovych stén zcela mimo asociaci s krajinou. Dopravni tah je
v krajin€ jiz viceméné zakomponovan, rozSifeni dalnice a zvySeni protihlukovych stén
meéni velikost a intenzitu pohledového pisobeni. Potfebnym feSenim je proto realizace
zelené ve formé souvislého pasu dievin podél protihlukové stén. Vhodné zaclenéni do
krajiny je nutno volit také u plosn¢ vyznamnych prvki (zejména mimotroviiovych
ktizovatek), kde by mélo byt soucasti ozelenéni ktizovatky vytvotfeni ostravki dievin.
Pti dodrZeni téchto uprav nebudou vySe popsané jevy piedstavovat zdsadni kontrasty
v asociaci a métitku tzemd.

Zmény a kontrasty v harmonii a usporadani

Ohniska pohledu, tj. mista, kam se zrak primarné¢ zaméii pii pohledu na krajinu
nebudou po rozsifeni dalnice v oblasti zménény. V tzemi ziistanou ohnisky stavajici
prvky — zelen, zéstavba, pole, stavajici dalnice. Pouze v pfipadé, Ze bude dalnice nové
chranéna protihlukovou sténou, nebudou ohniskem pohledu projizdéjici vozidla
(zejména kamiony), kterd budou pohledové odstinéna. Dalnice neni nikde viditelna
v celém rozsahu, viditelné jsou tuseky v délce nckolik stovek metra. Pii pohledu
z jednoho mista je vzdy caste¢né kryta terénnimi nerovnostmi nebo drobnou
rozptylenou zeleni. Samotnd rozsifena dalnice se nestane novym ohniskem pohledu,
avSak nové protihlukové stény mohou v nekterych mistech pasobit rusiveé. Jejich fesSeni
musi zohlednit zasazeni do soucasného razu krajiny a osazeni dostatecnym mnozstvim
zelené tak, aby stény nebyly pohledové vyznamné ani pii vySce 5 nebo 6 metra.
Pohledové dominantnimi mohou byt velké mosty a mimouroviiové kiizovatky, jejich
ozelenéni opét musi zohlednit zasazeni do rdzu krajiny.

185



"‘e'l‘D E SATRA DOKUMENTACE DLE PRILOHY €. 4 ZAK. ¢. 100/2001 SB.

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU) DO 515 ZKAPACITNEN(

Technické dilo jakym je dalnice vytvaii v uzemi urCity kontrast barvy
stavebnich materidlll a okolni nezastavéné ptirody. Z leteckych snimkl je tento
kontrast patrny dobie, pii pohledu ze zemé je plocha vozovky pohledové exponovana
méné a vice se uplatiuji Sikmé plochy néspli, bo¢ni strany mostli, mimotroviiové
ktizovatky a protihlukové stény. Pii realizaci téchto technickych dé€l je tfeba co nejvice
vyuzit zelen, ktera dokaZe skryt barevny kontrast a zaclenit technické dilo do krajiny
tak, aby naruSeni krajinného razu bylo minimalizovdno. Zejména u pomérn¢ dlouhych
a vysokych protihlukovych stén je tfeba navrhnout jejich barevné roz€lenéni tak, aby
nepiisobily jednotvarné a monotoénné. Stejny princip je tfeba zvolit u predpoli mosta,
které je tfeba doplnit zeleni a zakomponovat je tak do krajiny, nebot’ tato dila
ptedstavuji vyznamné pohledové prvky vétsi plochy, barevné kontrastujici se svym
okolim.

Rozsitena dalnice bude mit stejny charakter protdhlé linie, ktery se v doteném
krajinném prostoru jiz vyskytuje, jako stdvajici dalnice nebo dalSi komunikace,
sdélovaci vedeni a liniové prvky zelené. Vlastni rozsifeni nebude mit na tvar dalnice
vyznamny vliv. Stejné tak tvar protihlukovych stén je v Uzemi jiZz pfitomen, prestoze
v jejich pfipad¢ se jednd o tvar, ktery by mél byt v harmonicky pusobici krajiné
pfitomen co nejméng. Je tedy tieba protihlukové stény oddélit sadovymi Gpravami od
dalkovych pohledl tak, aby jejich rovny a technicistni tvar byl rozClenén na mensi
pohledové casti.

Urceni miry vlivu zaméru

Ackoliv identifikace znakli a hodnot krajinného razu piinasi fadu poznatki, je
tteba zuzit zavéry do pojmu, uvedenych v § 12 zdkona ¢. 114/1992 Sb. Vystupem
posouzeni je proto zavér, ve kterém se konstatuje mira zdsahli posuzovaného zdméru
do:

= piirodni charakteristiky = kulturni charakteristiky

= historické charakteristiky » piirodnich hodnot

= estetickych hodnot = vyznamnych krajinnych prvka
= zvlasté chranénych uzemi » kulturnich dominant

= harmonického métitka = harmonickych vztaht
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Tab. D.18. Identifikace a klasifikace krajinného razu a uréeni miry vlivu posuzovaného
zaméru na tyto znaky

Klasifikace identifikovanych znaku P P .
. osouzeni miry vlivu
Dle pOth.lVIl'lclil “| Dle vyznamu Dle na identifikované
negaqvn:c v KR cennosti znaky
projevii
Pozitivni zdsah
. . , Pozitivni Zasadni Jedine¢ny Za'dn)’l z?sah
Konkrétni identifikované (. ‘e s , .. | Mirny zasah
Znaky dle § 12 Neutralni Spoluurcujici | Vyznaény e . o
znaky a hodnoty - Sy XS Stiedné silny zasah
Negativni Dopliujici Béiny o
Silny zasah
Stirajici zasah
Krajinna matrice poli, luk a | Neutralni az , , ‘. S
Znaky piirodni Zastavby negativni Zasadni Bézny Zadny zasah
charakteristiky a Krajinna zelen Pozitivni Dopliujici Bézny Mirny zésah
ptirodnich . o T v S
hodnot, VKP a Hydrologicka sit Pozitivni Dopliujici Bézny %adny zasah
7ZCHU Geomorfologické prvky Pozitivni Dopliujici Bézny Zadny zasah
Vyznamné krajinné prvky Pozitivni Dopliujici Bézny Mirny zasah
Znaky kulturni
charakteristiky, Okrajova zastavba mésta, s IR ‘. S
Kulturni sastavba obei Neutralni Dopliujici Bézny Zadny zasah
dominanty
Znaky historické | Historickd poloha Zeleznice [ Neutralni Dopliujici Bézny Zadny zésah
charakteristiky Cestni sit’ Neutralni Dopliujici Bézny Zadny zasah
ZV}]]I;G(Ijla k,nl?m?’ kratsi Neutralni Zasadni Bézny Z:adrllly az mirny
Znaky pohledové horizonty zasa
estetickych Mistni cesty, silnice niz§ich - Y o, S
hodnot, méfitka | tFid, polni a lesni cesty Neutralni Dopliujici Bézny Zadny zasah
a vztahti v gdglské .
krajiné 3:;;12321:&;? ;:zlchy Negativni Zasadni Bézny Zadny zasah
Vedeni el. energie Negativni Spoluurcujici | Bézny Zadny zésah

Zameér se dotkne pfirodniho parku Prokopské a Dalejské udoli, jehoz hranice

vede podél stavajici dalnice DO stavba 515, a to v km 17,8 — 18,0. Pfirodni park je
vyhlaSen pro ochranu krajinného razu. DotCeni parku predstavuje usek cca 250 m, kde
téleso rozsifené dalnice zasahuje do Uzemi pfirodniho parku pasem o Sifce cca 1 —
10 m v misté, kde se hranice pfirodniho parku vybézkem piiblizuje k dalnici. V téchto
mistech je pole mirné se svazujici k severu. Vliv rozsifeni dalnice je tak mozné
z hlediska vlivu na krajinny raz oznacit jako nevyznamny, zména Sitky komunikace
nebude z hlediska ochrany krajinného razu, tj. v dalkovych pohledech na krajinu
patrnd. Zelen kolem stavajici komunikace, ktera plsobi v krajiné pozitivné, bude
odstranéna a nahrazena tak, aby celkovy rdz komunikace v tzemi nebyl vyznamné
zmeénén (viz kap. D.IV.).

Celkové€ je mozné konstatovat, Ze zamér bude pfedstavovat nejvySe mirny zasah
do pozitivnich prvka krajiny. Tento zasah je mozné opatfenimi (zejména spravné
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provedenymi vysadbami riznorodé zelen¢) redukovat na pfijatelny vliv. Opatfeni jsou
uvedena v kapitole D.IV.

Konfliktni mista

Na zaklad¢ analyzy trasy a podrobného hodnoceni v piiloze 10 byly jako
vyznamng&j$i konfliktni mista z hlediska krajinného razu vyhodnoceny lokality, kde
budou nové vybudovany nebo navySeny protihlukové stény a tyto stény budou
dosahovat vySky 4 — 5, vyjime¢né az 6 m. Jedna se zejména o:

= vychodni ¢ast obce JinoCany, kde je dalnice v soucasné dobé viditelnd, ptipadné

ohranic¢ena tfimetrovou protihlukovou sténou. Po rozsifeni st¢na bude vysoka 5 m a

bude znamenat pohledové oddéleni dalnice od krajiny nékolik set metrii dlouhou

nepierusenou sténou.
= severni ¢ast obce Zbuzany, kde dojde k navysSeni protihlukové stény na 5 m
= severni ¢ast obce Ofech, kde budou instalovany protihlukové stény o vySce 5 a 6 m

= vychodni ¢ast méstské ¢asti Praha — Reporyje, kde bude navysena v soucasnosti cca
Ctyfmetrova protihlukova sténa na 5 m

ReSenim v téchto lokalitich je vysazeni dostateéné hustych, horizontalné i
vertikdln¢ diverzifikovanych porostli podél protihlukovych stén, které rozbiji jejich
pohledové plisobeni v krajiné, zmenSi monoténnost tvaru a snizi plsobeni stén jako
nepiirozen¢ho prvku v krajin€. Stejné tak je tfeba, aby protihlukové stény byly feSeny
tak, aby se stfidaly rGzné barvy, tvary, CcClenéni povrchu a dalsi pohledové
charakteristiky, ¢imz se c¢astecné snizi méfitko celé stavby a dojde k lepSimu
pohledovému zaclenéni do krajiny.

D.I.8.2. Vlivy na chrianéna uzemi prirody

Posuzovana trasa dalnice DO stavba 515 nezasahuje do Zzadného zvlaste
chranéného tzemi ani do registrovaného vyznamného krajinného prvku. Vliv na tzemi
soustavy Natura 2000 byl organy ochrany piirody (Magistrat hlavniho mésta Prahy a
Krajsky urad StiedoCeského kraje) vylouCen (viz ptiloha 13). Nejblizsi lokalitou
soustavy Natura 2000 je EVL Lochkovsky profil, kde je pfedmétem ochrany prioritni
druh ptastevnik kostivalovy (Callimorpha quadripunctaria). Ptastevnik kostivalovy
preferuje skalnaté¢ lesostepi, oslunéné kiovinaté stran¢, fidké teplomilné doubravy,
teplé sutové lesy, ale i oslunéné lesni priseky. Dospélci jsou ve dne k zastizeni
nejcastéji na porostech nektaronosnych rostlin, predevSim sadce konopace
(Eupatorium cannabinum). Samice kladou vajicka jednotlivé na Zivné rostliny.
Housenky jsou pomérné polyfagni, zivi se pfedevSim hluchavkami, Salvéjemi, sadcem
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konopacem, starcky, vrbovkami, ale i nékterymi listnatymi dfevinami (napf. liska,
ostruzinik, zimolez). Z charakteru a lokalizace zaméru v mist¢ bez znamého vyskytu
tohoto druhu je zfejmé, ze predmét ochrany nebude piimo ani nepfimo ohrozen
realizaci zdméru, protoZze pro néj predstavuje redlnou hrozbu zejména zasah do biotopu
druhu ¢i jeho nevhodné obhospodatovani. Zamér tak nema potencial vyznamné
ovlivnit pfedmét ochrany popf. celistvost uvedené EVL.

D.I.8.3. Vlivy na USES

Vlivy zaméru na USES byly vyhodnoceny v ramci hodnoceni vlivu zavazného
zasahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny (viz ptiloha 8). Posuzovany zamér prochazi
nadregionalnim biokoridorem N4/8 (Evropska — Zmrzlik), resp. K177 (Udoli Vltavy —
K56). Zamér na dvou mistech (km 17,8 — 18,0 a 22,4 — 22,5) pfetind vymezeny
biokoridor, jak je patrné z vykresu 3. K tomuto stfetu dochézi jiz za soucasné situace a
biokoridor tak v téchto mistech neni funk¢ni. V misté kiizeni (km 17,8 — 18,0) bude
vybudovéan novy mostni objekt (km 18,02), jehoz soucasti bude zeleny pas Sitky 10 m
a biokoridor se tak ¢astecné€ propoji. V1iv zaméru je proto v tomto misté hodnocen jako
mirné pozitivni. Druhé kfizeni zaméru s biokoridorem (km 224 — 22)5) je
problematické a to z davodu blizkosti mimouroviiové kiiZovatky. Vzhledem
k nefunk¢nosti biokoridoru v tomto misté a zarovenl obtizné prostupnosti 1 po realizaci
zaméru, je vliv hodnocen jako mirné negativni. Vliv na vlastni vymezené prvky USES
bude minimdalni (viz téZ nize), ale rozSifeni dalnice bez dalSiho opatfeni snizuje
potencial budouciho propojeni USES.

V misté prechodu nadregionalniho biokoridoru v km 17,8 — 18,0 znamena
rozsiteni dalnice zdsah do vymezeného biokoridoru o Sifce cca 15 m. Na jizni stran¢
roz§ifeni dalnice zasahuje do nefunkéniho lokdlniho biocentra L2/218, které je
vymezeno prevazné na orné pude a je rozdeleno na dve casti ulici k Austisu. Rozsiteni
dalnice pak ze severni Casti ubird cca 20 m Sifky, coz pfedstavuje témét polovinu
severni Casti. Jizni ¢ast ma vyméru 2,8 ha. V daném misté je jako soucast mostniho
objektu ptes dalnici navrzen zeleny pas, ktery bude slouzit k propojeni biotopli v rdmci
USES. Zasah do prvka USES je mozné kompenzovat zménou vymezeni USES, kdy
severni ¢ast biocentra 1.2/218 se pfevede na pokracovani biokoridoru a jizni ¢ast se
rozsifi tak, aby velikost biocentra spliiovala minimélni naroky na plochu pro lokalni
biocentrum, tj. 3 ha. Vzhledem k vymezeni biocentra na orné ptid€ se jedna o formalni
zménu vymezeni s perspektivou realizace funkéniho biocentra v budoucnu.

V km 18,5 — 18,6 rozsifeni zasahuje nefunkcéni lokdlni biocentrum L12/217,
vlozené¢ do nadregionalniho biokoridoru. Biocentrum je vymezeno prakticky pouze na
orné pud¢, zasah predstavuje dotceni pasu o délce cca 110 m a Sifce 5 — 12 m. Celkova
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plocha dotéeni je 1 050 m” z 5,33 ha. Vzhledem k rozsahu a k faktu, Ze v soucasné
dobé je biocentrum nefunkéni, naprostd vétSina priniku tvoii plochy mimo vlastni
vozovku a po rozsifeni dalnice bude jeji okoli osdzeno dievinami, je mozné tento vliv
povazovat za nevyznamny.

V km 20,2 — 20,5 zasahuje rozsifeni dalnice do nefunkcéniho nadregionalniho
biokoridoru N4/8. Biokoridor je vymezen c¢astecné na poli, CasteCné na stavajicim
svahu podél dalnice. Rozsifeni dalnice bude znamenat posun svahu o nékolik metra do
biokoridoru, ktery bude stile vymezen mimo vozovku. I po rozsifeni bude nejmensi
Sitka biokoridoru mimo téleso dalnice 42 m, coz spliuje predepsanou minimalni Sitku
40 m. AvSak skute¢na Sitka biokoridoru se nezméni, nebot’ jako migracni trasa bude
slouzit 1 ozelenény svah podé¢l délnice, stejn¢ jako v soucasnosti.

V km 21,3 — 21,4 vpravo od délnice se nachazi nefunkcni lokalni biocentrum
L2/197. Rozsiteni délnice zasahuje do biocentra v délce cca 60 m a Sifce 2 — 5 m.
Biocentra se dotkne pouze okraj svahu zarezu. Z celkové vyméry biocentra 2,8 ha
piedstavuje vyméra primiku s tSlesem délnice cca 430 m’. Cast plochy biocentra
v misté a v sousedstvi priniku tvoii asfaltova silnice. DotCeni biocentra v tomto misté
je zcela nevyznamné, z hlediska USES by byla idealni zména vymezeni biocentra tak,
aby splnovalo minimalni ndroky na vyméru a zaroven neobsahovalo uzemi, které
nemuze slouzit pro ptirodni ekosystémy.

V km 22,0 - 22,3 rozsifeni zasahuje do vymezeného nefunkcniho
nadregionalniho biokoridoru N4/8, biokoridor je v souasnosti vymezen svym
zapadnim okrajem na svahu zafezu dalnice. V km 22,4 — 225 rozSifeni zasahuje do
vymezen¢ho nefunkéniho nadregionalniho biokoridoru K177, biokoridor je
v souCasnosti vymezen svym okrajem na svahu nasypu dalnice a i ve vozovce. I po
40 m, coz splnuje predepsanou minimalni $itku. Skute¢na Sifka biokoridoru ziistane
nezménéna, nebot’ biokoridor bude veden opét po svahu zaifezu / ndsypu, ktery bude
osazen dfevinami.

Vlivy zaméru na prvky USES (dle § 1 vyhlasky &. 395/1992 Sb.) je mozné
hodnotit jako akceptovatelné. Podminkou realizace zdméru je v dotCenych lokalitach
zajistit Upravu vymezeni USES (biocenter a biokoridort) v tizemnich planech
prislusnych obci tak, aby ani po rozsifeni dalnice nebyla snizena perspektiva
budouciho vytvoteni funkéniho systému.

V dals$im stupni piipravy budou navrzeny vegetacni Upravy rozsifeného télesa
dalnice, a to s ohledem na vymezené nefunkéni prvky USES (viz kap. D.IV.).
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Déle jsou dotCeny interakéni prvky, jejichz potencidlni funkce vsSak nebude
vlivem zaméru omezena. Jednd se o 16/309 v km 16,7 — 17,1, ktery je vymezen na orné
pud¢é a 16/308 v km 17,0, ktery nepfesné¢ kopiruje uzky pés zelené v polich. Vlivem
rozsifeni dalnice dojde ke zmenSeni délky prvkl o cca S m. V km 21,0 — 22,0 je podél
levé strany dalnice vymezen nefunk¢ni interakéni prvek. RozsSifeni ddlnice predstavuje
dotéeni v Sifce cca 8 m, v naprosté vétSiné zasahuje rozSifend dalnice do interakéniho
prvku naspem nebo zarezem.

D.L1.9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni dédictvi véetné architektonickych a
archeologickych aspekti

Nejblizsi obytné objekty se nachazeji v ulici Drahel€ickd na Gzemi méstské ¢asti
Praha 13. Jedna se objekt Drahel¢icka 75, vzdaleny cca 30 m od posuzované¢ho zdméru
a objekt DrahelCicka 74, vzdaleny 70 m od posuzovaného zdméru. Vzhledem k tomu,
ze u téchto objektl neni mozné zajistit plnéni hygienického limitu pro hluk ze silni¢ni
dopravy, budou dle informaci investora RSD CR odkoupeny a nebudou dale plnit
obytnou funkci. V tomto ptipadé se vSak nejednd o vliv zdméru — vySe uvedena
skuteCnost plati pro stavajici vlivy na dalnici DO, tzn. k odkoupeni dojde bez ohledu na
realizaci jejiho zkapacitnéni.

Dalsich 6 obytnych objektii (viz tab. C.27.) se nachazi ve vzdalenosti cca 80 —
200 m od posuzované trasy dalnice DO 515. Uvedené vzdalenosti vylucuji, aby béhem
provozu zaméru byly objekty poskozeny vlivem vibraci nebo jinymi technickymi vlivy
automobilové dopravy.

Posuzovana trasa dalnice DO stavba 515 neni v pifimém stfetu s zadnou
nemovitou kulturni pamatkou zapsanou v uUstfednim seznamu kulturnich paméatek a
nedotyka se ani zadné jiné¢ vyznamné kulturni hodnoty.

Trasa DO 515 prochdzi tizemim, kde je né€kolik archeologickych nalezist, pfi
realizaci zaméru tedy muze dochazet k nalezim archeologickych pamatek. Pied
vystavbou je tedy nutné provést zadchranny archeologicky prizkum a béhem vystavby
umoznit v piipadé archeologického nalezu jeho odborny prizkum. Ptipadny vliv na
archeologické pamatky bude trvaly. Pamatky budou prozkoumany a nalezy budou
premistény do muzei nebo depozitarii.
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D.II. CHARAKTERISTIKA RIZIK PRO VEREJNE ZDRAVI,
KULTURNI DEDICTVI A ZIVOTNi PROSTREDi PRI MOZNYCH
NEHODACH, KATASTROFACH A NESTANDARDNICH
STAVECH A PREDPOKLADANYCH VYZNAMNYCH VLIVU
Z NICH PLYNOUCICH

V obdobi vystavby je tfeba eliminovat riziko havarie v dasledku piipadného
sesuvu pudy pfi provadéni vykopovych praci. Béhem vystavby dale existuje riziko
uniku ropnych latek ze stavebnich mechanisml a nakladnich automobilt. Riziko tniku
ropnych latek do prostfedi bude minimalizovano obvyklymi postupy, které budou
obsazeny v zéasadich organizace vystavby (ZOV), ptedlozené dodavatelem stavby:
pouzivani stavebnich mechanismii a nakladnich automobild v odpovidajicim
technickém stavu a s pravidelnou kontrolou jejich stavu, pravidelna vizudlni kontrola
staveniSté za uCelem vCasného odhaleni ptipadného Uniku ropnych latek a odpovidajici
zajiSténi stavebnich mechanismi a ndkladnich automobill na plochach staveniSté
v no¢nich hodinach, ve dnech pracovniho klidu a pracovniho volna. Pokud by k tniku
ropnych latek doslo, bude dodavatel stavby postupovat podle havarijniho fadu, ktery
bude soucasti ZOV. Zjisténi rozsahu kontaminace, vypracovani projektu sanaénich
praci a provedeni sanace po odsouhlaseni projektu CIZP bude svéfeno odborné firmé.

Dalsim rizikem havarie béhem vystavby s moznosti negativniho ovlivnéni
zivotniho prostiedi a vefejného zdravi je pozar na staveniSti. Toto riziko bude
minimalizovano dodrZzovanim standardnich pozarnich pfedpisti. Soucasti POV bude
zajisténi predavani informaci v pifipadé vzniku pozaru dotCenym organlim samospravy,
spravnim ufadiim, vefejnosti a evakuacni plan okolnich objektt. Pii vystavbé budou
pouzity standardni materidly a technologie. Nejvyssi riziko havarie lze ocekévat pii
odstranovani stavajicich povrchti a mostnich objektd a pii piekladce a napojovani
inzenyrskych siti.

Vzhledem k tomu, Ze v prib¢hu vystavby bude provoz na stavajici dalnici DO
zachovan, existuje riziko vzniku dopravnich nehod. Toto riziko bude minimalizovano
dopravné organizacnimi opatfenimi (dopravni znaCeni, omezeni rychlosti atd.), ktera
budou soucasti ZOV. Jina rizika havarie s moznymi dopady na zivotni prostfedi béhem
vystavby prakticky neexistuji.

Riziko dopravnich nehod bude na zkapacitnéné dalnici DO (3 + 3 jizdni pruhy)
srovnatelné se stavajici dalnici DO (2 + 2 jizdni pruhy), na nizké urovni jej lze udrzet
fadnou udrzbou povrchu vozovky, zejména v zimnim obdobi. Rovnéz je nezbytné
zpracovani aktualizace havarijniho fadu, v némz je specifikovana dostupnost lékarské
zachranné  sluzby, tvarl pozdrni ochrany, zpisob fizeni zasahi apod.
S aktualizovanym havarijnim fddem museji byt sezndmeny vSechny dotCené
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organizace a obce. V pfipadé, Ze se na zkapacitnéné dalnici vyskytne tsek Castych
nehod, je nutné pifijmout opatieni (napt. zménu dopravniho znafeni nebo omezeni
rychlosti).

Ptipadné riziko hrozi v souvislosti s tinikem pohonnych hmot, olejl nebo jinych
Skodlivych latek z motorovych vozidel (napf. prepravované latky). V takovém piipadé
muize byt okolni prostfedi témito latkami zneciSténo. Kontaminace mohou ovlivnit
kvalitu povrchovych nebo podzemnich vod a pidy v okoli komunikace. Zkapacitnéni
kanaliza¢niho systému pro odvadéni vod z povrchu komunikace, moZnost umisténi
dalSich retencnich a sedimentac¢nich nadrzi a pfipadné osazeni bezpecCnostnich stavitek
do reviznich Sachet pfed vyusténim kanalizace pro moZnost uzavieni trubniho systému
v piipad¢ rizika havarijniho tUniku nebezpecnych latek do kanalizace budou feSeny
v dal$im stupni ptipravy. Lze tedy ptfedpokladat, Ze realizaci téchto opatfeni se snizi
riziko uniku Skodlivych latek do povrchové ¢i podzemni vody a do piidniho prostiedi.

V ptipadé kratkodobé nepriijezdnosti dalnice DO zplisobené napi. nehodou nebo
zivelni pohromou budou opatieni srovnatelna se stdvajicim stavem na dalnici DO.
Policie postizeny Usek uzavie a doprava bude odklanéna po silnicich niZSich tfid tak,
aby pohyb automobilti mimo dalnici byl omezen na nejnutnéj$i miru. Zarovenn budou
fidi¢i ve sdé€lovacich prostfedcich informovani o nastalé situaci a budou jim
doporuceny jiné trasy.
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D.III. KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA VLIVU ZAMERU PODLE
CASTI D BODU I A II Z HLEDISKA JEJICH VELIKOSTI
A VYZNAMNOSTI VCETNE JEJICH VZAJEMNEHO PUSOBENI,
SE ZVLASTNIM ZRETELEM NA MOZNOST PRESHRANICNICH
VLIVU

Vlivy zdméru Ize z hlediska mechanismu jejich plisobeni rozdélit do tii skupin:

= vlivy v disledku zmén v dopravnim zatiZeni komunikacni sit€, k nimz dojde
zkapacitnénim dalnice

= vlivy v disledku ptimych zdsaht do ploch podél stavajici dalnice DO

= ostatni vlivy

Za nejvyznamnéjsi lze povazovat prvni skupinu, tj. vlivy souvisejici se zménami
v intenzitich dopravy na dalnici DO a na komunikacni siti v okolnim uzemi.
V disledku zkapacitnéni dalnice dojde k ptfesunu Casti dopravy na DO, tzn. nardstu
dopravnich intenzit na této komunikaci a na komunikacich navazujicich a naopak
k soubéznému poklesu zatéze na nékterych komunikacich v §irSim okoli. Tyto zmény
se nasledné¢ odrazi ve zménach imisni a hlukové zatéZe a nasledné 1 v uUrovni
zdravotnich rizik obyvatelstva. Popsany efekt se projevi ve velmi rozsahlém tzemi —
v dopravnich podkladech byly hodnoceny zmény pro tizemi zasahujici na zapadé po
mésto Rudna a na vychodé az k fece Vltaveé (celkem 128 kmz).

Z vysledki hodnoceni vlivi na kvalitu ovzdusi vyplyva, Ze nejvyznamnéjsi
vlivy zaméru v okoli dalnice DO a navazujicich komunikaci (z hlediska plnéni imisnich
limitli) lze oCekavat v piipad¢ 24hodinovych koncentraci suspendovanych castic PMyy,.
V soudasnosti je zde limit dle podkladi CHMU splnén, modelové vypodty vsak
ukazuji na riziko prekracovani limitu v blizkosti dalnice, pficemz toto piekroceni
zasahuje 1 obytnou zéastavbu. Vlivem realizace zaméru pak bylo v nckterych bodech
v pasmu nadlimitnich hodnot vypocteno riziko zvySeni poctu piekroCeni limitu.
Dal$imi ukazateli, relevantnimi ve vztahu k imisnim limitim, jsou primérmné ro¢ni
koncentrace Castic PM;y a PM, 5 a benzo[a]pyrenu. U roc¢nich hodnot PM,, a PM; s
nelze zcela vyloucit pfekraCovani imisniho limitu, avSak pouze v tésné blizkosti
hodnocené dalnice, vzdy v lokalitich bez obytné zastavby. U benzo[a]pyrenu naopak
dochézi k prekracovani limitu na vétS§iné uzemi jiz ve vychozim stavu (bez zaméru) a
zkapacitnéni dalnice tuto situaci ovlivni jen velmi mirn€, nebot’ automobilova doprava
je minoritnim zdrojem imisni zatéze benzo[a]pyrenu. Za méné vyznamné ve vztahu
k limitdm pak lze povazovat vlivy zdméru na imisni zatizeni oxidu dusiCitého a
benzenu.
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S ohledem na popsané vlivy jsou v predkladané dokumentaci EIA uvedena
opatieni k eliminaci ¢i minimalizaci vlivii zaméru na imisni zatizeni uvedenych
znecistujicich latek.

V ptipadé hlukové zatéZe je vyznamnou skuteCnosti, Ze vyslednd uroven
hlukové zatéZze chranéné zastavby v okoli komunikaci je do znaéné miry déna urovni
navrzenych protihlukovych opatfeni. Ve vSech piipadech, kdy bylo identifikovano
riziko zvySeni hluku z délnice nad uroven hygienického limitu, bylo navrzeno doplnéni
nebo zvySeni protihlukovych stén takovym zpisobem, aby byl limit splnén; vlivem
zprovoznéni zdméru tedy nedojde k piekroceni hygienickych limitd. Celkem se
pfedpokladd instalace 363 m novych stén a dalSich 1,68 km stén bude navySeno.
Protihlukova ochrana nebyla uvazovdna v pfipadé domt v wul. Drahel¢icka
v bezprostiedni blizkosti délnice, které budou dle informaci investora RSD CR
odkoupeny a nebudou déle plnit obytnou funkeci.

V mistech, kde je limit hluku jiZ pfekroCen (mimo vlastni stavbu DO0), nedojde
vlivem realizace zaméru k dal§imu navySovani hlukové zatéze. Vyjimku predstavuje
zastavba podél navazujicich usek Prazského okruhu, v té€chto lokalitich bude nutno
provést méfeni hluku a ptipadné doplnit prvky protihlukové ochrany. Na komunikacich
v SirSim Gzemi pak (shodn€ se zménou intenzit dopravy) jednoznacné prevladd pokles
hlukové zatéze. Tato skuteCnost je vyznamnd mj. proto, Ze se jednd Casto o useky
prochazejici sevienou obytnou zastavbou, na nichz nelze na rozdil od dalnice uplatnit
prvky protihlukové ochrany. Prevedeni dopravy na nadfazené komunikace, které jsou
od zastavby stavebn¢ oddéleny, je proto jednim z mala efektivnich zplsobt snizovani
hlukové zatéze tzemi.

Z vyse popsanych vlivi na ovzdusi a hluk pak vychazi hodnoceni vlivii na
vefejné zdravi. Z provedené kvantifikace vyplynulo, Zze za predpokladu realizace
navrzenych opatfeni (zejména protihlukové ochrany) neni v zadné casti uzemi
oc¢ekavan ndrlGst zdravotniho rizika na uroven, indikujici ohroZeni zdravi dotcené
populace, a to ani pifi zohlednéni kumulativnich a synergickych vlivii puasobicich
faktort. Celkové v ramci SirStho uzemi pak prevazuje snizeni zdravotnich rizik
obyvatelstva vlivem realizace zameéru.

Vyznamnost vlivli, vyplyvajicich z pfimych zasahi do ploch podél stavajici
dalnice DO, je limitovana ploSnym rozsahem zaméru — jedna se o rozSifeni stdvajici
dalnice, a to na kazdé stran¢ v tadu jednotek metrd. Pfesto je mozné upozornit na
nékteré skutecnosti, které jsou z hlediska posouzeni vlivii zdméru na dotené slozky
zivotniho prostfedi relevantni.
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Zamérem nebude dotCeno zadné zvlasté chranéné uzemi, evropsky vyznamna
lokalita, ptaci oblast, ani zadny registrovany vyznamny krajinny prvek. Zamér mirné
zasahuje do plochy pfirodniho parku Prokopské a Dalejské udoli, jehoz hranice je
v useku o délce cca 250 m tvofena hranou dalnice, takze rozSifeni dalnice nastane
smérem do prostoru pfirodniho parku. V piislusné lokalit¢ se nachdzi pouze
zemédélsky vyuZzivané plochy. Zdmérem budou dotéeny nékteré plochy vyznamnych
krajinnych prvki ex lege, zejména lesni porost o plose cca 200 m” a retencni nadrZ na
Dalejském potoce pii stavajici dalnici (krom¢ toho dalnice piechdzi tfi vodni toky, ty
vSak budou jejim rozsifenim dotCeny minimalng). Do tizemniho systému ekologické
stability zasahuje zamér jen okrajové, a to vyhradné do nefunkénich prvki USES.

V tGzemi bylo zaznamenano 30 zvlasté¢ chranénych druhi zivocichii, z toho
3 druhy kriticky ohroZené (skokan skiehotavy, strnad lu¢ni, netopyr velky) a 11 druht
siln¢ ohrozenych (z toho 7 druhli netopyrit). Vliv zdméru na populace zivocichl je
celkové mirny, v nékterych piipadech (zejména u bezobratlych) vSak nelze vyloucit
zasazeni jedincii zvlaste¢ chranénych druhl Zivocichl. Realizace zdmeéru proto bude
vyzadovat udé€leni vyjimky z ochrannych podminek zvlasté chranénych druhi
zivoCicht podle zakona €. 114/1992 Sb. Zvlasté chranéné druhy rostlin zjiStény nebyly.
Zamérem bude pfirozené zasazen vegetatni doprovod stavajici dalnice, jedna se
o bézn¢ druhy dfevin, tvofené plvodnimi vysadbami a nalety, které budou
kompenzovany nahradni vysadbou autochtonnich druhti keti a strom?.

Vzhledem k tomu, ze délnice DO prochéazi ptfes zemédé€lsky vyuzivané plochy,
dojde jejim rozsifenim k zaboru zemédélské pudy, rozsah tohoto zaboru vsak opét
odpovida prostorovému dosahu zaméru (fadové jednotky metri od dalnice) a v souctu
¢ini cca 3,4 ha, z ¢ehoz je 1,9 ha na pidach I. tfidy ochrany a 0,3 ha na ptdach II. tfidy
ochrany. Zabor pozemkt urCenych k plnéni funkce lesa ¢ini 0,11 ha, z ¢ehoz vSak
pouze 0,02 ha predstavuje lesni porost.

Zamérem muze byt potencidlné ovlivnén jeden vodni zdroj, a to studna
nachazejici se v bezprostiedni blizkosti zdméru (cca 25 m od stavajici protihlukové
stény). V piipadé¢ jejiho zasazeni je nutno zajistit prislusSnd kompenzacni opatieni.
vyrazn€ ovlivnény lidskou cinnosti a jejich ovlivnéni vlastnim zamérem bude
minimalni. Vyrazngj§i dotCeni se tyka retencni nadrze na Dalejském potoce
v Chréstanech, nebot’ rozSifené zemni tcéleso dalnice DO zasahuje az k této nadrzi.
Tento stfet bude fesen v dalSim stupni pfipravy, a to véetné ptfipadného vlivu na vysku
hladiny vody v nadrzi. Pokud dojde k udpravdm nadrze, mély by sméfovat
k rekonstrukci nadrze k ptirod¢ blizSimu stavu.
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Délnice DO stavba 515 zasahuje okraj byvalého dobyvaciho prostoru Nucice
(cca v km 21,0). Za dobu provozu stavajici dalnice DO jiz mohlo dojit k ovlivnéni
okolniho prostiedi a zaroven by se nepfiznivé vlivy (problémy s poddolovanim nebo
podzemni vodou) na stavajicich konstrukcich jiz projevily, vyznamné zmény vlivem
rozsifeni dalnice se tedy v uvedeném misté nepfedpokladaji.

Délnice DO stavba 515 je vedena Uzemim s archeologickymi nélezy, v ¢asti
uzemi je vyskyt archeologickych nalezli pozitivné prokazdn a dale bezpecné
pfedpokladan. Pfed vystavbou je tedy nutné provést zachranny archeologicky prizkum
a béhem vystavby umoznit v ptipad€ archeologického nalezu jeho odborny prizkum.

Do skupiny ostatnich vlivli lze fadit vlivy na krajinny rdz a na migraci
zivo€ichl. Vliv vlastniho rozsifeni dalnice na krajinny raz lze vzhledem k stavajicimu
stavu krajiny a rozsahu zadméru povaZovat za nevyznamny. Pomérné vyznamnou
zménou vSak bude navySeni rozsahu protihlukovych stén, které zméni pohledové
charakteristiky uzemi a zkrati vyhledy do krajiny. Z tohoto divodu je pozadovano
vysazeni dostatecné hustych, horizontdln¢ 1 vertikdlné diverzifikovanych porostl podél
protihlukovych stén tak, aby bylo snizeno jejich ptisobeni jako nepfirozen¢ho prvku
v krajiné. Ke sniZeni vlivli na krajinny rdz ptisp€je téz vhodné barevné a tvarové teseni
stén. Co se tyka migrace zivocichil, je nutno konstatovat, Ze stavajici dalnice DO ma
mimofadné vyznamny vliv na prichodnost krajiny. Posuzované rozsifeni tento vliv
nezhor§i, naopak pfispéje k jeho zmirnéni, a to diky realizaci uprav stdvajiciho
mostniho objektu a propustku. Pti realizaci navrzenych opatifeni dojde ke zlepSeni
migracni prostupnosti feSen¢ho tzemd.

Co se tykd vzdjemného pusobeni uvedenych vlivil (tzn. synergické efekty), toto
je relevantni zejména v piipad¢ vlivli na obyvatele (napf. spolecné plisobeni rtiznych
latek, ptipadné znecisténi ovzdusi a hluku). Z provedeného hodnoceni vyplynulo, ze
zavér hodnoceni vlivi na zdravi obyvatel, podle néhoz zamér neptedstavuje nartst
zdravotniho rizika ve smyslu ohrozeni zdravi dotéené populace a celkové dojde ke
snizeni zdravotniho rizika, je platny i pfi uvazovani kumulativnich a synergickych
vliva.

V souhrnu lze tak za nejvyznamnéj$i negativni vlivy zaméru povaZovat nariist
imisni a hlukové zatéze v okoli dalnice a navazujicich komunikaci, potencidlni
zasazeni jedincli zvlasté chranénych druhii Zivocichl, potencidlni zasaZeni vodniho
zdroje a vlivy protihlukovych stén na krajinny rdz. Za méné vyznamné, avSak
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relevantni vlivy jsou pak povazovany zasah do okraje pfirodniho parku, zéabor
zemédé@lskych ploch a lesniho porostu, kiceni dievin, zdsah do okraje reten¢ni néadrze,
ptechod potokl a zasah do tzemi s archeologickymi nalezy. Veskeré negativni vlivy je
mozné U¢inné eliminovat, minimalizovat ¢1 vykompenzovat pomoci opatfeni, kterad
jsou uvedena v kapitole D.IV. této dokumentace EIA. Realizace zaméru je pfiijatelna
z hlediska ochrany Zivotniho prostifedi a obyvatel.

Za nejvyznamnéj$i pozitivni vlivy zdméru pak lze oznaCit odvedeni casti
dopravy ze stavajici komunikacni sité, prochazejici obytnou zastavbou, se
souvisejicimi efekty ve smyslu snizeni akustické zatéze, zneciSténi ovzduSi a s tim
spojenych vlivli na zdravi, sniZzeni dopravni nehodovosti (zejména stfetd s ostatnimi
ucastniky provozu na komunikacich) a zlepSeni migra¢ni prostupnosti tzemi. Dalsi
pozitivni vlivy pak vyplyvaji ze skutecnosti, Ze stavebni zdsah do dalnice DO umoziuje
zlepsit dal$i jeji aspekty, které by jinak zlstaly beze zmény — rozsifit a doplnit
vegetacni doprovod dalnice, zlepSit stav odvodinovacich objektli, upravit retencni nadrz
smeérem k pfirodé blizSimu stavu, v ramci piestavby nadjezdi zlepSit podminky pro
cyklistickou a pé&si dopravu apod.

Rozsah a umisténi zaméru vyluCuje moznost vlivll piesahujici statni hranice.
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D.IV. CHARAKTERISTIKA A PREDPOKLADANY UCINEK

NAVRHOVANYCH OPATRENI K PREVENCI, VYLOUCENI

A SNIZENi VSECH VYZNAMNYCH NEGATIVNICH VLIVU

NA ZIVOTNI PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVi A POPIS
KOMPENZACI, POKUD JSOU VZHLEDEM K ZAMERU MOZNE,
POPRIPADE OPATRENI K MONITOROVANI MOZNYCH
NEGATIVNICH VLIVU NA ZIVOTNi PROSTRED{, KTERE SE
VZTAHUJI K FAZI VYSTAVBY A PROVOZU ZAMERU, VCETNE
OPATRENI TYKAJICICH SE PRIPRAVENOSTI

NA MIMORADNE SITUACE PODLE KAPITOLY II A REAKCI
NA NE

V nésledujicim piehledu jsou shrnuta opatteni, kterd vyplynula z provedeného

posouzeni vlivll vystavby a provozu zameéru na Zivotni prostfedi a vetejné zdravi.

D.IV.1. Opatfeni v ramci pripravy projektu

D.IV.1.1. Opatieni k ochrané obyvatel

S ohledem na technickou proveditelnost budou vytipovana mista podél zaméru, kde by
bylo mozné umistit mobilni protihlukové stény na dobu vystavby zaméru.

Na zakladé planu organizace vystavby bude v dal$im stupni pfipravy zpracovana
podrobna akusticka studie a navrzena opatieni pro splnéni hygienickych limiti.

Bude provéreno hlukové zatizeni podél tras staveniStni dopravy. V piipadé navySeni
hluénosti v bodech, kde je jiz hygienicky limit pfekrocen, budou pfijata opatieni ke
sniZeni hlu€nosti nebo projednano casoveé omezené povoleni.

Budou navrzeny protihlukové stény podél rozsifené dalnice tak, aby v chranéném
venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb byly po rozsiteni dalnice
splnény stanovené hygienické limity. Protihlukova ochrana vymezena v ramci hlukové
studie v dokumentaci EIA bude v dal§im stupni pfipravy upfesnéna na zdkladé
zptesnéného navrhu stavby.

Projekt vegetacnich uprav rozsifeného télesa dalnice bude zohlednovat pozadavky na
ochranu obyvatel — budou navrzeny a vysazeny vegetacni bariéry u nejblizsi zastavby a
dalsi vysadby ke kompenzaci emisi benzo[a]pyrenu. Parametry vegetacnich bariér
budou navrzeny jako maximalni mozné s ohledem na bezpecnost provozu na dalnici.
Rozsah a provedeni vysadeb bude odsouhlasen orgdnem ochrany ovzdusi.
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Ve vazb¢ na opatfeni ke kompenzaci emisi benzo[a]pyrenu bude s pfislusSnymi organy
okolnich méstskych ¢asti a obci projednana moznost poskytnuti pozemkti pro vysadbu
dfevin a ndvazného prevzeti téchto dievin do spravy po uplynuti povysadbové péce.
Realizace zaméru bude koordinovéna s realizaci pldnované stavby Radlické radialy
tak, aby nedochazelo ke kumulativnimu vlivu dopravnich uzavirek, spojenych s obéma
stavbami.

Realizace zaméru bude koordinovana s realizaci planovaného obchvatu obce Oftech, a
to zejména v mist€ mimouroviiové kiizovatky Otfech. V tomto mist€¢ bude v rdmci
rozsiteni DO 515 provedena tiprava vétvi MUK Ofech a postaven novy nadjezd délnice
a vramci obchvatu obce Ofech bude realizovana okruzni kfiZzovatka, ktera bude
napojena na vétev MUK Ofech a nadjezd dalnice.

Névrh rekonstrukce a pirestavby mostnich objektii (nadjezdll), které jsou soucdasti
zadméru, bude feSen s ohledem na zlepSeni podminek pro cyklistickou a pési dopravu.

Bude provéten stiet zdméru s okolnimi budovami a objekty a navrzeno odpovidajici
feSeni. Jednd se zejména o zahradkaiskou osadu (km 18,4 — 18,6 vpravo), objekt
VYTAHY KUBIK a prodejni centrum BIKERS CROWN (km 18,9 — 19,2 vlevo) a
komunikaci MireSicka s ucelovym aredlem Stavebnin ISO Praha, s.r. o. (km 20,7 —
21,8 vpravo).

D.IV.1.2. Opatieni k ochrané pudy

Pro ovéfeni piidnich pomért v trase rozsifené dalnice bude pied zahdjenim vystavby
proveden pedologicky prizkum.

D.IV.1.3. Opatieni k ochrané ekosystému, flory a fauny

Pro ochranu obojzivelniki budou podél Jinocanského potoka navrzeny a instalovany
trvalé bariéry, navadéjici k propustku v km 20,264 a zamezujici ptistupu obojzivelnikt
na téleso dalnice. Bariéry budou instalovany v min. délce 100 m po obou stranach od
potoka, a to ze zapadni i vychodni strany télesa dalnice.

Projekt vegetacnich uprav rozsifeného télesa dalnice bude zpracovan v souladu
s charakterem zelen¢ v tizemi.

Projekt vegetacnich uprav rozsifeného télesa dalnice bude zohlediiovat pozadavky na
nahradni vysadby dfevin na télese dalnice, které budou navrzeny piednostné v mistech
nejblizsi obytné zastavby, zasazeni nefunkénich prvkl uzemniho systému ekologické
stability a dotceni ptirodniho parku.

Projekt vegetacnich uprav rozsifeného té¢lesa dalnice bude fesen ve spolupraci s kraji-
naiskym architektem a autorizovanym projektantem uzemniho systému ekologické
stability (USES).

Bude navrZena uprava vymezeni nefunkénich prvkt USES tak, aby nedochazelo
k izemnim stfetim se zamérem. Navrh bude feSen ve spolupraci s autorizovanym
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projektantem USES. Zména vymezeni USES bude zahrnuta ve zméné uzemnich plant
dotCenych obci, provedeni zmén je nutné pro realizaci zaméru.

D.IV.1.4. Opatieni ke sniZeni bariérového efektu komunikace

V projektu bude upraven propustek v km 20,264, ktery ptevadi JinoCansky potok, aby
umozioval prachod Zivocichii kategorie C (liska), tzn. budou navrzeny suché okraje
po stranach vodotece.

Pro ochranu netopyriit budou navrzeny a instalovany bariéry v useku, kde dalnice miji
retencni nddrz na Dalejském potoce na tizemi obce Chrastany.

Konstrukce protihlukovych stén bude navrzena / upravena tak, aby nedochdzelo
k naraziim ptdkt do téchto stén, a to dle technickych podminek TP 104 — Protihlukové
clony pozemnich komunikaci (MD CR, 2016).

Soucasti nového nadjezdu v km 18,02 je navrh ekoduktu, ktery je s ohledem na
problematické navazujici okoli nadjezdu doporuceno nerealizovat tak, aby slouzil
k migraci zivoc¢ichii. Misto ekoduktu je jako souc¢ast nadjezdu doporuceno navrhnout a

realizovat zeleny pas Sitky 10 m, ktery bude slouzit k propojeni biotopi v misté
vymezeni nefunkéniho nadregionédlniho biokoridoru N4/8.

D.IV.1.5. Opatieni k ochrané podzemnich a povrchovych vod

Bude proveden geologicky prizkum, bude zpracovéna pasportizace zdroji
podzemnich vod a bude provétren vliv na rezim (kvantitu a proudéni) a vliv na kvalitu
podzemnich vod v zahradkaiské osadé na uzemi méstské ¢asti Praha — Reporyje.

Destové vody budou do recipienti odvadény pies destové usazovaci nadrze. Moznost
jejich umisténi bude provéfena v daldim stupni ptipravy. Uprava kanalizaéniho
systétmu bude zahrnovat navrh bezpecnostnich prvki, které umozni zachyceni a
naslednou likvidaci pifipadnych unikt Skodlivych latek a dale navrh prodlouzeni
stavajicich propustki pod télesem dalnice a pod navazujicimi vétvemi mimo-
uroviovych ktizovatek.

Bude provéfen navrh odvodiiovaciho systému rozsifené dalnice se zohlednénim
predpokladu nartstu Cetnosti a intenzity srazkovych jevli ve vazbé na probihajici
zménu klimatu. V ptipad¢€, ze bude identifikovan nevyhovujici stav, bude navrzeno
zvyseni kapacity prvka odvodiovaciho systému, véetné doplnéni dalSich retenc¢nich
nadrzi na jednotlivych recipientech.

Pokud budou navrzeny nové reten¢ni nadrze, je doporuceno projektovat je jako nadrze
se stalym nadrzenim a s nezpevnénymi biehy o malém sklonu.

Bude provéfena situace ohledné nejasného vyusténi stavajici stoky X (km 16,0), ktera
odvadi destové vody ze stavajici dalnice v iseku km 16,00 — 16,65 a pokud to bude
mozné, bude 1 tento odtok realizovén ptes destovou usazovaci nadrz.
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Bude provéten stret zaméru s retencni nadrzi (km 22,5) na Dalejském potoce na uzemi
obce Chrastany a navrzeny Upravy nadrze nebo bude vymezen prostor pro vybudovani
nové retenéni nadrze. Pokud dojde k uUpravam nadrze, mély by sméfovat
k rekonstrukci nadrze k piirodé blizSimu stavu (nezpevnéné biehy, biehova
spoleCenstva apod.). Pii dotéeni nadrze bude respektovan vyskyt zvlasté chranénych

druht v jejim okoli.

D.IV.1.6. Opati'eni ke zmirnéni dopadi zmény klimatu

Pokud budou navrZzeny nové retencni nadrze, budou projektovany s dostatecnou
kapacitou i se zohlednénim budouciho nartstu vyskytu a intenzity extrémnich srazek.

Ve vazbé na opatieni k ochrané krajinného rdzu — vysadba souvislych past dievin —
bude volbou vhodné druhové skladby stromi zajisténo, aby tyto pasy plnily téZ funkce
vétrolamu, ochrany proti pfenosu prachu ze zeméd¢lskych ploch a alespon caste¢ného
zastinéni komunikace.

Budou pouzity stavebni materidly odolné proti vysokym teplotdm, jakoZz i proti mrazu
a proti opakovanym zméndm teploty vzduchu.

Budou navrzena technickd zatfizeni nebo organizaéni opatfeni pro minimalizaci vzniku
dopravnich kongesci.

D.IV.1.7. Opatieni k ochrané krajinného razu

Projekt vegetacnich uprav rozsifeného télesa dalnice bude zohlednovat pozadavky na
ochranu krajinného razu — podél vsech protihlukovych stén, které budou realizovany
podél rozsifené dalnice, budou navrzeny a vysazeny souvislé¢ pasy zelené. Vysazeni
dostatecné hustych, horizontalné i1 vertikalné diverzifikovanych porosti bude navrzeno
a provedeno podél protihlukovych stén v mistech vyraznéjsiho piiblizeni k zastavbe
(na uzemi méstské asti Praha — Reporyje a obci Ofech, Zbuzany a Jinodany).
V mistech, kde nebude vysadba difevin podél stén mozna z technickych ¢i provoznich
davodi, budou stény ozelenény pomoci popinavych rostlin.

Okoli mostnich objektli a mimouroviiovych kfizovatek, které jsou soucasti zameéru,
bude skryto zalozenim plo$nych prvkil zelené.

Konstrukce protihlukovych stén budou navrzeny tak, aby se stfidaly rtizné barvy,
tvary, ¢lenéni povrchu a dalsi pohledové charakteristiky.

D.IV.2. Opatieni v dobé vystavby

D.IV.2.1. Opatieni k ochrané obyvatel

Po dobu vystavby zaméru bude v maximdlni mozné miie zachovan provoz na stavajici
dalnici DO 515 v rezimu 2 + 2.
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V pribéhu vystavby budou pouzity nesilni¢ni pojizdné stroje spliiujici minimalné
hodnoty emisnich limit na urovni stage IV a nakladni automobily splitujici minimalné
emisni limit EURO V.

V pribehu vystavby budou pfi nakladce a vyklddce materidlu minimalizovany padové
vysky.

Zemni prace budou provadeény postupné v zavislosti na postupu vystavby komunikace,
nebude odkryvan cely povrch najednou, plochy rozsifované komunikace budou
zhutnény.

Plochy uréené k ndslednym vegetatnim upravam budou osdzeny co nejdiive po
dokonceni stavebnich praci.

V pribéhu celé vystavby bude provadéno disledné ¢isténi a oplach aut pred vyjezdem
na vefejné komunikace, bude instalovan ¢istici systém nebo zavedeny postupy ¢isténi
vozidel

V dob¢ déletrvajiciho sucha nebo pfi vétrném pocasi budou odkryté suché plochy
zvlhéovany (skrapény).

Nakladni automobily, které budou odvazet a dovazet surovinu s frakci mens$i nez
4 mm, budou zaplachtovany.

Volnobéhy nékladnich automobili a stroji budou redukovany na minimum.

Bude kontrolovan technicky stav strojni techniky a podminky na stavenisti (technicky
stav hrazeni, povétrnostni podminky, dostupnost protiprasnych opatieni) pted
zahdjenim jednotlivych etap stavebnich praci.

Motory dopravnich prosttedkit budou vypinany okamzité po ukonceni operace, bude
maximalné omezen chod hlu¢nych strojii naprazdno.

Stavenisté bude organizovano tak, aby nedochédzelo ke zbytecnému shlukovani
hluénych stavebnich technologii v jedné ¢asti staveniste.

Demoli¢ni prace budou omezeny na dobu mezi 8 — 18 hod., rovnéz ostatni zvIaste
hlu¢né prace v pribéhu celé vystavby budou provadény zejména mimo ranni a vecerni
hodiny, vikendy a svatky. Vyjimku budou tvofit prace na definovanych dil¢ich
stavbach (mostni objekty), které budou probihat v noc¢ni dobu, coz bude feSeno
vyjimkou dle § 31 odst. 1 zakona 258/2000 Sb.

V mistech vyraznéjSiho prtiblizeni k zastavbé (na uzemi meéstskych ¢asti Praha —
Reporyje a Praha 13 a na tizemi obci Ofech, Zbuzany a Jino¢any) budou uplatnéna
nasledujici dodate¢na opatieni:

o Budou minimalizovano nebo zcela vylouc¢eno volné deponovani jemnozrnného
materidlu (cement, vapno, bentonit, pisek s frakci do 4 mm) na stavenisti.
Dlouhodob¢ji ukladany material bude shromazdovan v boxech, jednotlivé
materidly budou ohrazeny a bude zamezeno vyfoukéni jemnych ¢astic do okoli
(v prostoru zafizeni stavenisSte).
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o Budou zakryty deponie materidlu o zrnitosti mensi nez 8 mm nebo budou pii
veétrném pocasi a v dobé sucha skrapény.

o Budou minimalizovany pojezdy ndkladnich vozidel po nezpevnéné plose
staveni$té, nejvice pojizdéné tseky na stavenisti budou zpevnény.

o Bude provadéno pravidelné ¢isténi zpevnénych pojizdnych ploch, a to neyméné
1x denn¢. Cisténi stavenisStnich ploch a komunikaci bude provadéno zasadné za
mokra.

o Rychlost vozidel na staveni§ti bude omezena na 20 km.h™. Znaceni omezujici
rychlost bude umisténo u vjezdu na staveniste.

o Pii rozruSovani konstrukci a fezdni vozovky a pifi brouSeni ¢i frézovani
povrchu komunikace bude pouzivano skrapéni nebo odsavani. Pfi odsavani
budou pouzivany vaky na prach.

oV mistech nejvétSiho piibliZzeni stavenisté k obytné zastavbeé (zejm. ul. U Trati
na Uzemi obce Zbuzany) bude po dobu provadéni zemnich praci vybudovana
bariéra s protiprasnou funkci (napft. tkaninové clony).

o K zajisténi kontrolovatelnosti realizace protipraSnych opatfeni bude minimalné
jednou denné zaznamenavany do stavebniho deniku klimatické podminky,
zejména udaje o rychlosti vétru a teploté.

D.IV.2.2. Opatieni k ochrané pudy

Riziko kontaminace pludy bude minimalizovano pravidelnou udrzbou stroji a
dodrzovanim bezpecnostnich opatieni pfi manipulaci s latkami nebezpecnymi vodam.
V dobé, kdy budou stroje odstaveny, budou pod nimi umistény vany, které zachyti
piipadny unik téchto latek.

Docasné zabory pudy budou omezeny na nejnutnéj$i minimum.

Pohyb vozidel a strojii po zemédélské ptidé v ramci docasnych zabori bude omezen na
nejnizsi moznou miru.

Bude provedena skryvka ornice, kterd bude vyuzita dle pozadavku organu ochrany
zemédelského ptidniho fondu.

Zvysena pozornost bude vénovana svahim nasypl a zaiezli, aby byla zajiSténa
prevence vzniku eroznich ryh. V ptipad¢€ nutnosti bude zabezpecena stabilita svahu
zétezli a nasypu rozSifené¢ho dalni¢niho télesa osdzenim vhodnou vegetaci a
technickymi prostredky.

D.IV.2.3. Opatieni k ochrané ekosystému, flory a fauny

Bude zajistén biologicky dozor stavby odborné zptisobilou osobou urc¢enou po dohodé
s organem ochrany pfirody. Biologicky dozor bude dohliZet na dodrzovani a realizaci
navrzenych zmiriiujicich opatfeni a pfipadné uréi dal$i opatfeni, kterd zajisti
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minimalizaci rizik pfimé mortality terestrickych zivoc¢ichti v dobé vystavby zadméru.
Biologicky dozor dale zajisti, Ze nedojde ke zneciSténi vodnich ploch, mokiada,
vodnich tokl v blizkosti zdméru.

Pro ochranu obojzivelnikli budou podél Jinocanského potoka instalovany docasné
pfenosné bariéry, navadéjici k propustku v km 20,264 a zamezujici pfistupu
obojzivelnikli do prostoru, kde budou probihat stavebni prace. Bariéry budou
instalovany v min. délce 100 m po obou stranach od potoka, a to ze zdpadni 1 vychodni
strany télesa dalnice.

Zasahy do kefové a stromové vegetace budou provedeny mimo hlavni vegetacni
sezonu, tj. od fijna do 15. bfezna.

Dieviny, které budou ponechany v okoli zdméru, budou chranény v souladu se
standardem AOPK CR ,,SPPK A0l 002: 2017 — Ochrana dfevin pii stavebni ¢innosti*
a normou ,,CSN 83 9061 — Technologie vegetatnich uprav v krajiné — Ochrana
stroml, porostl a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich®.

v v r

Pii prichodu porosty difevin budou minimalizovany zasahy mimo trasu rozSifené
dalnice a veSkera zazemi stavby (pfedevSim docasnd) budou zfizovana mimo n¢.
Mimo trasu rozSitené¢ délnice bude minimalizovano uklddani materialii, vykopové
¢innosti, navazky, umistovani zafizeni, pojezdy stavebnich mechanismti a nakladnich
vozidel. Mimo trasu rozSifené dalnice bude dale minimalizovano riziko poskozeni
kotenového systému a nadzemni Casti stromil.

Zasahy zaméru do porosti dievin budou kompenzovany nahradni vysadbou
autochtonnich druhti ket a stromd.

V mistech vymezeni nefunkénich prvka tUzemniho systému ekologické stability,
ptirodniho parku a pozemkl urcenych k plnéni funkci lesa nebudou umistovany
deponie zemin a stavebnich materidll a zafizeni stavenisSte.

D.IV.2.4. Opatieni k ochrané podzemnich a povrchovych vod

Pted zahdjenim vystavby a béhem vystavby zaméru bude monitorovano mnozstvi a
kvalita vody v soucasnych zdrojich podzemni vody v okoli zaméru, v piipade
negativniho ovlivnéni budou zajisténa odpovidajici kompenzacni opatieni.

Rozsah a mira soucasného zneciSténi podzemnich vod bude ovéfena chemickym
rozborem vzorkl podzemni vody jesté pied zahajenim vystavby.

V misté byvalé obalovny zivicnych smési v ulici K Betonarn€ na tizemi meéstské ¢asti
Praha — Reporyje bude ovéfeno mnozstvi polychlorovanych bifenylti v podzemni vodé
v okoli obalovny a ve dnovych sedimentech Jinoc¢anského potoka, kde byla
v minulosti zjiSténa stard ekologicka zatéz.

V pribéhu vystavby bude eliminovdna kontaminace vodnich tokii chemikaliemi a
ropnymi latkami.
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Deponie zemin a stavebnich materidli a zafizeni staveniSté¢ nebudou umistovany
v bezprostiedni blizkosti vodnich tok.

D.IV.3. Opatreni v dobé provozu

D.IV.3.1. Opatieni k ochrané obyvatel

Bude provéfeno plnéni hygienickych limitd méfenim u obytné zéastavby podél
navazujicich usekt délnice (stavby 514 a 516). V ptipadé, Ze nebude hygienicky limit
splnén, budou navyseny stavajici protihlukové stény podél dalnice DO stavba 514 mezi
MUK Slivenec a MUK Lochkov a podél dalnice DO stavba 516 mezi MUK Ttebonice
a MUK Repy a dale bude piipadné doplnéna protihlukova sténa podél dalnice DO
stavba 514 v blizkosti tunelu Lochkov.

D.IV.3.2. Opatieni k ochrané ekosystémii, flory a fauny

Bude zajisténa péce o vysazenou zeleii a jeji dosadba v pripad€ poskozeni do té doby,
dokud nebude =zajistén jeji samovolny riast. Uhynuli jedinci budou nahrazeni
v nejbliz§im vhodném terminu.

Bude provadéna kontrola ploch, na nichZz byl odstranén vegetacni kryt a v piipadé
vyskytu invaznich druhti rostlin bude zajisténa jejich bezodkladna likvidace.

D.IV.3.3. Opatieni k ochrané podzemnich a povrchovych vod

Bude pravidelné kontrolovana propustnost kanaliza¢niho systému délnice a provadéna
udrzba retencnich a destovych usazovacich nadrzi, které jsou soucasti deStové
kanalizace déalnice DO 515.

Bude zajistén monitoring stavu domovnich a obecnich studni v okoli zédméru,
v ptipad¢ negativniho ovlivnéni budou zajisténa odpovidajici kompenzacni opatieni.
Pro zmenSeni zatéze okoli solenim bude preferovano zabezpeCovat zimni udrzbu
moderni technologii ,,skrapéného soleni, kterd umoziiuje minimalizovat ulet zrn
posypového materialu mimo vozovku.

D.IV.4. Predpokladané ucinky navrhovanych opatieni

Opatfeni pro fazi piipravy zameéru, provadéni stavby a fazi provozu jsou

vysledkem provedenych hodnoceni v ramci odbornych studii a v ramci vlastni

dokumentace EIA. Opatieni uvedena v kap. D.IV.1. — D.IV.3. jsou formulovana tak,

aby byla zajisténa minimalizace ¢i eliminace vlivii vystavby a provozu komunikace na

vetejné zdravi a jednotlivé slozky Zivotniho prostredi.
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Ucinnost opatieni neni c¢asto mozné urcit kvantitativné, zejména v piipade

opatfeni v oblasti ochrany pfirody, krajiny, pidy nebo obyvatel se jedna o zasahy,

jejichz ucelnost je vSeobecné akceptovdna a pozitivni piinosy jsou nesporné. Ucinnost

pro jednotlivé skupiny opatfeni je mozné vyhodnotit nasledovné:

Opatieni k ochrané ekosystém, flory a fauny — zvysi se diverzita biotopli a ochrana
zivocichl pred fyzickymi stiety pfi vystavbé i ndsledné pii provozu stfety s vozidly.
Vysledkem bude vyssi pocetnost a vyssi diverzita fauny a flory.

Opatieni ke sniZzeni bariérového efektu komunikace — zvysi se ochrana zivocicht pred

vV 4

fyzickymi sttety s vozidly. Vysledkem bude vyssi poCetnost a vyssi diverzita fauny.

Opatteni k ochrané¢ podzemnich a povrchovych vod — snizi se riziko kontaminace
podzemni nebo povrchové vody, zvysi se zastoupeni citlivych a vzacnéjsSich biotopd.
Ptipadné skody na vodnich zdrojich budou kompenzovany.

r~r .

Opatteni ke zmirnéni dopadii zmény klimatu — sniZi se riziko poSkozeni stavby pfi
extrémnich pocasovych jevech, zvysi se ochrana fidich a cestujicich ve vozidlech pii
extrémnich vedrech.

Opatfeni k ochrané krajinného rdazu — snizi se pohledové ovlivnéni krajiny,
komunikace bude 1épe akceptovana.

Opatieni k ochran¢ obyvatel — snizi se plisobeni vystavby a provozu komunikace na
obyvatele, budou zachovany faktory pohody a kvality bydleni. Stavba komunikace
negativné ovlivni mensi pocet obyvatel.

Opatieni k ochrané pudy — snizi se vlivy na ptudu, eliminuje se eroze, poskozeni nebo
zniceni pudy rozsifenim komunikace. Minimalizuji se vlivy zdboru zemédélské pudy.

Ucinkem uvedenych opatfeni bude minimalizace vlivii zdméru na zivotni

prostifedi a vefejné zdravi tak, Ze zdmér nebude mit nepfijatelné vlivy, pfipadné tyto

vlivy budou redukovany navrzenymi opatienimi do té miry, ze vlivy zaméru je pii

realizaci opatfeni mozné hodnotit jako pfijatelné.
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D.V. CHARAKTERISTIKA POUZITYCH METOD PROGNOZOVANI
A VYCHOZICH PREDPOKLADU A DUKAZU PRO ZJISTENI
A HODNOCENI VYZNAMNYCH VLIVU ZAMERU NA ZIVOTNi
PROSTREDI

D.V.1. Model ATEM

Pro vyhodnoceni vlivli na kvalitu ovzdus$i byl pouzit model ATEM verze 2015,
ktery je v legislativé uveden jako jedna z referenCnich metod pro stanoveni rozptylu
znecistujicich latek v ovzdu$i. Jednd se o gaussovsky disperzni model rozptylu
zneCiSténi, ktery imisni situaci hodnoti na zakladé podrobnych klimatologickych a
meteorologickych tdaji. Je zaloZzen na stacionarnim feSeni rovnice difuze pasivni
pfimési v atmosfére.

Model zohlediiuje odstrafiovani latek z atmosféry a transformaci oxidu
dusnatého na oxid dusicity. Pro vypocet koncentrace NO, se vychdzi z vypoctu
koncentrace NO,, avSak ve vstupnich datech musi byt zadan emisni pomér NO,/NO,
a tento pomér je nutno znat pro kazdy jednotlivy zdroj. Na zaklad¢ vzdalenosti zdroje a
referen¢niho bodu a velikosti rychlosti proudéni v urovni usti zdroje je nejprve urcen
Cas nutny k prekonani dané vzdalenosti. Nasledné je vypocten imisni pomér NO,/NOy,
ktery zavisi na této Casové hodnoté, vychozim poméru NO,/NO, a limitnim poméru
NO,/NOy dle meteorologickych podminek.

Model umoznuje komplexné hodnotit imisni zatizeni v z4jmovém Uzemi.
Vysledky modelovych vypocti poskytuji nasledujici imisni hodnoty:
Primérné ro¢ni koncentrace sledovanych znecistujicich latek
Maximalni kratkodobé koncentrace, resp. maximalni hodinové hodnoty
Dobu prekro€eni imisnich limiti pro jednotlivé znecistujici ptimési
Podily jednotlivych skupin zdroji

Prispévky k celkové koncentraci z jednotlivych smért proudéni

AR S

Sméry proudéni, kritické pro vyskyt zvySenych hodinovych koncentraci

D.V.2. Model MEFA

Pro vypocCty emisi z automobilové dopravy byla pouzita metodika vypracovana
VSCHT a ATEM, ktera byla publikovana MZP CR jako vypoletni postup pro
hodnoceni emisi z dopravy (aktualizovany program MEFA 13), ktery je narodni
metodikou pro vypocet emisi z automobilové dopravy. V piipadé hodnoceni
suspendovanych castic PM;y a PM,s a benzo[a]pyrenu byly vedle sazi emitovanych
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pifimo spalovacimi motory do ovzdu$i (tzv. primarni prasnost) vypocteny také emise
Castic zvifenych projizd¢jicimi automobily (tzv. resuspenze). Vystupem programu
MEFA jsou emise zdkladnich zneciStujicich latek (oxidy dusiku, oxid dusicity, oxid
sifi¢ity, oxid uhelnaty, tuhé zneciStujici latky PM, PM;, a PM,s, benzen,
benzo[a]pyren) a celd fada latek organickych.

D.V.3. Model Hluk+

Modelovani hlukové zatéZze bylo provedeno pomoci programu Hluk+ verze
13.02. Profi. Program umoziuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostiedi,
zpusobeného dopravnimi a staciondrnimi zdroji akustického zatiZzeni. Program je
kompatibilni s ,,Metodickym ndvodem pro meéfeni a hodnoceni hluku v mimo-
pracovnim prostiedi (Véstnik MZ CR, ¢astka 11/2017 ze dne 18. 10. 2017). Program
zahruje metodicky materidl ,,Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual 2018,
autorizovany RSD CR, ktery byl schvalen Centralni komisi Ministerstva dopravy CR
dne 5.2.2019, zn. 90/2019-910-UPR/3 a zohlediiuje ,,Metodick¢ usmérnéni pro
zajisténi jednotného postupu organli ochrany vefejného zdravi a zdravotnich Ustavi pii
posuzovani, resp. realizaci vypocti hluku z automobilové dopravy®, které vydalo
Ministerstvo zdravotnictvi CR (&. j. MZDR 39345/2019-1/0VZ) dne 20. 9. 2019.

Na zéklad¢ grafického zadani konkrétni situace a podrobnych dat o posuzované
komunikaci a dopravnim proudu tento model umoziuje:
= vypocet hlukové zatéze v jednotlivych vybranych bodech
= vypocet polohy charakteristickych izofon Laeq

* vyhodnoceni plo§ného rozloZeni hlukové zatéZe v zadanych pasmech Lacq

Model zohlediiuje podélny profil hodnocenych komunikaci, vcetné¢ zarezu,
nasypl, estakdd a jejich vliv na Siteni zvukovych vIn. Vypocet izofon a jejich
zobrazeni provadi model pomoci trojuhelnikové sit¢ bodu. Pro kazdy bod je proveden
samostatny vypocCet a pozadovand hodnota izofony se pak zjiStuje pro jednotlivé
trojuhelniky pomoci logaritmické interpolace. Navzajem si odpovidajici body se
stejnou hodnotou L. jsou propojeny izofonami. Tyto vystupy je mozné nasledné
zpracovat pomoci  geografického informacniho  systému, tj. vektorizovat,
georeferencovat do zemcépisnych soufadnic a nasledn€¢ vyhodnocovat (napf. scitat
poCty obyvatel v domech piekrytych jednotlivymi pasmy L., piekryt vrstvou
vlastnickych vztaha apod.).
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D.V.4. Metodika hodnoceni zdravotnich rizik

Pouzitda metodika hodnoceni vychazi ze zdkladnich metodickych postupt

hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk Assessment) vypracovanych americkou

Agenturou pro ochranu zivotniho prostfedi (US EPA) a s vyuzitim Autoriza¢niho

navodu k hodnoceni zdravotniho rizika expozice chemickym latkdm ve venkovnim

ovzdusi AN 17/15 a Autorizacniho navodu k hodnoceni zdravotniho rizika hluku

v mimopracovnim prostiedi AN 15/04 verze 4, které zpracoval Statni zdravotni Ustav.

Postup hodnoceni zdravotniho rizika je sestaven ze ¢tyi navazujicich krokt:

Identifikace nebezpecnosti — jednd se o urceni faktori, které maji byt hodnoceny,
popis jejich vlastnosti se zaméfenim na nebezpecnost pro ¢lovéka a podminky, za
kterych se mize projevit.

Urceni vztahu davky a ucinku — kvantitativné hodnoti vztah mezi urovni expozice
danému faktoru (latce v ovzdusi) a mirou rizika.

Hodnoceni expozice — obsahuje kvalitativni vyjadfeni kontaktu hodnoceného faktoru
s hranicemi organismu a kvantitativni vyjadfeni intenzity tohoto kontaktu. Cilem je
ziskat informaci, jakymi cestami, v jaké mife a v jakém mnoZstvi je konkrétni
populace vystavena ptisobeni hodnocené chemické latky apod.

Charakterizace rizika — obsahem této etapy je vyjadfeni miry zdravotniho rizika
exponované populace na zakladé poznatkli o nebezpecnosti pusobiciho faktoru a
odhadu konkrétni expozic¢ni trovné. Jedna se o kvalitativni a kvantitativni popis
odhadnutého zdravotniho rizika pro sledovanou populaci, tj. vycet vSech moznych
zdravotnich posSkozeni u sledované populace a uvedeni pravdépodobnosti jejich
vzniku. Je nutno popsat vSechny vychozi podminky a fakta zahrnutd do postupu
hodnoceni rizik, jakoz i vSechna zjednoduseni a nejistoty, které se zde promitaji. Takto
hodnocena rizika je vzdy nutno povazovat za potencidlni, avSak dostatecné
pravdépodobna pro populaci v zdjmovém tzemi.

210



"‘e'l‘D E SATRA DOKUMENTACE DLE PRILOHY €. 4 ZAK. ¢. 100/2001 SB.

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

DO 515 ZKAPACITNEN(

D.VI. CHARAKTERISTIKA VSECH OBTIZi, KTERE SE VYSKYTLY

PRI ZPRACOVANI DOKUMENTACE, A HLAVNICH NEJISTOT
Z NICH PLYNOUCICH

Pti zpracovani dokumentace EIA byly k dispozici vSechny zavazné udaje

k identifikaci predpoklddanych vlivii stavby na Zivotni prostfedi. Jako neurcitosti nebo

nedostatky ve znalostech je mozné zminit:

stupeni pfipravy zdméru — zamér je zpracovan na urovni technické studie
neni zndma piesnd skladba a mnozstvi potiebného stavebniho materidlu a naroky na
spotiebu elektrické energie

neni provedeno podrobné zaméfeni trasy, umisténi stavebnich dvorli, technologie
vystavby

neni znama organizace a technologie vystavby vcéetné podrobné specifikace doby
trvani jednotlivych etap, pouzité techniky a poctu pracovnikil

neni pfesné stanoven termin realizace rozsifeni dalnice

neni zpracovan projekt vegetacnich uprav

Jako dalSi neurCitosti, které se vyskytly pfi hodnoceni jednotlivych slozek

zivotniho prostiedi, 1ze uvést:

byly pouzity stavajici informace o imisnim pozadi dle podkladd CHMU. Ve
vyhledovém stavu se nicmén¢ neptedpoklada vyraznd zména hodnot koncentraci.

hodnoty koncentraci pro stavajici stav byly v hodnoceni rizik pouzity pro odhad
imisniho pozadi v letech 2027 a 2050

vypoctené hodnoty koncentraci znecistujicich latek a hladin hluku z dopravy jsou
platné v rdmci zadanych vstupnich tdajt

uziti expozi¢niho scénafe pro obyvatelstvo Zzijici v okoli, pohyb obyvatel mimo
bydlisté a jejich vyskyt ve vnéjSim prostiedi

piesnost urceni ploch trvalych zéborti pidy odpovida stavajicimu stupni projektové
ptipravy

bilance mnozstvi vykopové zeminy a zeminy v nasypech bude upfesnéna v dal$im
stupni ptipravy, predpoklada se vSak piiblizn¢€ vyrovnana

Uvedené neptesnosti a neznalosti nebyly piekazkou pro dostateCné piesnou

identifikaci vlivii zdméru na zivotni prostiedi a vefejné zdravi.
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E. POROVNANI VARIANT RESENi ZAMERU

Zameér rozsifeni dalnice je predklddan a posuzovan v jedné varianté. Smérové a
vyskové vedeni déalnice se nezméni. Pfi hodnoceni vlivli byl stav zkapacitnéni dalnice
DO stavba 515, ktery zajisti trvaly provoz v rezimu 3 + 3 jizdni pruhy, porovnavan
s variantou zachovani soucasné¢ho stavu, ktery ptedstavuje trvaly provoz délnice DO
stavba 515 v reZimu 2 + 2 jizdni pruhy.
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F. ZAVER

Cilem zpracované dokumentace EIA bylo shromézdit a vyhodnotit dostupné
udaje o vlivech vystavby a provozu zaméru ,,D0 515 zkapacitnéni* na zivotni prostiedi
a obyvatelstvo. Hodnocenym zamérem je zvySeni kapacity PraZzského okruhu (délnice
DO0) v useku mezi MUK Slivenec (véetnd) a MUK Tiebonice (mimo). Zkapacitnéni
pfedstavuje pfidani jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy, pfislusné upravy
mimouroviiovych kfizovatek, mostnich objektii, odvodnéni apod.

Stavajici stav dalnice DO stavba 515 je trvale nevyhovujici a stavajici Sitkové
uspotfadani dalnice neumoznuje zajistit pozadovany stupen urovné kvality dopravy.
Prakticky jakykoliv mimofadny stav ma za disledek tvorbu kolon, které se casto
vyskytuji 1 v bézném provozu pii dopravnich Spickéch. Pro dosazeni pozadovaného
stavu je nutné zkapacitnéni useku na uspotradani 3 + 3 jizdni pruhy.

Posouzeni vlivi na zivotni prostiedi provedené v ramci dokumentace EIA
dovoluje ucinit zavér, Ze uvedeny zamér je z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi a
obyvatele piijatelny. V ramci dokumentace EIA byla navrzena opatieni pro eliminaci a
minimalizaci negativnich vlivi zdméru do takové miry, ze pii jejich dodrzeni a
zapracovani do dalSich stupiii ptipravy zaméru bude realizace zdméru akceptovatelna.
Zamér ma téz vyznamné pozitivni vlivy, spojené predev§im s pievedenim ¢asti
dopravni zatéze na zkapacitnénou dalnici.
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G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO
CHARAKTERU

Zamérem je zvySeni kapacity Prazského okruhu (dalnice DO stavba 515)
v iseku mezi MUK Slivenec (v&etnd) a MUK Tiebonice (mimo). Zkapacitnéni
predstavuje pfidani jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy, pfislusné upravy
mimourovilovych kiiZzovatek, mostnich objektd, odvodnéni apod. Zacatek hodnocené
trasy DO stavba 515 navazuje na usek DO stavba 514 (Lahovice — Slivenec), konec
trasy se napojuje na piipravovany zamér zkapacitnéni MUK Tiebonice, jehoZ vystavba
bude realizovana pted zkapacitnénim posuzovaného zaméru.

Stavajici dalnice DO stavba 515 je v souCasné dobé jednim z nejzatizenéjSich
tisekil Prazského okruhu. Uéelem posuzovaného feseni zkapacitnéni dalnice je zajisténi
poZadovaného stupné urovné kvality dopravy na posuzovaném useku dalnice. Cilem
rozsifeni Ctyfpruhové trasy délnice na Sestipruhovou je zajiSténi kvalitniho pifevedeni
tranzitni dopravy a sniZeni dopravniho zatizeni na komunikacich niZSich tfid na tzemi
okolnich obci.

Stavajici dalnice DO stavba 515 je prvni zprovoznénou cCasti Prazského okruhu,
kterd byla uvedena do provozu roku 1983. Stavajici dalnice byla realizovéna o Sifce
26,5 m a navrhové rychlosti 100 km.h'. Rozsifena dalnice je navrzena o Siice 34,0 m a
navrhové rychlosti 100 km.h™'. Na hodnoceném useku délnice se nachazi 8 mostnich
objekti a 4 mimotroviiové kiizovatky. Délka hodnocené¢ho useku délnice je cca
6,8 km. Smérové a vyskové vedeni zkapacitnéné déalnice DO se neméni, zamér je
navrzen a posuzovan v jedné varianté.

Realizace zaméru ovlivni zejména nasledujici slozky Zivotniho prostiedi:

Obyvatelstvo a verejné zdravi

Obyvatelé v okoli zaméru budou dotceni zménou jednotlivych slozek zivotniho
prostfedi, které mohou mit vliv na jejich zdravi. Hlavnimi faktory, které Ize v dotcené
lokalité ocekavat v souvislosti s vystavbou ¢i provozem zameéru a které tedy mohou byt
zdmérem vyznamnéji ovlivnény, budou hluk a znecisténi ovzdusi.

Zmény v mife zdravotniho rizika vyjadiené jako kojeneckd umrtnost (imisni
zatéz PMjy) budou v dotéené zastavbé nejvysSe v fadu stotisicin az miliontin nového
ptipadu v celé dotCené populaci. V piipadé¢ umrtnosti u dospélych nad 30 let Ize i
v nejvice ovlivnéné obytné zastavb& s narGstem imisni zatéZe ocekavat zmény v fadu
desetitisicin nového piipadu. V ptipadé dalSich ukazateli (imisni zatéz NO,), tedy
hospitalizace s respiracnimi chorobami a prevalence bronchitidy u déti byly vypocteny
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zmény nejvySe v fadu tisicin nového pifipadu. Zmény v urovni zdravotniho rizika
vlivem provozu zdméru budou i v nejvice dotéené obytné zdstavbé nevyznamné ve
smyslu ohrozeni zdravi a budou pfevazeny jinymi faktory, jako jsou zivotni styl
(naptiklad koufeni) nebo expozice dalsim zdrojim zneciStovani. V piipadé
benzo[a]pyrenu se vzhledem k poctu zasazenych obyvatel (nejvySe nizsi stovky)
vypoltené zmény ve zdravotnim riziku v realné situaci rozpoznatelné neprojevi, presto
se vsak jiz jedna o navyseni, které je vhodné dale fesit. Proto byla navrzena opatieni ke
snizeni imisnich pfispévkit a ke kompenzaci produkce emisi benzo[a]pyrenu. Za
pfedpokladu realizace téchto opatfeni bude vysledny narGst rizika v nejvice

exponované zastavbé vyznamné nizsi.

V souhrnu Ize tedy konstatovat, ze vlivem provozu zaméru dojde ke snizeni
celkové miry zdravotniho rizika z expozice obyvatel zneciSténi ovzdusi, pfiemZ ani
v oblastech s nejvyS$im nariistem imisni zatéZe neni tfeba ocekavat jakkoliv vyznamné
zvyseni vyskytu zdravotnich U€ink.

Vlivem provozu zaméru bylo vypocteno celkové snizeni poctu obtéZovanych a
pfi spanku ruSenych obyvatel v fadu desitek ptipadl a sniZeni rizika vyskytu infarktu
myokardu v ftadu setin nového piipadu. Podminkou je realizace protihlukovych
opatfeni dle akustické studie.

Kvalita ovzdusi

V tGzemi, jimZ prochazi posuzovany zamér, jsou dle CHMU v praméru za
obdobi 2014 — 2018 splnény vSechny imisni limity, ze kterych se vychazi pii
hodnoceni kvality ovzdu$i. Je piekroCen limit pro primérné rocni koncentrace
benzo[a]pyrenu, k némuZz se pouze piihlizi, a to nejvySe o 70 %. Modelovani vlivi
zaméru ve fazi provozu na kvalitu ovzdus$i bylo provedeno pro vyhledovy stav po
realizaci zaméru (rok 2027 — variantné¢ pro stav bez Radlické radialy a s Radlickou
radialou) a pro dlouhodoby vyhled (rok 2050, resp. 2040+). Z provedenych
modelovych vypocti pro vSechny vyhledové stavy (kde byl hodnocen piispévek
automobilové dopravy) a porovnani s pétiletymi primeéry koncentraci zneciSt'ujicich
latek vyplyva, ze ve vychozim stavu (bez vlivu zaméru) lze oc¢ekavat plnéni imisnich
limitd pro kratkodobé 1 ro¢ni koncentrace oxidu dusi¢ittho a ro¢ni koncentrace
benzenu. Velmi lokalné, v nejblizSim okoli nejvyznamnéjSich komunikaci muze
dochazet k pfekraCovani imisniho limitu pro ro¢ni koncentrace Castic PM;y a PM; 5,
v pasmu okolo nejvyznamnéjSich komunikaci pak i mozné ptekroceni limitu pro denni
koncentrace castic PMjo. Na vétSin€ zajmového uzemi pak lze oc€ekavat piekroceni
imisniho limitu pro primérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu.
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Zmeény imisni zatéze, k nimz dojde vlivem zkapacitnéni dalnice DO stavba 515,
jsou nize uvedeny pro stav roku 2027 bez Radlické radidly, ktery pfedstavuje nejméné
ptiznivou vypocetni variantu. Nejvyssi zmény imisni zatéze v prostoru obytné zastavby
byly pro jednotlivé imisni charakteristiky vypocteny na urovni (nejvyssi narhst /
pokles):

»  pramémé roéni koncentrace oxidu dusi¢itého: +0,30 pg.m> /—0,15 pg.m

* maximalni hodinové koncentrace oxidu dusi¢itého: +5,5 pg.m™ /2,0 pg.m
»  pramémé roéni koncentrace benzenu: +0,004 pg.m >/ -0,007 pg.m >

= primérné rocni koncentrace ¢astic PM;o: +0,35 j,tg.mf3 /0,40 ;,tg.mf3

= maximalni denni koncentrace &astic PM;o: +6,5 pg.m >/ —2,0 pg.m >

»  praméré roéni koncentrace PM, 5: +0,10 pg.m™ /—0,11 pg.m™

»  pramémé roéni koncentrace benzo[a]pyrenu: +0,015 ng.m> / —0,008 ng.m >

Z vysledkti modelovych vypocti tedy vyplyva, ze imisni limity pro primérné
ro¢ni 1 hodinové koncentrace oxidu dusicitého a primémé rocni koncentrace benzenu
budou v celém zdjmovém uzemi splnény 1 s vlivem zkapacitnéni hodnocené dalnice.
V piipadé primérnych rocnich koncentraci suspendovanych castic PM;y 1 PM; s nelze
zcela vyloucit ptekraCovani imisniho limitu, ale to jen v tésné blizkosti hodnocené
dalnice, jedna se vSak vZzdy o lokality bez obytné zastavby.

V pifipadé¢ 24hodinovych koncentraci suspendovanych ¢astic PM;, je
v soucasnosti dle CHMU imisni limit v okoli dalnice DO splnén, modelové vypoéty
vSak ukazuji na riziko pfekracovani limitu v blizkosti dalnice, pfi¢emz toto piekroceni
zasahuje 1 obytnou zastavbu. Jedna se o useky, kde se dalnice pfiblizuje k okrajové
zastavbé Zbuzan, Tiebonic a Reporyji. V téchto piipadech je navrzena vysadba
vegetaCni bariéry s takovou ucinnosti, aby bylo zajiSténo snizeni imisnich ptispévki
dalnice miniméaln¢ v rozsahu odpovidajicim narastu imisnich pfispévka v disledku
zkapacitnéni dalnice.

V piipadé benzo[a]pyrenu pak lze ocekavat vyskyt nadlimitnich koncentraci na
vetsin€ zdjmového izemi jiz ve vychozich stavech. Realizace zaméru vsak tuto situaci
prakticky neovlivni, nebot’ automobilovd doprava je zcela minoritnim zdrojem imisni
zatéze benzo[a]pyrenu (dominantni podil ma spalovani pevnych paliv v malych
zdrojich). Pfes tyto skuteCnosti jsou navrzena opatieni ke snizeni imisnich pfispévkia
dalnice DO k imisni zatézi benzo[a]pyrenu.

Vystavba zaméru bude doCasnym zdrojem zneciStovani ovzdusi. Z vysledki
modelovych vypocti vyplyva, ze imisni limit pro hodinové koncentrace NO, bude
u nejblizs$i obytné zastavby dodrZen. V nékterych lokalitach vSak existuje s ohledem na
nejistoty ve stanoveni imisniho pozadi urité riziko pfiblizeni se k limitni hodnoté.
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V téchto piipadech jsou navrzena opatfeni ke splnéni imisniho limitu s dostatecnou
rezervou.

V piipadé 24hodinovych koncentraci PM;, bylo identifikovano nékolik oblasti,
v nichz existuje potencidlni riziko pfekracovani imisniho limitu ve vychozim stavu a
dalsi zvySeni imisni zatéze je tudiz nezddouci. Jedna se vesmés o lokality, v nichz je
limit dle podkladi CHMU splnén, modelové vypolty vsak ukazuji na riziko
piekraCovani limitu v blizkosti dalnice. V téchto lokalitdich byla navrzena opatfeni, pfi
jejichz dodrZeni Ize divodné piedpoklddat, Ze stavebni prace nebudou mit vliv na
nartst Cetnosti piekracovani 24hodinového imisniho limitu PM;,. Pro celou stavbu
jsou pak navrzena dalSi opatfeni pro sniZeni vlivil stavebnich praci na kvalitu ovzdusi.

Hlukova situace

Po zprovoznéni zdméru budou po realizaci protihlukovych opatieni nejvyssi
akustické piispévky u stavajici chranéné zastavby urcené k bydleni dosahovat hodnot
v rozmezi od 48,8 do 59,7 dB v denni dobu a od 43,3 az 54,4 dB v no¢ni dobu pro stav
se zkapacitnénim DO 515 (rok 2027 bez Radlické radialy). Pro stav se zkapacitnénim
DO 515 (rok 2027 s Radlickou radialou) lze zaznamenat hodnoty v rozmezi od 48,4 do
59,4 dB v denni dobu a od 43,0 do 54,1 dB v no¢ni dobu, pro vyhledovy stav se
zkapacitnénim DO 515 (rok 2050) poté hodnoty v rozmezi od 48,1 do 59,1 dB v denni
dobu a od 42,6 do 53,8 dB v no¢ni dobu. Z vyhodnoceni vyplyva, ze navrhované
hygienické limity u stdvajicich objekti pro bydleni budou zajiStény. Podminkou je
realizace protihlukovych stén podél zaméru, a to v rozsahu navrzeném v akustické
studii. Nejbliz§i dva obytné objekty v ulici DrahelCicka, u kterych neni mozné zajistit
splnéni hygienického limitu, budou dle informaci investora RSD CR odkoupeny a
nebudou déle plnit obytnou funkci

Vlivem zprovoznéni zaméru lze zmény hlukové zatéze ocekavat i v SirSim okoli
zaméru. V prevazné casti reprezentativnich vypoctovych bodit dochazi k poklesu
hlukové zaté€ze. V casti boda se hlukova situace nezméni. Tam, kde dochazi k naristu
hlu¢nosti, nedojde vlivem zprovoznéni zaméru k ptekroceni hygienického limitu.

Pied zkapacitnénim déalnice DO stavba 515 planuje investor RSD CR doplnit
mobilni protihlukové stény podél stavajici dalnice v mistech, kde se dalnice piiblizuje
k obcim Ofech, Zbuzany a Jinoany. Déle investor RSD CR planuje v kratkodobém
vyhledu (v letech 2020 — 2022) doplnéni protihlukové ochrany na usecich DO 516 a DO
514, které navazuji na posuzovany zamér DO 515.

Po zprovoznéni zaméru bude provéfeno plnéni hygienickych limith méfenim
u obytné zastavby podél navazujicich usekt dalnice (stavby 514 a 516). V piipade, ze
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nebude hygienicky limit splnén, budou navySeny stavajici protihlukové stény podél
dalnice DO stavba 514 mezi MUK Slivenec a MUK Lochkov a podél dalnice DO
stavba 516 mezi MUK Tfebonice a MUK Repy a dale bude piipadné doplnéna
protihlukova sténa podél dalnice DO stavba 514 v blizkosti tunelu Lochkov.

V prubchu stavebnich praci lze predpokladat, ze hygienicky limit 45 dB bude
splnén pii1 realizaci dostatenych technickych a organizacnich opatfeni. Nejblizsi
chranéna zastavba se nachazi cca 200 m od vlastni stavby. V dalSim stupni pfipravy
budou s ohledem na technickou proveditelnost vytipovana mista podél zaméru, kde by
bylo mozné umistit mobilni protihlukové stény na dobu vystavby zameéru.

Realizace stavebnich praci a dopravni omezeni na dalnici DO stavba 515 se
projevi 1 ve zméndch intenzit dopravy na okolni komunikac¢ni siti, kterou budou fidici
pouzivat jako kratkodobé objizdné trasy. Ve vétsi vzdalenosti od zaméru dochézi
vlivem ptesunu dopravy v prubéhu vystavby na dal§i komunikace v nékolika bodech
k navySeni hlukové zatéze, kde je jiz hygienicky limit 70 dB v denni a 60 dB v no¢ni
dobu v soucasném stavu piekroCen. V dalSim stupni ptipravy bude provéreno hlukové
zatizeni podél tras staveniStni dopravy. V piipadé navySeni hlu¢nosti v bodech, kde je
jiz hygienicky limit piekroCen, budou pfijata opatfeni ke sniZzeni hlu¢nosti nebo
projednano Casové omezené povoleni.

Povrchové a podzemni vody

Zkapacitnénim dalnice dojde k rozSifeni zpevnéné casti povrchu a tim ke
zvyseni odtoku destovych vod. Voda bude, stejné¢ jako ze stavajici dalnice, svedena do
vodote¢i. Odtékajici destova voda z komunikaci je znecCiSt€éna zejména ropnymi
latkami (Gkapy z projizd€jicich aut) a v zimnim obdobi chloridy z posypovych soli.
V ramci rekonstrukce odvodiiovaciho systému bude navrZzen kapacitngj§i systém a
budou doplnény retencni a destové usazovaci nadrze na odtoky do recipienti. VSechna
mista odtoku do recipientli, v€etné stavajicich, budou vybavena bezpe¢nostnimi prvky
umoziujicimi zachyceni a naslednou likvidaci pfipadnych tnikt Skodlivych latek.

Posuzovany zamér bude pfetinat OfeSsky, MireSicky a JinoCansky potok.
V mistech stfetu s OfeSskym a MireSickym potokem budou prodlouzeny stavajici
propustky pod télesem dalnice. Piekonani JinoCanského potoka bude feSeno
prodlouzenim stavajiciho propustku a rekonstrukci stavajiciho mostu.

Rozsifené zemni téleso dalnice DO stavba 515 zasahuje az k retencni nadrzi na
Dalejském potoce na tzemi obce Chrastany. Stiet zdméru s nadrzi bude provéfen
v dal$im stupni pfipravy a budou navrZeny Upravy nddrZe nebo bude vymezen prostor
pro vybudovani nové retenc¢ni nadrze.
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Posuzovanou dalnici nebudou dotceny chranéné oblasti pfirozené akumulace
vod, vodni zdroje ani jejich ochranna padsma. Za dobu provozu stavajici dalnice DO
stavba 515 (36 let) jiz mohlo dojit k ovlivnéni okolniho prosttedi a zaroven by se
nepiiznivé vlivy (problémy s podzemni vodou) na stdvajicich konstrukcich jiz
projevily, vyznamné zmény hladin vody ve studnich vlivem roz§ifeni dalnice se tedy
nepiedpoklddaji. Zadmérem mize byt potencidlné ovlivnén jeden vodni zdroj, a to
studna nachazejici se v Reporyjich v bezprostiedni blizkosti zdméru (cca 25 m od
stavajici protihlukové stény). V ptipad€¢ jejiho zasazeni budou zajiSténa piisluSna
kompenzacni opatfeni. Pfed zahajenim vystavby zaméru, béhem vystavby a po urCitou
dobu po zahijeni provozu bude nutné monitorovat mnoZzstvi a kvalitu vody
v souCasnych zdrojich podzemni vody v okoli dalnice DO stavba 515, v pfipadé
negativniho ovlivnéni budou zajisténa odpovidajici kompenzacni opatieni.

Piada

Zkapacitnéni délnice DO stavba 515 si vyzada trvaly i doCasny zébor pudy.
Celkovy trvaly zabor pid bude Cinit cca 23 ha, piicemz 15 % z této vyméry tvoii ZPF
a 0,5 % PUPFL. Zabor ZPF se bude tykat zejména pidy v I. tfidé ochrany, ktera
ptedstavuje 57 % z celkové plochy zaboru ZPF, pidy ve IV. tfidé ochrany, kterd tvoti
25 % z celkové plochy zéboru ZPF.

Pida na pozemcich zéboru (trvalého i docasné¢ho) bude skryta a ulozena na
skladce. Po vystavbé zaméru bude skrytd ornice pouzita pro ohumusovani ptisluSnych
casti télesa dalnice a rekultivaci ploch docasného zaboru, ptipadny piebytek pidy bude
nabidnut k dalSimu vyuziti na jinych plochach.

Prirodni zdroje a staré zatéze

Rozsiteni dalnice DO stavba 515 neovlivni zadné evidované lozisko nerostnych
surovin ani zdroji hodnotnych vod (minerdlni, termélni prameny, rezervoary,
zasobarny pitné vody atd.). V byvalém dobyvacim prostoru Nucice, jehoz okraj se
nachdzi pfimo pod télesem stavajici dalnice DO cca v km 21,0, byla t¢Zba ukoncena
v 60. letech 20. stoleti. Za dobu provozu stavajici dalnice DO stavba 515 (36 let) jiz
mohlo dojit k ovlivnéni okolniho prostfedi a zarovenl by se neptiznivé vlivy (problémy
s poddolovanim) na stavajicich konstrukcich jiz projevily, vyznamné zmeény vlivem
rozsifeni dalnice se tedy v uvedeném misté nepiedpokladaji. Pro ovéieni geologickych
poméri v trase posuzovaného zdméru bude v dalSim stupni pfipravy proveden
geologicky prizkum.
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V z4jmovém uzemi je evidovana stard ekologicka zaté¢z, jedna se o byvalou
obalovnu ziviénych smési cca 900 m od télesa délnice DO v ulici K Betondrné na
izemi méstské ¢asti Praha — Reporyje. V podzemni vodé v okoli obalovny a ve
dnovych sedimentech JinoCanského potoka, kde byla v minulosti stara ekologicka
zatéz zjisténa, bude oveéfeno mnozstvi polychlorovanych bifenyla.

Fauna, flora, biologicka rozmanitost

Vlivy zaméru na zvlast€¢ chranéné druhy Zzivocichii jsou hodnoceny jako
akceptovatelné pii dodrzovani navrzenych opatfeni (harmonogram vystavby,
biologicky dozor pii vystavbé, instalace docasnych pienosnych bariér pro zabranéni
vniku zivo¢ichli na mista stavby atd.). V hodnoceném uzemi bylo nalezeno 30 zvlasté
chranénych druhti Zivogichil a dalsich n&kolik druhti zatazenych na Cerveny seznam
ohrozenych druhti CR. Realizaci zaméru budou ovlivnény jednotlivi jedinci az desitky
jedincit zvlasté chranénych druhii Zivocichil, vyskytujicich se v misté zaméru. Celkovy
vliv zaméru je z tohoto hlediska hodnocen jako mirny, dojde k ovlivnéni pouze malé
¢asti jejich populaci obyvajicich oblast v SirSim okoli zdmé&ru. Vlivem zaméru nemize
dojit k vyhynuti zddného zivoc¢isného druhu a to globalné ani regiondlné ¢i lokalné.

Na fragmentaci krajiny nebude mit zkapacitnéni DO 515 vyznamny vliv, jelikoZz
se nachazi v uzemi jiz dopravou fragmentované. Re$eny usek dalnice DO neovlivni
dalkové migracni koridory zvéfe. Dalnice DO je umisténa na okraji velké sidelni
aglomerace, kterd je pro migraci zivo¢ichii nevhodna, jako biotop velkych druhti zvitat
nevyuzitelnd a v nekterych piipadech (prase divoké) i nezadouci. Presto je soucasti
posuzovaného zaméru rekonstrukce mostu v km 19,995 a tuprava propustku v km
20,264, které soucasnou situaci mirn¢ zlepsi.

Vlivy zdméru na zvlasté chranéné druhy rostlin jsou hodnoceny jako malo
vyznamné. Celé zdjmové tizemi je druhoveé chudsi, hojné se vyskytuji druhy ruderalni.
V hodnoceném uzemi nebyl zaznamenan zadny zvlasté chranény druh rostliny. Byl
nalezen 1 druh rostliny, zatazeny na Cerveny seznam ohrozenych druhti CR, ktery se
v SirSim okoli posuzovaného zaméru vyskytuje celkem bézné. Vzhledem k charakteru
biotopll se v zajmovém uzemi nepiedpokladd vyskyt dalSich chranénych a ohrozenych
druhii rostlin. Vlivem zdméru nemiize dojit k vyhynuti zddného rostlinného druhu a to
globaln¢ ani regionaln¢ ¢i lokaln¢.

Zaémérem bude zasazen vegetacni doprovod stdvajici délnice, jednd se o bézné
druhy dfevin, tvofené¢ puvodnimi vysadbami a nalety, které budou kompenzovany
nahradni vysadbou autochtonnich druhii ket a strom?.
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Vlivy zaméru na lesni porosty jsou hodnoceny jako malo vyznamné.
Posuzovand trasa zdméru zasahuje na dvou mistech okraje pozemkl urenych k plnéni
funkci lesa, a to v km 18,1 — 18,3 a v km 20,1 — 20,2. Rozloha dot¢eni lesniho porostu
&ni cca 200 m” z celkové rozlohy PUPFL 1 134 m’.

Krajina a jeji ekologické funkce

Posuzovana trasa dalnice DO stavba 515 nezasahuje do zadného zvlaste
chranéného uzemi, do registrovaného vyznamného krajinného prvku ani do uzemi
soustavy Natura 2000. Zamér okrajové zasahuje nefunkcéni prvky tzemniho systému
ekologické stability. VIiv na vlastni vymezené prvky USES bude minimalni, ale
rozsifeni dalnice bez dalsiho opatfeni snizuje potencial budouciho propojeni USES.
Proto je podminkou realizace zaméru zajistit v dotCenych lokalitach Gpravu vymezeni
USES (biocenter a biokoridortl) v uzemnich planech piislusnych obci.

Vzhledem k charakteru krajiny bude vliv zdméru na krajinny rdz omezeny a
ptijatelny. RozSifend déalnice bude mit stejny charakter protdhlé linie, ktery se
v dot¢eném krajinném prostoru jiz vyskytuje, jako stavajici dalnice nebo dalsi
komunikace, sd¢lovaci vedeni a liniové prvky zelené. RozSifeni dalnice piredstavuje
zménu stavajiciho prvku v uzemi. Nové prvky mohou predstavovat nové protihlukové
stény v mistech, kde v soucasnosti stény nejsou nebo jsou nizsi, nez bude tfeba pro
protihlukovou ochranu zastavby.

Pro ochranu krajinného rédzu je vyhlaSen ptirodni park Prokopské a Dalejské
udoli, jehoz hranice vede podél stavajici dalnice DO stavba 515, a to v km 17,8 — 18,0.
Rozsiteni dalnice nastane smérem do prostoru piirodniho parku v useku o délce cca
250 m. V piislusné lokalit¢ se nachazi pouze zemeédélsky vyuzivané plochy. Vliv
rozsSiteni dalnice je tak mozné z hlediska vlivu na krajinny radz oznacit jako
nevyznamny, zména Siiky komunikace nebude z hlediska ochrany krajinného razu, tj.
v dalkovych pohledech na krajinu patrna.

Jako vyznamnéj$i konfliktni mista z hlediska krajinného razu byly vyhodnoceny
lokality, kde budou nové vybudovany nebo navySeny protihlukové stény a tyto stény
budou dosahovat vysky 4 — 5, vyjimecné az 6 m. Jednd se zejména o vychodni Cast
obce JinoCany, severni ¢ast obce Zbuzany, severni ¢ast obce Otfech a vychodni ¢ast
méstské asti Praha — Reporyje. ReSenim v téchto lokalitach je vysazeni dostatend
hustych, horizontdlné¢ 1 vertikdlné diverzifikovanych porosti podél protihlukovych
stén, které rozbiji jejich pohledové plisobeni v krajin€, zmensi monotdnnost tvaru a
snizi pisobeni stén jako nepfirozeného prvku v krajinég.
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Pfi realizaci (mosti a mimotroviiovych kiizovatek) je téz tieba co nejvice
vyuzit zelen, kterd skryje barevny kontrast a zacleni technické dilo do krajiny tak, aby
naruSeni krajinného razu bylo minimalizovano

Celkové€ je mozné konstatovat, Ze zamér bude pfedstavovat nejvySe mirny zasah
do pozitivnich prvka krajiny. Tento zasah je mozné opatfenimi (zejména spravné
provedenymi vysadbami riznorodé zelen€) redukovat na piijatelny vliv.

Hmotny majetek a kulturni dédictvi, architektonické a archeologické pamatky

Nejbliz§i obytné objekty se nachéazeji v ulici Drahel¢icka ve vzdalenosti do cca
70 m od posuzovaného zadméru. Vzhledem k tomu, Ze u téchto objektli neni moZné
zajistit plnéni hygienického limitu pro hluk ze silnicni dopravy, budou dle informaci
investora RSD CR odkoupeny a nebudou dale plnit obytnou funkci. Dalgich
6 obytnych objektli se nachazi ve vzdalenosti cca 80 — 200 m od posuzované trasy
dalnice DO 515. Uvedené vzdalenosti vylu€uji, aby b&hem provozu zaméru byly
objekty poskozeny vlivem vibraci nebo jinymi technickymi vlivy automobilové
dopravy.

Posuzovana trasa dalnice DO stavba 515 neni v pifimém stfetu s Zzadnou
nemovitou kulturni pamatkou zapsanou v ustfednim seznamu kulturnich pamatek a
nedotyka se ani zadné jiné¢ vyznamné kulturni hodnoty.

Trasa DO 515 prochdzi tizemim, kde je né€kolik archeologickych nalezist, pfi
realizaci zaméru tedy mize dochazet k nalezim archeologickych pamatek. Pied
vystavbou je nutné provést zachranny archeologicky prizkum a béhem vystavby
umoznit v ptfipadé¢ archeologického ndlezu jeho odborny prizkum. Ptipadny vliv na
archeologické pamatky bude trvaly. Pamatky budou prozkoumany a nalezy budou
pfemistény do muzei nebo depozitafii.
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H. PRILOHY
Soucasti predkladané dokumentace EIA jsou nasledujici vykresy v samostatné
vykresové asti:

1. Situace SirSich vztahil

2. Ptehledn4 situace

3. Pfiroda a krajina

4. Puda a lesy

5. Geologie a voda

6. Archeologie a pamatky

7. Mista hlavnich stfetu

Dale jsou v samostatné prilohové ¢asti uvedeny nasledujici ptilohy:
Priloha 1

Vyjadfeni k platnosti dopravné inzenyrskych podkladi pro zamér SOKP 515, zkapacitnéni,
Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s., zafi 2019

Dopravné inZenyrské podklady, SOKP 515 zkapacitnéni, Dalnice D5 — K Barrandovu,
Soucasny stav a sttednédoby vyhled, Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s., zafi
2018

Priloha 2

Vyjéadteni k platnosti dopravné inzenyrskych podkladi pro zamér ,,.DO 515, zkapacitnéni
MUK Tiebonice — MUK Slivenec®, IPR hl. m. Prahy, z4ii 2019

Dopravné inzenyrské podklady pro akci SOKP 515 zkapacitnéni MUK Tiebonice (délnice
D5) — MUK Slivenec (K Barrandovu), Dlouhodoby vyhled, IPR hl. m. Prahy, ¥ijen 2018

Priloha 3

Rozptylova studie, DO 515 zkapacitnéni, ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s.r. o.,
listopad 2019

Priloha 4

Akustickd studie, DO 515 zkapacitnéni, ATEM — Ateliér ekologickych modeli, s. r. 0., fijen
2019

DO 515 vyhodnoceni akustické situace. Protokol o zkousce ¢. 1805031VP, EKOLA group,
spol. s . 0., kvéten 2018

DO PHS JinoCany — Akusticky navrh PHS na DO v lokalité¢ Jinocany. Protokol o zkouSce
¢. 1905032VP, EKOLA group, spol. s r. 0., zati 2019
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PHS Slivenec — Méfeni hluku z dopravy v obci Slivenec po realizaci PHS podél vétve SO131
MUK Slivenec. Protokol o autorizovaném méfeni hluku &. 45G2DV06 2019, Jurtin, P. —
AMETRIS, ¢erven 2019

Priloha §

Vyhodnoceni vlivii na vefejné zdravi, DO 515 zkapacitnéni, ATEM — Ateliér ekologickych
modeli, s. r. 0., listopad 2019

Priloha 6

Dendrologicky prizkum, DO 515 zkapacitnéni, ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s. r. 0.,
fijen 2019

Priloha 7

Biologicky prizkum, DO 515 zkapacitnéni, Mgr. Ondtej Volf, fijen 2019

Priloha 8

Hodnoceni vlivu zavazného zasahu na zajmy ochrany ptirody a krajiny (podle § 67 odst. 1
Z0OPK), DO 515 zkapacitnéni, Mgr. Ondtej Volf, fijen 2019

Piiloha 9
Migraéni studie, DO 515 zkapacitnéni, Mgr. Roman Tucek, fijen 2019
Piiloha 10

Vyhodnoceni vlivu na krajinny raz, DO 515 zkapacitnéni, ATEM — Ateliér ekologickych
modeld, s. r. 0., zaii 2019

Priloha 11

Posouzeni vlivu stavby na povrchové a podzemni vody v souladu se Smeérnici o vodach
(2000/60/ES), DO 515 zkapacitnéni, INSET s. r. o., listopad 2018

Priloha 12

Denni a tydenni variace dopravy na vybranych profilech dalnice DO stavba 515 (AF-
CITYPLAN s. 1. 0.,2013)

Archiv detekovanych dopravnich kolon na dalnici DO — okoli exitu 19 (MUK Ofech)
za obdobi 24. 7. - 13. 11. 2019

Priloha 13

Stanovisko organu ochrany ptirody podle § 45i zakona €. 114/1992 Sb. k ovlivnéni soustavy
Natura 2000 (Magistrat hlavniho mésta Prahy a Krajsky ufad Stfedoceského kraje)

Vyjéadteni ptislusného ufadu tzemniho planovani k zaméru z hlediska uzemné planovaci
dokumentace (Magistrat hlavniho mésta Prahy a Méstsky titad Cernosice)

Vyjadieni Magistratu hlavniho mésta Prahy, Oddé€leni posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi
k zatazeni zdméru dle pfilohy €. 1 zédkona ¢. 100/2001 Sb.
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