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1. ZADANI ROZPTYLOVE STUDIE

Cilem piedloZzené studie je vyhodnoceni vlivu zdméru na kvalitu ovzdusi.
Predmétem zaméru je zvySeni kapacity Prazského okruhu (dalnice DO) v tiseku mezi
MUK Slivenec (v&etng) a MUK Tiebonice (mimo). Zkapacitnéni piedstavuje piidani
jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy, pfisluSné Upravy mimotroviiovych
ktizovatek, mostnich objektli, odvodnéni apod.

Stavajici dalnice DO stavba 515 je prvni zprovoznénou casti Prazského okruhu.
Stavba byla uvedena do provozu roku 1983, a to v kategorii R 26,5/100, tj. o Sifce
26,5m a navrhové rychlosti 100 km.h™. Stavajici dalnice zajiStuje trvaly provoz
v rezimu 2 + 2 jizdni pruhy. V ramci zkapacitnéni je dalnice DO stavba 515 navrZena
v kategorii D 34/100, tj. o $ifce 34,0 m a navrhové rychlosti 100 km.h™'. Rozsifeni
dalnice zajisti trvaly provoz v rezimu 3 + 3 jizdni pruhy.

Vyhodnoceni stavajici kvality ovzdusi je provedeno na zdkladé¢ podklada
CHMU. Modelovymi vypoéty jsou pak hodnoceny piispévky automobilové dopravy
k imisni zatézi a jejich zmény, které mohou nastat v disledku zkapacitnéni dalnice.
Vzhledem k tomu, Ze pii souCasném uspofadani (2 + 2 jizdni pruhy) délnice
neumoznuje zajistit pozadovany stupeit Urovn¢ kvality dopravy, existuje dle
predpokladu urcita ¢ast provozovateli motorovych vozidel, ktefi preferuji jinou trasu
jizdy. Ocekavanym vlivem rozSifeni dalnice je tudiz piesun casti dopravy na DO, tzn.
nartst dopravnich intenzit na této komunikaci a soubézny pokles zatéze na nckterych
komunikacich v $irSim okoli. Vzhledem k tomu, Ze tento efekt se mulze projevit 1
v pomérn¢ velké vzdalenosti od posuzované komunikace, byly modelové vypocty
provedeny pro rozsahlé izemi, zasahujici na zdpad¢ po mésto Rudna a na vychodé az
k fece Vltave. Vypoctova oblast tak pokryvéa Gzemi o rozloze 128 km”.

Pocet modelovych stavlli je pak dan aktudlnim stavem pfipravy dalSich
vyznamnych silni¢nich tahtt v uzemi. Pfiblizn¢ ve shodném obdobi, v némz se
pfedpokladé realizace zkapacitnéni DO stavby 515, je uvazovano téz se zprovoznénim
Radlické radialy. Jelikoz v soucasné dobé nelze predpoveédét, zda v dobé zkapacitnéni
komunikace jiz bude Radlicka radidla v provozu ¢i nikoli, byly vypocty pro Casovy
horizont uvedeni zkapacitnéné dalnice do provozu (rok 2027) provedeny alternativné
pro situaci s Radlickou radidlou 1 bez ni. V delSim vyhledu se pak ptedpoklada
dokonceni Radlické radidly a dobudovéani Prazského okruhu v celém rozsahu, tento
stav je posouzen k vypoctovému roku 2050.
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V souhrnu tedy bylo modelové hodnoceni provedeno pro Sest vypocetnich
stavi:

= Rok 2027, bez Radlické radidly — bez zkapacitnéni DO 515 a se zkapacitnénim DO 515
= Rok 2027, s Radlickou radidlou — bez zkapacitnéni DO 515 a se zkapacitnénim DO 515
* Rok 2050 — bez zkapacitnéni DO 515 a se zkapacitnénim DO 515

Vlivy zdméru na kvalitu ovzdusi jsou vyhodnoceny pomoci rozdilovych map,
vyjadiujicich zménu imisni zatéze oproti vychozimu stavu bez realizace zdméru.

Samostatné hodnoceni bylo provedeno déale pro fazi vystavby, pro niz jsou
posouzeny jak vlivy stavebnich praci, tak 1 imisni pfispévky automobilové dopravy na
okolni komunika¢ni siti béhem realizace zaméru, kdy se naopak ocekava snizeni
atraktivity DO v dasledku ¢astecného omezeni provozu na této komunikaci.

Jako modelové imisni veli¢iny jsou v této studii zpracovany pramérné rocni
a maximalni hodinové koncentrace oxidu dusi¢itého, primérné ro¢ni koncentrace
benzenu, primérné rocni a maximalni denni koncentrace suspendovanych castic PMy,
prumé&mé rocni koncentrace suspendovanych cCastic PM,s a primémé rocni
koncentrace benzo[a]pyrenu.

Celkovou imisni situaci v zdjmovém uzemi neni na zékladé¢ dostupnych dat
mozné odhadnout, proto byl do vypoctu zahrnut pouze ptispévek automobilové
dopravy ve vypoctové oblasti a ve vypocCtech neni zohlednéno imisni pozadi. Odhad
urovné imisniho pozadi je proveden v samostatném hodnoceni v rdmci predkladané
studie.
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2. POUZITA METODIKA VYPOCTU

Pro vypocet byl pouzit model ATEM verze 2015 [2], ktery je ve vyhlasce
¢. 330/2012 Sb. uveden jako jedna z referencnich metod pro imisni modelovani. Jedna
se o gaussovsky disperzni model rozptylu zneciSténi, ktery imisni situaci hodnoti na
zakladé podrobnych klimatologickych a meteorologickych udaji [3, 4]. Model je
zaloZen na stacionarnim feSeni rovnice difuze pasivni pfimési v atmosfére.

Model umoziuje:

= vypocet zneCiSténi ovzdusi plynnymi latkami a prachovymi casticemi od velkého
poctu bodovych, liniovych a plosnych zdroji znecistovani ovzdusi

= vypocet charakteristik znecisténi v husté pravidelné i nepravidelné siti referencnich
bodl tak, aby vysledky mohly byt dale zpracovany napf. pomoci geografického
informacniho systému (GIS) a podény v mapové forme

* vypocet znecisténi v relativné komplikovaném terénu

= vypocet na zdkladé¢ vétStho poctu vétrnych rlzie, pricemz kazdd z nich je
charakteristickd pro urCitou ¢ast modelové oblasti a popisuje veétrné poméry v této
oblasti.

Model zohleduje odstraiiovani latek z atmosféry a transformaci oxidu
dusnatého na oxid dusi€ity. Pro vypocet koncentrace NO, se vychdzi z vypoctu
koncentrace NO,, avSak ve vstupnich datech musi byt zadan emisni pomér NO,/NOy
a tento pomér je nutno zndt pro kazdy jednotlivy zdroj. Na zéklad€ vzdalenosti zdroje
a referencniho bodu a rychlosti proudéni v Grovni Usti zdroje je nejprve urcen Cas,
ktery je nutny k piekondni dané vzdalenosti. Nésledné je vypocten imisni pomér
NO,/NOy, ktery zéavisi na této ¢asové hodnoté, vychozim poméru NO,/NO, a limitnim
poméru NO,/NO, dle meteorologickych podminek.

Model umoziiuje komplexné hodnotit imisni zatizeni v zajmovém uzemi.
Vysledky modelovych vypocti poskytuji nasledujici imisni hodnoty:
Primérné ro¢ni koncentrace sledovanych znecistujicich latek
Maximalni kratkodobé koncentrace, resp. maximalni hodinové hodnoty
Dobu prekro€eni imisnich limiti pro jednotlivé znecistujici ptimesi
Podily jednotlivych skupin zdroji

Prispévky k celkové koncentraci z jednotlivych smért proudéni

AR S

Sméry proudéni, kritické pro vyskyt zvySenych hodinovych koncentraci
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Doba piekroceni limitu pro denni koncentrace se vypocita z hodnot primérnych
ro¢nich koncentraci nasledujicim zplsobem:

Pro hodnoty IH; PM,(, < 13,3 ug.m'3:
VoL =0
Pro hodnoty > 13,3 pg.m™:
VoL =a+ b-(1 — exp( — (IH; — d-log(1 — 0,5N2) — ¢ / d))*

kde: a=0,5155

b =348,8097
c=63,8863
d=41,1309

IH, = primérna ro¢ni koncentrace PM
VoL = pocet piekroceni limitu (Values over Limit)

Pro vypocet doby piekroceni byly pouzity tidaje o imisnim pozadi ze ctverct
pétiletych pramért 2014 — 2018 vydanych CHMU [6].



"‘ "l ROZPTYLOVA STUDIE
‘: DO 515 ZKAPACITNEN{

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

3. VSTUPNIi UDAJE
3.1. Umisténi zaméru

Posuzovany tusek dalnice DO stavba 515 se nachdzi na jihozépadnim okraji
hlavniho mésta Prahy a zasahuje i cast tzemi Stfedoceského kraje (viz vykres 1).
Katastralni Gzemi, méstské Casti a obce, na jejichz uzemi DO 515 zasahuje, jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 1. Prichod D0 515 spravnim tzemim méstskych ¢asti a obci a katastralnimi
uzemimi

Méstska ¢ast / obec Katastralni izemi

Hlavni mésto Praha

. Slivenec

Praha — Slivenec
Holyné
Praha — Reporyje Reporyje
Praha 13 Ttebonice
Stfedocesky kraj

Oftech Ofech
Zbuzany Zbuzany
Jinocany JinoCany
Chrastany Chrastany

3.2. Udaje o zdrojich

Jako zdroje zneciStovani ovzdusi byly uvazovany emise z automobilové
dopravy v hodnoceném tzemi. Vzhledem k tomu, Ze pfedmétem hodnoceni je nejen
vliv samotné dalnice DO, ale téz dopady zkapacitnéni této komunikace na rozlozeni
intenzit dopravy v $ir§Sim Uzemi, byly pro ucely hodnoceni vytvofeny sestavy liniovych
zdrojii v SirSim Gzemi. Hodnocend oblast se rozklada v zapadovychodnim sméru od
Rudné po teku Vltavu, v severojiznim sméru pak od Zli¢ina po Zbraslav, zahrnuty byly
vSechny komunikace dle predanych podkladi.

Pro stav po zprovoznéni zaméru (rok 2027) se jednd o dopravné inzenyrské
podklady, které zpracovala Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. [11].
Variantné je posuzovana realizace/nerealizace Radlické radialy.

Pro dlouhodoby vyhled (rok 2050) byly tdaje pfevzaty z dopravné inzenyrskych
podkladti, které zpracoval IPR hl. m. Prahy [12]. Platnost dopravnich podklada
potvrzuji dopisy TSK a IPR [13, 14].
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Intenzity dopravy pro jednotlivé posuzované komunikace v jednotlivych

vypocetnich stavech jsou uvedeny na nasledujicich vykresech:

= Vykres 50 — rok 2027 bez zprovoznéni Radlické radialy — bez zkapacitnéni DO 515

= Vykres 51 — rok 2027 bez zprovoznéni Radlické radidly — stav se zkapacitnénim

DO 515

=  Vykres 52 —rok 2027 s provozem Radlické radialy — bez zkapacitnéni DO 515

=  Vykres 53 — rok 2027 s provozem Radlické radialy — stav se zkapacitnénim DO 515

»  Vykres 54 —rok 2050 s provozem Radlické radialy — bez zkapacitnéni DO 515

= Vykres 55 — rok 2050 s provozem Radlické radialy — stav se zkapacitnénim DO 515

= Vykres 56 — rok 2017 — autobusy prazské integrované dopravy

Pro vypocty emisi z automobilové dopravy byl pouzit model MEFA 13 [1]. Ve
vypoctu byla zohlednéna dynamicka skladba vozového parku (podily vozidel bez kata-
lyzatoru a automobildt spliujicich jednotlivé limity EURO). V piipadé hodnoceni
suspendovanych ¢astic PM;y a PM, 5 a benzo[a]pyrenu byly vedle sazi, emitovanych

pfimo spalovacimi motory do ovzdu$i (tzv. primarni prasnost), vypocteny také emise

Castic zvifenych projizdéjicimi automobily (resuspenze) [9].

Nasledujici tabulky uvadéji ptrehled o produkci emisi zneciStujicich latek
z automobilové dopravy v jednotlivych vypocetnich stavech.

Tab. 2. Emise znecist’ujicich latek z dopravy

Emise
, Délka i Easti Casti o
Usek (km) d(::;llii benzen ;Q;It::xe lizllvs[tzlzi Bla]P
(t.rok™ (kg.rok™)
Rok 2027 (bez Radlické radialy) — vychozi stav
Hodnoceny usek DO 515 6,8 104,64 0,96 149,05 41,77 4,27
Ostatni komunikace 400,1 821,91 11,42 997,43 286,81 24,27
Rok 2027 (bez Radlické radialy) — po zkapacitnéni
Hodnoceny usek DO 515 6,8 115,92 1,10 161,60 45,31 4,78
Ostatni komunikace 400,1 819,39 11,34 989,04 284,61 24,29
Rok 2027 (s Radlickou radiilou) — vychozi stav
Hodnoceny usek DO 515 6,8 100,17 0,91 144,08 40,37 4,07
Ostatni komunikace 408,6 825,11 11,32 | 1 007,51 289,25 24,58
Rok 2027 (s Radlickou radialou) — po zkapacitnéni
Hodnoceny usek DO 515 6,8 109,49 1,02 154,84 43,40 4,50
Ostatni komunikace 401,2 822,46 11,26 | 1 000,88 287,48 24,54
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Emise
, Délka i ¢asti Easti o
Usek (km) d(::liiz;* benzen ;T\fltll:: lc);/slt::g Bla]P
(t.rok'l) (kg.rok'l)
Rok 2050 - vychozi stav
Hodnoceny tsek DO 515 6,8 78,09 0,79 125,26 34,68 3,54
Ostatni komunikace 385,0 656,56 9,92 949,29 268,33 22,21
Rok 2050 — po zkapacitnéni
Hodnoceny usek DO 515 6,8 85,58 0,89 134,44 37,23 3,92
Ostatni komunikace 385,0 654,78 9,89 945,40 267,30 22,19

produkce NO; predstavuje 3 — 10 % NOy “'zahrnuje priméarni prasnost a sekundarni prasnost z dopravy

3.3. Meteorologické podklady

Zakladnim meteorologickym podkladem pro modelovy vypocet jsou vétrné
charakteristické pro danou oblast, které byly zpracovany Ceskym

hydrometeorologickym ustavem v modelu CALMET verze 6.211 z primérnych hodnot

za obdobi let 2007 — 2016. Uvedené riiZice jsou platné pro vySku 10 metrli nad zemi.

razice

Razice popisuji proudéni ve vybrané lokalit¢ =za riznych rozptylovych
podminek. Vétrna r0Zice pouZitd v modelu byla rozdélena na Sestnact zdkladnich
smértu proudéni (S, SSV, SV, VSV, ..), tii tfidy rychlosti vétru (1,7; 5,0 a 11,0 m.s'l) a
pet tfid stability. Vysledné imisni charakteristiky byly vypocteny oddélen¢ pro vSechny
tiidy stability a rychlosti vétru, tedy pro kazdy typ rozptylovych podminek, které se
mohou vyskytovat v zajmové oblasti. Souhrnna podoba vétrnych rtzic je uvedena

v nasledujicich tabulkach a grafech.

10
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Tab. 3a. Tabelarni podoba vétrné riZice platné pro zajmové izemi (¢etnost proudéni

vétru v %)

TR" Oblast Trebonice
Calm |} soudet
ms'| S | SSv | SV | VSV | v | \A%2) | JV | IV | J |JZ) | IZ | 77 | z | YAY/ | Sz | SSZ
Trida stability I — velmi stabilni
1,71 0,05] 0,04] 0,03] 0,03 0,04 0,04 0,04] 0,06 0,09] 0,15] 0,24| 0,15 0,09 0,04[ 0,04 0,06] 0,04 1,23
5,0 | 0,00 0,00 0,00 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00( 0,00{ 0,00 0,00 0,00| 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00
11,0] 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00( 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00
Trida stability II — stabilni
1,71 o,16] 0,11 0,09 0,19] 0,32| 0,24| 0,22 0,31 0,60 0,67| 0,62| 0,46] 0,28| 0,15 0,13[ 0,17} 0,05 4,77
5,0 ] 0,01 0,00 0,00 0,02] 0,09 0,04| 0,02 0,03 0,13| 0,25 0,38| 0,13] 0,02] 0,01 0,01 0,02] 0,00 1,16
11,0] 0,00] 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00( 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00
Trida stability III — normalni
1,71 0,85 0,59| 047| 0,76] 1,26 0,96 0,83 0,99 1,46| 1,65| 1,83 1,63| 0,99| 0,80 0,85 0,99] 0,15 17,06
50 ] 0,47| 0,15 0,08 0,29] 0,98 0,45 0,27 021 0,51| 1,28| 2,50| 2,82| 1,20] 0,53| 0,56 0,66] 0,00 12,96
11,0] 0,00 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00({ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,01] 0,03] 0,15( 0,09 0,04 0,02 0,01} 0,00 0,35
Trida stability IV — normalni
1,7 1 0,25 0,21 0,16] 0,20| 0,25| 0,22 0,22 0,22 0,25 0,28| 0,33| 0,28] 0,20] 0,20 0,27 0,31} 0,02 3,87
50 ] 0,32| 0,10 0,05 0,15 0,37 0,23 0,15 0,07 0,08 0,20 0,79| 1,26] 0,71] 0,39| 0,43 0,45] 0,00 5,75
11,0] 0,00 0,00] 0,00| 0,00{ 0,02 0,01f 0,01| 0,01| 0,00] 0,01] 0,14| 0,77 0,56 0,14 0,10 0,04] 0,00 1,81
Trida stability V — konvektivni
1,7 | 1,58 1,32 1,21 1,39 1,39| 1,19| 1,16] 1,37| L41| 161 1,97 1,69 1,26 0,94| 1,16] 1,59] 0,16 22,40
50 ] 1,97| 0,97| 0,59| 1,38] 2,08 1,23| 1,02 0,38 0,48| 0,92| 2,55| 4,89| 3,32| 1,97| 2,28 2,58} 0,00 28,61
11,0] 0,00 0,00| 0,00| 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00( 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00
Celkem

1,7 ] 2,89 2,27 1,96 2,57| 3,26| 2,65| 2,47| 2,95| 3,81 4,36 4,99 4,21| 2,82| 2,13| 2,45] 3,12 0,42 49,33
50 2,77 1,22| 0,72| 1,84 3,52 1,95 1,46 0,69 1,20 2,65 6,22| 9,10| 5,25| 2,90| 3,28 3,71] 0,00 48,48
11,0] 0,00 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,02 0,01f 0,01| 0,01 0,00] 0,02] 0,17| 0,92 0,65 0,18 0,12 0,05] 0,00 2,16

"TR — T¥idni rychlost vétru, Calm — podil vyskytu bezvétii
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ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

ROZPTYLOVA STUDIE

DO 515 ZKAPACITNEN{

Tab. 3b. Tabelarni podoba vétrné riZice platné pro zaijmové tizemi (¢etnost proudéni

vétru v %)

TR" Oblast Reporyje zipad caim | soutet
ms'| S | SSv | SV | VSV | v | \A%2) | JV | IV | J | JZJ | JZ | 77 | z | YAY/ | Sz | SSZ
Trida stability I — velmi stabilni
1,71 0,03] 0,02 0,03] 0,03] 0,04 0,04 0,04 0,06 0,09] 0,18] 0,27| 0,15| 0,06] 0,04 0,04 0,04] 0,03 1,19
5,0 | 0,00 0,00 0,00 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00( 0,00{ 0,00 0,00 0,00| 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00
11,0] 0,00] 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00({ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00{ 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00
Trida stability II — stabilni
1,7 1 0,131 0,09 0,11 0,20| 0,33] 0,21 0,20 0,25 0,53| 0,84| 0,76| 0,51] 0,29] 0,12 0,13 0,13] 0,08 4,91
5,0 ] 0,01 0,001 0,00 0,02] 0,06 0,02 0,02 0,02 0,10 0,22| 0,29] 0,07| 0,02] 0,02| 0,01 0,02] 0,00 0,90'
11,0] 0,00] 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00( 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00I
Trida stability III — normalni
1,71 0,84] 0,49| 0,61| 094 1,31 093 0,71 0,86 1,41] 2,07 2,08] 1,79 1,09 0,83 0,93| 0,94] 0,19 18,02
50 ] 0,42| 0,12] 0,06] 0,24] 091 0,33| 0,18 0,16 0,43| 1,23| 2,28| 2,67| 1,17 0,53 0,52 0,61] 0,00 11,86
11,0] 0,00 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00({ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,01] 0,03| 0,11 0,08 0,03[ 0,01| 0,00] 0,00 0,27
Trida stability IV — normalni
1,7 1 0,271 0,19] 0,17 0,21| 0,28| 0,24| 0,22 0,20( 0,25 0,33| 0,34| 0,28] 0,22] 0,23] 0,31 0,32] 0,04 4,104
50 ] 0,27| 0,09 0,04 0,14 0,37 0,21 0,12 0,07 0,09 0,18 0,70| 1,32] 0,77| 0,38| 0,44 0,44] 0,00 5,63
11,0] 0,00 0,00| 0,00| 0,00{ 0,01f 0,01f 0,01| 0,01 0,00] 0,01] 0,10| 0,67 0,48 0,13[ 0,06 0,03] 0,00 1,52
Trida stability V — konvektivni
1,7 | 1,49] 1,23 L1,19] 1,50| 1,49 1,23| 1,16 1,36 1,55| 2,01 2,22| 1,64 1,13 0,96] 1,29 1,67 0,24 23,36
50 L1,70( 0,78| 0,44| 1,18 2,16] 1,25 1,01 0,38] 0,52 1,04] 2,65| 5,01 3,31 2,07 2,29 2,46] 0,00 28,25
11,0] 0,00 0,00| 0,00| 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00( 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00
Celkem

1,7 ] 2,76 2,02 2,11 2,88 3,45| 2,65| 2,33| 2,73| 3,83 5,43[ 5,67 4,37| 2,79| 2,18] 2,70] 3,101 0,58 51,58
50 ] 2,40| 0,99| 0,54| 1,58| 3,50 1,81 1,33 0,63 1,14| 2,67| 5,92| 9,07| 5,27| 3,00| 3,26 3,53] 0,00 46,64
11,0] 0,00 0,00] 0,00] 0,00{ 0,01f 0,01f 0,01 0,01|] 0,00] 0,02] 0,13| 0,78 0,56 0,16 0,07 0,03] 0,00 1,79

"TR — T¥idni rychlost vétru, Calm — podil vyskytu bezvétii
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ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

ROZPTYLOVA STUDIE

DO 515 ZKAPACITNEN{

Tab. 3c. Tabelarni podoba vétrné ruZice platné pro zijmové tizemi (¢etnost proudéni

vétru v %)

TR" Oblast Reporyje vychod caim | soutet
ms'| S | SSv | SV | VSV | v | \A%2) | JV | IV | J | JZJ | JZ | 77 | z | YAY/ | Sz | SSZ
Trida stability I — velmi stabilni
1,7 1 0,021 0,02] 0,02] 0,02] 0,03[ 0,05 0,06 0,07 0,09] 0,21| 0,36] 0,21| 0,09| 0,08 0,04 0,03] 0,03 1,43
5,0 | 0,00 0,00 0,00 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00( 0,00{ 0,00 0,00 0,00| 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00
11,0] 0,00] 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00({ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00{ 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00
Trida stability II — stabilni
1,7 1 0,091 0,10/ 0,09 0,21| 0,33] 0,28 0,29 0,41 0,46| 0,78| 0,79| 0,58| 0,28] 0,30 0,16 0,12] 0,08 5,35
5,0 | 0,00 0,00 0,00 0,01 0,05 0,01 0,01f 0,01f 0,06 0,17 0,17| 0,04] 0,01] 0,01 0,01 0,01} 0,00 0,57
11,0] 0,00] 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00( 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00
Trida stability III — normalni
1,71 0,81] 0,61| 0,54] 0,90| 1,50 1,22 1,16 1,06 1,16| 1,74| 2,14| 1,96| 1,09| 1,22 1,10[ 0,92] 0,23 19,36
50 ] 036| 0,10 0,05 0,25| 0,86 0,25 0,13 0,10( 0,36 1,08 1,71| 2,10] 1,04] 0,51 0,44 0,50 0,00 9,84
11,0] 0,00 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,01] 0,01] 0,05 0,05 0,03[ 0,01| 0,00] 0,00 0,16
Trida stability IV — normalni
1,7 1 0,28 0,21| 0,15| 0,22| 0,34| 0,30| 0,26 0,20( 0,20 0,31| 0,39| 0,36] 0,23] 0,31 0,37 0,36] 0,04 4,53
50 ] 0,22| 0,08 0,04 0,15 0,36 0,19 0,08 0,05 0,05 0,18| 0,64| 1,24] 0,80] 0,42| 042 042] 0,00 5,34
11,0] 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,01| 0,01|] 0,00] 0,01] 0,07| 047 0,39 0,11 0,04 0,01} 0,00 1,12
Trida stability V — konvektivni
1,7 | 1,23] 1,15 1,03] 1,28 1,58 1,24| 1,19 L1,12| 1,26 2,03 2,77| 2,28 1,35 1,49| 1,61 1,62] 0,21 24,44
50 | 1,41 0,58] 0,32] 0,95 1,90| 1,18 0,90 0,34| 0,40 1,07| 2,55| 5,30 3,72| 2,30 2,45 2,40] 0,00 27,77
11,0] 0,00 0,00| 0,00| 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00( 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00
Celkem

1,7 | 2,43 2,09 1,83 2,63| 3,78| 3,09| 2,96| 2,86| 3,17 5,07 6,45 5,39| 3,04| 3,40| 3,28] 3,05 0,59 55,11
50 ] 1,99 0,76] 0,41| 1,36] 3,17| 1,63| 1,12 0,50( 0,87| 2,50| 5,07| 8,68| 5,57| 3,24| 3,32 3,33] 0,00 43,52
11,0] 0,00] 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,01| 0,01|] 0,00] 0,02] 0,08 0,52 0,44 0,14 0,05 0,01} 0,00 1,28

"TR — T¥idni rychlost vétru, Calm — podil vyskytu bezvétii
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ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

ROZPTYLOVA STUDIE

DO 515 ZKAPACITNEN{

Tab. 3d. Tabelarni podoba vétrné riZice platné pro zijmové tizemi (¢etnost proudéni

vétru v %)

TR Oblast Slivenec
Calm |} soudet
ms'| S | SSv | SV | VSV | v | \A%2) | JV | IV | J | JZJ | JZ | 77 | z | YAY/ | Sz | SSZ
Trida stability I — velmi stabilni
1,71 0,021 0,02] 0,02] 0,03] 0,05 0,05[ 0,04 0,05 0,07 0,23] 0,36] 0,21| 0,10| 0,07 0,04 0,03] 0,03 1,42
5,0 | 0,00 0,00 0,00 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00( 0,00{ 0,00 0,00 0,00| 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00
11,0] 0,00] 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00({ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00{ 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00
Trida stability II — stabilni
1,7 ] 0,08 0,091 0,10] 0,21| 0,34| 0,24 0,21 0,23 0,49 0,97| 0,95| 0,61 0,30] 0,17| 0,12 0,12] 0,06 5,29
5,0 | 0,00 0,00 0,00 0,02] 0,04] 0,01 0,01 0,01f 0,06 0,17 0,15] 0,04] 0,01 0,01 0,01 0,01} 0,00 0,55
11,0] 0,00] 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00( 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00
Trida stability III — normalni
1,71 0,67] 0,54| 0,51| 0,87 1,61 1,14 0,78 0,84| 1,42] 2,30| 2,56| 2,06 1,26 0,99 0,85 0,84] 0,19 19,43
5,0 ] 0,32| 0,08 0,04 021| 0,76 0,26 0,13 0,10( 0,34| 1,11| 1,74] 2,09] 1,01] 0,49| 0,45 0,47] 0,00 9,60
11,0] 0,00 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00({ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,01] 0,01| 0,06 0,06 0,03[ 0,01| 0,00] 0,00 0,18
Trida stability IV — normalni
1,7 1 0,271 0,20 0,15 0,22| 0,35| 0,30] 0,21 0,19 0,22 0,37( 0,43 0,39] 0,27 0,29| 0,37 0,33] 0,03 4,59
50 ] 0,19] 0,07| 0,03 0,14] 0,34 0,18 0,09 0,05 0,05 0,18 0,68| 1,23] 0,80] 0,41| 0,40( 0,39] 0,00 5,23
11,0] 0,00] 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,01| 0,00 0,00] 0,01] 0,05| 041 0,40 0,12 0,04 0,01} 0,00 1,05
Trida stability V — konvektivni
1,7 | 1,52 1,36 1,28 1,54 1,61| 1,12| 0,95| 0,92 1,27 1,88 2,40 2,36| 1,74| 1,51| 1,73] 1,87 0,25 25,31
50| 1,57| 0,64 0,39| 1,16] 1,86 1,14| 0,85 0,29 0,31| 0,73| 1,84| 4,91| 3,94| 247| 2,55 2,71] 0,00 27,36
11,0] 0,00 0,00| 0,00| 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00| 0,00{ 0,00( 0,00( 0,00{ 0,00] 0,00 0,00
Celkem

1,7 | 2,56 2,21 2,06 2,87 3,96| 2,85| 2,19| 2,23| 3,47 5,75 6,70 5,63| 3,67| 3,03| 3,11] 3,19] 0,56 56,04
50 ] 2,08 0,79] 0,46| 1,53] 3,00{ 1,59 1,08 0,45 0,76| 2,19| 4,41| 8,27| 5,76] 3,38 3,41 3,58] 0,00 42,74
11,0] 0,00] 0,00] 0,00] 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,01 0,00 0,00] 0,02] 0,06| 047 046 0,15 0,05 0,01] 0,00 1,23

"TR — T¥idni rychlost vétru, Calm — podil vyskytu bezvétii
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Schéma 1. Graficka podoba vétrné riiZice platné pro zijmové izemi — TFebonice
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Schéma 2. Graficka podoba vétrné riZice platné pro zajmové tizemi — Reporyje zapad
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Schéma 3. Graficka podoba vétrné riZice platné pro zajmové tizemi — Reporyje vychod
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Schéma 4. Graficka podoba vétrné riizice platné pro zajmové izemi — Slivenec
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3.4. Popis referen¢nich bodi

Referencni bod (RB) piedstavuje misto v tzemi, ve kterém jsou vypocteny
charakteristiky znecisténi ovzdusi pro jednotlivé druhy znecistujicich latek. Kazdy bod
této sit€ je charakterizovan soufadnicemi X, Y a nadmoiskou vySkou Z. Referen¢ni
body jsou umistény ve vySce 1,5 m nad terénem — v respirani zéné pro venkovni
pobyt.

Modelové hodnoceni kvality ovzduSi v posuzovaném uzemi bylo provedeno
v pravidelné trojuhelnikové siti referencnich bodi s krokem sité¢ 250 m. V modelovych
vypoctech bylo zohlednéno i1 okoli posuzovaného zaméru, kde se projevi zmény
v intenzitdch automobilové dopravy. Referencni body pokryvaji plochu o rozloze cca
128 km’. Vypocetni oblast byla zvolena tak, aby zahrnovala jak samotny zamér, tak i
ptilehlé okoli, které mize byt jeho provozem zasaZeno.

Do vypoctu bylo zahrnuto celkoveé 2 398 referenénich bodi. Jejich rozlozeni je
zachyceno na vykresu 1.

Krom¢ pravidelné sité referencnich bodi byly vytvofeny dvé sady
charakteristickych bodi pro vyhodnoceni pfispévkli automobilové dopravy k celkové
imisni zat€zi v prostoru obytné zastavby v okoli zaméru a dale pak v SirSim okoli (dale
specifické referenéni body). Jejich piehled je uveden v nasledujicich tabulkach,
umisténi je pak zachyceno na schématech 5 a 6.

Do celkového vyhodnoceni nebyly zahrnuty body ¢. 16 a 17, které reprezentuji
objekty v ulici DrahelCicka. U téchto objektl se pocitd se zménou uzivani a nebudou
slouzit k trvalému bydleni.
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Tab. 4. Seznam specifickych referen¢nich bodu v okoli ziméru

Cislo bodu Charakter Adresa Méstska cast/katastr
1 rodinny dim Na Klinech 95 Praha 13 — Ttebonice
2 objekt k bydleni K Jinoanim 84 Praha 13 — Ttebonice
3 rodinny dim Lidick4 228 JinoCany
4 rodinny dim Hlavni 233 Jinocany
5 rodinny dim U Trati 150 Zbuzany
6 objekt k bydleni U Trati 164 Zbuzany
7 rodinny dim V Chaloupkach 287 Ortech
8 objekt k bydleni Mrakovska 735/7 Praha — Reporyije
9 rodinny dim Radova 1116/5 Praha — Reporyje
10 objekt k bydleni Raskova 799/17 Praha — Reporyije
11 objekt k bydleni Nad Bridkem 11/13 Praha 13 — Ttebonice
12 rodinny dim Severni 323 Jinocany
13 rodinny dim Prazskéa 202 JinoCany
14 rodinny dim Skolni 247 Jinocany
15 rodinny dim Hlavni 150 JinoCany
16 rodinny dim Draheléicka 75 Praha 13 — Ttebonice
17 rodinny dim Drahel¢icka 74 Praha 13 — Ttebonice
18 objekt k bydleni Karlstejnska 51 Ofech
19 rodinny dim Polni 39 Ofech
20 objekt k bydleni Oftesska 744 Praha — Reporyije
21 rodinny dim Mrakovska 737/9 Praha — Reporyje
22 objekt k bydleni Pod zahradkami 589 Praha — Reporyije
23 objekt k bydleni Télovychovna 463/11 Praha — Reporyje
24 objekt k bydleni Na pozaru 677 Praha — Reporyje
25 rodinny dim Cisafova 1233/13 Praha — Reporyje
26 rodinny dim K Vaze 271/32 Praha — Slivenec

18
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Tab. 5. Seznam specifickych referen¢nich bodi v Sir§im okoli

Cislo bodu Charakter Adresa Méstska cast/katastr
101 rodinny dim Plzenska 136 Chrastany
102 rodinny dim Ttebonicka 33 Chrastany
103 rodinny diim Plzenska 38 Chréastany
104 objekt k bydleni K Reporyjim 44 Praha 13 — Ttebonice
105 objekt k bydleni Otavova 154 Praha 13 — Ttebonice
106 rodinny dim Zizkova 265 JinoCany
107 rodinny dim Karlstejnska 82 JinoCany
108 rodinny dim Hlavni 109 JinoCany
109 rodinny diim Na Navsi 6 Zbuzany
110 objekt k bydleni Zbuzanska 49 Oftech
111 objekt k bydleni Dlouha 173 Ofech
112 rodinny dim Oresska 771 Praha — Reporyije
113 objekt k bydleni Smichovska 179/2 Praha — Reporyje
114 objekt k bydleni K Vaze 329/58 Praha — Slivenec
115 rodinny diim K Cikénce 790/109 Praha — Slivenec
116 rodinny dim Francikova 1096/59 Praha — Slivenec
117 rodinny diim Do borovin 208 Praha — Lochkov
118 rodinny dim Cementatska 55 Praha — Lochkov
119 objekt k bydleni Pod Klapici 113/3 Praha 16 — Radotin
120 objekt k bydleni Karlicka 82/26 Praha 16 — Radotin
121 objekt k bydleni Zderazska 1478/34 Praha 16 — Radotin
122 rodinny dim Pod vysokou mezi 156/17 Praha — Slivenec — Holyné
123 objekt k bydleni Smaragdova 551/41 Praha — Slivenec
124 objekt k bydleni U skopct 4 Praha — Reporyje — Zadni Kopanina
125 objekt k bydleni Dobti¢ 79 Dobric
126 objekt k bydleni Dobiic¢ 32 Dobftic
127 rodinny diim Dobii¢ 111 Dobric
128 rodinny dim V Brance 782/18 Rudna
129 rodinny diim Prithonek 1248/20 Praha — Reporyje — Stodiilky
130 bytovy dim Hébova 1562/4 Praha 13 — Stodulky
131 bytovy diim Vlachova 1508/14 Praha 13 — Stodulky
132 rodinny dim Slavic¢inska 163/2 Praha — Zli¢in — Sobin
133 rodinny dim Hrozenkovska 417/82 Praha — Zli¢in
134 rodinny dim Na Radosti 106/64 Praha — Zli¢in
135 rodinny diim Plzeniskd 297/299 Praha 13 — Stodilky
136 rodinny dim K Jasankam 1291/18 Praha 13 — Stodulky
137 rodinny diim Jindrova 280/1 Praha 13 — Stodilky
138 bytovy dim Béhounkova 2305/9 Praha 13 — Stodulky
139 rodinny diim Ke klubovné 1635/1 Praha 13 — Stodilky
140 objekt k bydleni Butovicka 323/26 Praha 5 — Jinonice
141 bytovy dim Vrchlického 793/34 Praha 5 — KoSife
142 bytovy dim Na Mlejnku 764/18 Praha 4 — Branik
143 bytovy diim Na Mlejnku 967/34 Praha 4 — Branik
144 rodinny dim Strakonicka 71 Praha — Zbraslav — Lahovice
145 rodinny diim Hlavni 26 Chyné
146 rodinny diim Na drazkach 45 Praha — Lochkov
147 rodinny dim Za ov¢inem 191 Praha — Lochkov
148 bytovy dim Za ov¢inem 183 Praha — Lochkov
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Schéma 5. Rozmisténi specifickych vypocétovych bodi v blizkosti ziméru
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3.5. Znedistujici latky a prislu$né imisni limity

Jako modelové veliCiny jsou v této studii zpracovany nasledujici latky:

= primérné rocni a maximalni hodinové koncentrace oxidu dusicitého

= pramérné rocni koncentrace benzenu

= primérné rocni a maximalni denni koncentrace suspendovanych ¢astic PMg

= primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych ¢astic PM; s

* primérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu

Jedna se o reprezentativni imisni veli€iny pro vyhodnoceni vlivli automobilové
dopravy na kvalitu ovzdusi. Vysledky modelovych vypocti jsou spolu s vyhodnocenim
celkové imisni situace vztazeny k imisnim limitim, které urcuji pfipustnou uroven
znecisténi ovzdusi. Jejich hodnoty jsou pro jednotlivé znecisSt'ujici latky stanoveny
Ptilohou ¢. 1 zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané¢ ovzdusi. V piipadé kratkodobych
(hodinovych ¢i dennich) koncentraci je vedle vySe limitu stanoven i tolerovany pocet
ptekroceni limitni hodnoty v pribéhu kalendarniho roku.

Tab. 6. Limitni hodnoty pro ochranu zdravi

Maximalni tolerovany

Latka Casovy interval Imisni limit 9 " . .
pocet prekroceni za rok
1 rok 40 pg.m” -
Oxid dusicity = e
1 hod 200 pg.m™ 18
Benzen 1 rok 5 pug.m” -
. 1 rok 40 ug.m” -
Suspendované castice PM,, =
1 den 50 pg.m” 35
Suspendované &astice PM, 5 1 rok 25/20" ug.m” -
Benzo[a]pyren 1 rok 1 ng.m‘3 -

Platnost imisniho limitu 20 pg.m™ od 1. 1. 2020.
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3.6. Hodnoceni soucasné irovné znecisténi v predmétné lokalité

Soucasnou kvalitu ovzdusi je mozné vyhodnotit na zéklad¢é pétiletych priméra
koncentraci zneéistujicich latek (od roku 2014 do roku 2018) publikovanych CHMU
[6] pro potieby zdkona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi. Tato data jsou uvadéna pro
¢tverce 1x1 km. Posuzovand komunikace prochazi celkem 11 ¢&tverci. Nasledujici
ptehled pfiblizuje primérné hodnoty imisni zatéZe v hodnocené lokalité¢ a jejich
porovnani s hodnotami imisnich limiti.

Tab. 7. Priimérné hodnoty koncentraci za obdobi 2014 — 2018

Zai - Podil
Znetistujici latka | Velitina Jednotka AMOVE ! ymisni imit| | oo
uzemi imis. limitu (%)
Oxid dusicity ro¢ni prumeér pg.m” 16,9 — 21,8 40 42,3 — 54,5
Oxid sificity 4. nejvyssi denni primeér pg.m’3 11,0 — 12,1 125 8,8 —9,7
Castice PM, ro¢ni prumeér ug.m'3 24,1 — 24,8 40 60,3 — 62,0
Castice PM,, 36. nejvyssi denni pramér pg.m’ 41,2 — 433 50 82,4 — 86,6
Castice PM; 5 ro¢ni prumeér ug.m'3 17,3 — 18,1 25 69,2 — 724
Benzen ro¢ni primeér pg.m” 1,0 - 1,2 5 20 - 24
Benzo[a]pyren ro¢ni primeér ng.m> 0,9 -1,7 1 90 - 170
Arsen ro¢ni prumeér ng.m’3 1,6 — 3,5 6 26,7 — 58,3
Kadmium ro¢ni prumer ng,m'3 0,2 -0,3 5 4-6
Olovo ro¢ni prumeér ng.m’3 59-74 500 1,2 -1,5
Nikl ro¢ni prumer ng,m'3 0,6 — 0,7 20 3,0-3,5

Pozn.: tuéné jsou zvyraznény nadlimitni hodnoty

Jak je patrné, podle CHMU jsou v uzemi splnény vSechny imisni limity, ze
kterych se vychazi pii hodnoceni kvality ovzdusi. Je ptfekroCen limit pro primérné
ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu, k némuz se pouze piihlizi (viz § 12 odst. 1 zédkona
¢. 201/2012 Sb.), imisni limit je pfekro¢en nejvyse o 70 %.

V ptipadé¢ kratkodobych koncentraci NO, nejsou udaje o pétiletych primeérech
publikovany, v nasledujicim piehledu jsou uvedeny nejvyssi hodnoty naméiené
na blizké stanici imisniho monitoringu za posledni publikované pétileté obdobi [7].

Zde je nutno uvést, ze v blizkosti zdméru se nachazeji dvé stanice (Praha 5 —
Reporyje a Praha 5 — Stodilky), z nichz oviem ani jedna nevykazuje kratkodobé
koncentrace NO,. Pro ptredkladané hodnoceni byly pouzity tidaje ze dvou vzdalenégjSich
stanic, a to Praha 4 — Branik a Praha 5 — Smichov. Ob¢ stanice jsou klasifikovany jako
dopravné meéstské stanice a i vzhledem k lokalit¢ je mozné oCekavat, ze zde naméerené
hodnoty budou vyznamné vys$$i, nez jaké Ilze ocekdvat v prostoru hodnocené
komunikace. Naopak stanice Primyslova se nachazi sice mimo hodnocené tzemi, ale
lze ocekéavat, Ze naméfené¢ hodnoty budou lépe odpovidat podminkdm v zdjmovém
uzemi.
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Tab. 8. Vysledky méreni koncentraci NO, pro stanice imisniho monitoringu Praha 4 —
Branik a Praha 5 — Smichov v letech 2014 az 2018

Imisni limit

Stanice 3 Veli¢ina 2014 2015 2016 2017 2018
(pg.m™)
1. nejvyssi
Praha 4 — Branik hodnota 149,2 181,9 ) ) )
(ABRA) e
19. nejvyssi 97.2 138.3 ) ) )
hodnota
1. nejvyssi
176,4
Praha 5 — Smichov 200 hodnota ’ 236,1 202,2 1995 192.8
(ASMI) —
19. nejvyssi 137,9 151,3 162,2 163,9 138.5
hodnota
1. nejvyssi
Praha 10 — hodnota 174,5 144,8 146,9 139,8 131,6
Primyslova 19. nejvyssi

120,1 106,0 100,6 102,9 101,8
hodnota

uvedeny jsou nejvyssi hodnoty i hodnoty relevantni pro plnéni imisniho limitu, tedy 19. nejvyssi hodnota v kalendafnim roce

Jak je patrné z uvedeného ptehledu, obCasny vyskyt nadlimitnich hodnot byl
zaznamenan na stanici Praha 5 — Smichov v letech 2015 a 2016. I v téchto letech ani na
této lokalit¢ vSak nebyl ptekrocen imisni limit, ktery je vztazen k 19. nejvyssi hodnoté
béhem roku. Na ostatnich stanicich nebyla po dobu péti let zaznamendna nadlimitni
hodinova koncentrace NO, ani v jednom ptipadé¢.

Na zaklad¢ analyzy dat imisniho monitoringu tak lze konstatovat, ze v feSeném
uzemi se nepfedpokladd prekraCovani hodinového limitu NO,.
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4. VYSLEDKY ROZPTYLOVE STUDIE

4.1. Rok 2027 — bez Radlické radialy

4.1.1. Oxid dusi¢ity — primérné rocni koncentrace

Primérné ro¢ni koncentrace (IH;) jsou z vypoctenych imisnich hodnot nejvhodné;jsi
pro hodnoceni vlivu posuzovaného zadméru, nebot’ zohlediuji jak vliv emisi, tak i prabch
meteorologickych parametri béhem celého roku.

4.1.1.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 2 zachycuje ptispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
praumérnych ro¢nich koncentraci oxidu dusi¢it¢ho ve vychozim stavu v roce 2027 bez
vlivu zkapacitnéni. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny podél stavajici trasy DO (zejména
v okoli Lochkovského tunelu) a také v oblasti Barrandovského mostu. Lokaln¢ zde
byly vypocteny hodnoty okolo 9 pg.m’3. Podél vétsiny trasy DO a podél dalSich

vyznamnych komunikaci jsou vypoCteny ptispévky nejcasteji 4 — 8 ug.m’3.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace oxidu dusi¢itého je stanoven ve
vysi 40 ug.m'3. Modelové vypocty nezohlediuji imisni pozadi, pro potfeby porovnani
se stanovenymi limity je vSak mozné pouzit pétilet¢é praméry koncentraci, jejichz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané situace po
zkapacitnéni dalnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici kapitole.

4.1.1.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 3 zachycuje zmény v imisni zatézi pramérnymi ro¢nimi koncentracemi
oxidu dusicit¢ho vlivem zkapacitnéni posuzované¢ho useku DO 515. NejvysSi narGst
koncentraci podél Giseku DO 515 byl vypodten na arovni 0,5 — 0,8 pg.m™, a to v tseku
mezi Rozvadovskou spojkou a ulici OfeSskou. Podél useku mezi ulici OteSskd a
Lochkovskym tunelem byl vypo&ten nariist v rozmezi 0,2 — 0,5 pg.m™. Dalsi lokalitou
s narastem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace vlivem
zkapacitnéni DO 515 zvysi nejvyse o 0,2 pg.m™. Nejvyssi narfist v prostoru obytné
zastavby byl vypocten do 0,3 pg.m™, a to v oblasti Zbuzan.

Snizeni koncentraci bylo vypolteno zejména v oblasti Stodulek, Kosii a
Smichova, podél ulic Rozvadovska spojka, Radlickd a Plzeniskd, a to nejvyse
o 0,15 ug.m’3. Jedna se o oblast s hustou obytnou zastavbou.

Jak je zfeymé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
pfispévkl automobilové dopravy, neni tfeba v zadné casti zajmové lokality ocekavat
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hodnoty nad hranici imisniho limitu, a to ani ve vychozim stavu, ani ve stavu se
zamerem. Zkapacitnéni tak nezpiisobi pfekracovani imisniho limitu.

4.1.2. Oxid dusi¢ity — maximalni hodinové koncentrace

Maximalni kratkodobé (hodinové) koncentrace (IHy) pfedstavuji hodnotu vypoctenou
za predpokladu nejhorSich emisnich a rozptylovych podminek. To znamend mj. pfedpoklad,
ze zdroje jsou v provozu soucasné a dale jsou pro kazdé misto (referencni bod) samostatné
modelovany nejhor$i meteorologické podminky (ze vSech kombinaci je uvazovana vzdy ta,
ktera je spojena s nejvyS$i koncentraci v daném bod€). Danid kombinace emisnich
a meteorologickych podminek nemusi béhem roku (¢i n¢kolika let) viibec nastat. Stejné tak se
ale maze jednat o kombinaci, kterd se v daném misté vyskytuje opakované.

Ackoli jsou hodnoty IHy prezentovany pro celé uzemi na jednom grafickém vystupu,
jsou casto vypocteny pro kazdy bod pii jinych podminkach a nenastanou v celém uzemi
najednou. Vykresy [Hy tedy ukazuji nejvyssi vypoctené hodnoty v jednotlivych mistech, nikoli
souvislé pole, jako je tomu u ro¢nich hodnot.

4.1.2.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 4 zachycuje nejvysSi pfispévky automobilové dopravy k hodinovym
koncentracim oxidu dusi¢itého ve vychozim stavu v roce 2027 bez vlivu zkapacitnéni.
Nejvyssi hodnoty byly vypodteny na Grovni okolo 90 pg.m™>, a to v okoli Zlichovského
tunelu. Podél trasy DO 515 byly vypocteny koncentrace zpravidla v rozmezi 40 —
60 ug.m’3.

Imisni limit pro hodinové koncentrace oxidu dusi¢itého je stanoveny ve vysi
200 pg.m™. Modelové vypodty nezohlediiuji imisni pozadi, pro potieby porovnani se
stanovenymi limity je vSak mozné pouzit udaje ze stanice imisniho monitoringu, jejiz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané situace po
zkapacitnéni délnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici kapitole.

4.1.2.2. Stav se zkapacitnénim

Vykres 5 zachycuje nejvySsi piispévky automobilové dopravy k hodinovym
koncentracim oxidu dusicitého ve stavu se zkapacitnénim v roce 2027.

Nejvyssi hodnoty byly opét vypoiteny okolo 90 pg.m™, v okoli Zlichovského
tunelu. Zmény v imisni zatézi vlivem zkapacitnéni budou nejvySe v fadu
jednotek ug.m’3. Nejvyssi narist byl vypocet okolo 8 ug.m’3, a to v oblasti podél
hodnoceného useku. V prostoru obytné¢ zastavby byl vypocten nejvysSi nardst okolo
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55 pg.m>, a to v t&sné blizkosti trasy hodnocené komunikace (Zbuzany, JinoCany,
Tiebonice).

Naopak pokles imisni zatéZe byl vypocten zeyména v oblasti Smichova a Radlic,
a to na nejvyse urovni okolo 2 ug.m’3.

Imisni limit pro maximalni hodinové koncentrace oxidu dusic¢it¢ho je stanoven
ve vysi 200 ug.m's. Jak je zfejmé z vyhodnoceni stdvajiciho stavu (kap. 3.6.) a
z vypoctenych zmén v imisni zatézi vlivem zkapacitnéni, neni tfeba v Zadné Casti
zdjmové lokality ocekavat hodnoty nad hranici imisniho limitu. Zkapacitnéni
komunikace nezplsobi piekraCovani imisniho limitu.

4.1.3. Benzen — prumérné ro¢ni koncentrace
4.1.3.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 6 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
prumérnych roc¢nich koncentraci benzenu ve vychozim stavu v roce 2027 bez vlivu
zkapacitnéni. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny v prostoru Barrandovského mostu, a to
do 0,20 ug.m’3. Podél hodnoceného tseku DO 515 byly vypocteny ptispévky nejCastéji
okolo 0,05 pg.m™.

Imisni limit pro primémé ro¢ni koncentrace benzenu je stanoveny ve vysi
5 pg.m”. Modelové vypoty nezohlediuji imisni pozadi, pro potieby porovnani se
stanovenymi limity je vSak mozné pouzit pétileté priméry koncentraci, jejichz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané situace po
zkapacitnéni délnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici kapitole.

4.1.3.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 7 zachycuje zmény v imisni zatézi praimérnymi ro¢nimi koncentracemi
benzenu vlivem zkapacitnéni posuzovaného useku DO 515.

Nejvyssi nartst koncentraci podél useku DO 515 byl vypocéten na urovni do
0,018 pg.m>, a to v okoli kiiZeni s ulici Poncarovou. Podél useku v §ir§im okoli
kiizeni s ulici K Barrandovu byl vypocten nariist nejcastéji 0,002 — 0,008 ug.m’3.
Nejvyssi nartst v prostoru obytné zastavby byl vypocten na Grovni 0,004 pg.m™, a to
v oblasti Zbuzan, Lochkova a Radotina.

Pokles imisni zat&%e byl vypolten nejvySe na Grovni 0,007 pg.m>, a to
v lokalitach Smichov, Jinonice, Stodillky a Zadni Kopanina.
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Jak je ziejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
prispévki automobilové dopravy, neni tfeba v zadné casti zajmové lokality ocekavat
hodnoty nad hranici imisniho limitu, a to ani ve vychozim stavu, ani ve stavu se
zamerem. Zkapacitnéni tak nezpiisobi prekracovani imisniho limitu.

4.1.4. Suspendované Castice PM;, — prumérné rocni koncentrace
4.1.4.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 8 zachycuje pfispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
pramérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych &astic PM;, ve vychozim stavu
v roce 2027 bez zkapacitnéni. NejvySsi hodnoty byly vypocteny do 15 ug.m’3, a to
podél hodnocené¢ho tuseku DO 515, v blizkosti ktizeni s ulici Draheléickou a déle
v okoli ktizeni DO s ulici Strakonickou. Podél vétSiny ostatnich casti hodnocené
komunikace byly vypocteny piispévky 6 — 10 ug.m’3. Prispévky pres 2 ug.m’3 pak byly
vypocteny v SirSim okoli dalSich komunikaci, napt. K Barrandovu, Rozvadovska
spojka a Strakonicka.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych cCastic PM;, je
stanoveny ve vysi 40 ug.m'3. Modelové vypocty nezohlediuji imisni pozadi, pro
potfeby porovnani se stanovenymi limity je vSak mozné pouzit pctileté priméry
koncentraci, jejichz vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané
situace po zkapacitnéni délnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici
kapitole.

4.1.4.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 9 zachycuje zmény v imisni zatézi pramérnymi ro¢nimi koncentracemi
suspendovanych castic PM;, vlivem zkapacitnéni DO 515. Nejvyssi nartst koncentraci
podél useku DO 515 byl vypodten lokalng na Grovni 1,0 — 1,3 pg.m™, a to v Gseku mezi
Rozvadovskou spojkou a wulici OfeSskou. Podél tuseku mezi wulici OfeSskd a
Lochkovskym tunelem byl vypo&ten nariist v rozmezi 0,5 — 1,0 pg.m™. Dalsi lokalitou
s narastem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace vlivem
zkapacitnéni DO 515 zvy§i nejvyse o 0,3 pg.m™. Nejvy$si narGst v prostoru obytné
zastavby byl vypocten do 0,35 pg.m™, a to v oblasti Lochkova.

Snizeni koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Smichova, Zadni
: . . 3
Kopaniny a Radotina, a to nejvyse o 0,4 ug.m™.

Jak je zfejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
pfispévkl automobilové dopravy, nelze zcela vyloucit moZzné piekracovani imisniho
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limitu. Vyskyt pfipadnych zvySenych koncentraci vSak muze byt pouze lokalni, v t€sné
blizkosti hodnocené komunikace, a to mimo obytnou zastavbu. Je vSak tieba
pfipomenout skuteCnost, ze v pétiletych primérech koncentraci je jiz zahrnut ptispévek
stavajici dopravy na hodnoceném tUseku. Celkové koncentrace tak budou
pravdépodobné niz§i, nez ¢&ini prosty soucet pétiletych primérd a vypocteného
prispévku automobilové dopravy.

4.1.5. Suspendované castice PM;; — maximalni denni koncentrace
4.1.5.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 10 zachycuje nejvyssi ptispévky automobilové dopravy k dennim
koncentracim suspendovanych ¢astic PM;, ve vychozim stavu v roce 2027 bez vlivu
zkapacitnéni. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny na tirovni okolo 110 ug.m’3, a to zcela
lokalné v nejbliz§Sim okoli posuzovaného tuseku DO 515. Podél vétSiny této komunikace
byly vypocteny hodnoty 60 — 100 ug.m’3.

Imisni limit pro denni koncentrace suspendovanych castic frakce PMj, je
stanoven ve vysi 50 ug.m's. Tyto hodnoty nelze s hodnotou limitu pfimo porovnavat,
pro splnéni limitu je urcujici pocet prekroceni limitni hodnoty béhem roku. Tolerovano
je 35 ptekroceni, coz je 9,6 % ro¢ni doby. To znamend, Ze dle platné legislativy je limit
pro 24hodinové koncentrace piekroten tam, kde se hodnoty vySi nez 50 pg.m”
vyskytuji vice nez 35x za rok.

Rozlozeni doby piekroceni imisniho limitu pro denni koncentrace castic PM; je
zachyceno na vykresu 11. Nejvyssi Cetnost (pies 50 piipadi prekroceni za rok) byla
vypoctena lokalné podél komunikace DO a také v oblasti Barrandovského mostu. Vice
nez 35 piipadl za rok pak lze ocekavat prakticky souvisle kolem celého useku DO
v zajmovém uzemi a dale v okoli Barrandovského mostu a podél navazujicich useki
Jizni spojky a Strakonické.

Imisni limit je splnén na vétSin€ zdjmového uzemi, jeho prekroCeni bylo
vypocteno podél nejvyznamnéjSich komunikaci, na cca 5 % vypoctové oblasti.
PiekraCovani imisniho limitu bylo vypocteno i v nékolika jednotlivych, k hodnocené
komunikaci nejvice pfilehlych objektech. Tyto €asti zastavby je nutno povazovat za
potencidln¢ dotcené rizikem piekroceni limitu, a to 1 pies skutecnost, Ze podle
podkladi CHMU je imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM,, splnén v celém
okoli dalnice DO. Vzhledem k tomu, ¢ data CHMU jsou zpracovana pro &tverce
1x1 km, nelze vyloucit, Ze v menSi ¢asti uzemi nejblize k dalnici se budou nadlimitni
hodnoty vyskytovat.
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4.1.5.2. Stav se zkapacitnénim

Vykres 12 zachycuje nejvyssi pfispévky automobilové dopravy k dennim
koncentracim suspendovanych ¢astic PM;, ve stavu se zkapacitnénim DO 515 v roce
2027.

Nejvyssi hodnoty byly vypocteny opét podél trasy DO 515, a to zcela lokalné do
120 ug.m’S. Nejvyssi narast byl vypocten okolo 11 ug.m’3. V prostoru obytné zastavby
byl vypocten nartst do 6,5 ug.m’3, a to v prostoru Zbuzan.

Naopak pokles imisni zatéze byl vypolten zejména v prostoru Smichova, a to
lokalng do 2 pg.m™.

Vykres 13 ukazuje dobu piekroceni imisniho limitu pro stav se zkapacitnénim
posuzovan¢ komunikace. Jak vyplyvd z vysledkii modelovych vypocth, jiz ve
vychozim stavu bylo v €asti zastavby vypocteno castéjsi prekraCovani imisniho limitu
nez v povolenych 35 ptipadech za rok.

Vlivem zkapacitnéni mulze dojit v nékolika nejvice pfilehlych objektech
k naristu poctu piekroceni, , a to i v oblastech, kde je dle modelového vypoctu jiz limit
piekroCen. Nartist v pasmu nadlimitnich hodnot o vice nez 1 pfipad ro¢né byl vypocten
ve tfech specifickych vypoctovych bodech, reprezentujicich nejbliz§i domy na okraji
Zbuzan, Tiebonic a Reporyj (body 6, 11 a 20). Piestoze dle udajti CHMU neni v izemi
limit pfekrocen, na zakladé¢ modelovych vypoctl jsou zde navrzena opatieni ke snizeni
imisnich ptispévkl suspendovanych castic PM;, z provozu dalnice DO.

4.1.6. Suspendované Castice PM, s — pruimérné ro¢ni koncentrace
4.1.6.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 14 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
prumérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych c¢astic PM,s ve vychozim stavu
v roce 2027 bez zkapacitnéni. Nejvy$si hodnoty byly vypodteny do 4 pg.m™, a to podél
hodnoceného useku DO 515, v blizkosti kfizeni s ulici DrahelCickou a dale v okoli
ktizeni DO s ulici Strakonickou. Podél vétSiny ostatnich casti hodnocené komunikace
byly vypocteny piispeévky 2 — 3 ug.m’3. Ptispévky ptes 0,5 ug.m’3 pak byly vypocteny
v SirSim okoli dal§ich komunikaci, napt. K Barrandovu, Rozvadovska a Strakonicka.

Imisni limit pro primémé rocni koncentrace suspendovanych castic PM,s je
stanoveny ve vy§i 20 pg.m™. Modelové vypolty nezohlediiuji imisni pozadi, pro
potfeby porovnani se stanovenymi limity je vSak mozné pouZit pétileté priméry
koncentraci, jejichz vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ofekavané
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situace po zkapacitnéni délnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici
kapitole.

4.1.6.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 15 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi ronimi koncentracemi
suspendovanych Castic PM, 5 vlivem zkapacitnéni DO 515. Nejvyssi narist koncentraci
podél tseku DO 515 byl vypocten lokalné na trovni do 0,40 ug.m'3, a to v useku mezi
Rozvadovskou spojkou a wulici OfeSskou. Podél useku mezi ulici OfeSskd a
Lochkovskym tunelem byl vypo&ten nérist v rozmezi 0,10 — 0,20 pg.m™. Dalsi
lokalitou s nartistem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace
vlivem zkapacitnéni DO 515 zvysi nejvyse o 0,10 ug.m'3. Nejvyssi nartst v prostoru
obytné zastavby byl vypocten do 0,10 ug.m’3, a to v oblasti Lochkova.

Snizeni koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Smichova, Zadni
: , oy 3
Kopaniny a Radotina, a to nejvyse o 0,11 pg.m™.

Jak je zfejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
pfispévkl automobilové dopravy, nelze zcela vyloucit moZzné piekracovani imisniho
limitu. Vyskyt pfipadnych zvySenych koncentraci vSak muze byt pouze lokalni, v tésné
blizkosti hodnocené komunikace. Je vSak tfeba pfipomenout skutecnost, Ze v pétiletych
prumérech koncentraci je jiz zahrnut ptispévek stdvajici dopravy na hodnoceném
useku. Celkové koncentrace tak budou pravdépodobné nizsi, nez Cini prosty soucet
pétiletych primért a vypocteného piispévku automobilové dopravy.

4.1.7. Benzola]pyren — primérné ro¢ni koncentrace
4.1.7.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 16 zachycuje ptispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
pramérnych ro¢nich koncentraci benzo[a]pyrenu ve vychozim stavu v roce 2027 bez
zkapacitnéni. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny okolo 0,40 ng.m’3, a to podél
hodnocen¢ho tiseku 515, zejména v blizkosti Lochkovického tunelu. Podé¢l ostatnich
usektt DO 515 byly vypocteny piispévky nejcastéji okolo 0,30 ng.m’3. Ptispévky ptes
0,20 ng.m” byly vypo&teny dale v okoli Barrandovského mostu.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu je stanoveny ve
vy§i 1 ng.m™. Modelové vypodty nezohlediiuji imisni pozadi, pro potieby porovnani se
stanovenymi limity je vSak moZné pouzit pétileté priméry koncentraci, jejichz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané situace po
zkapacitnéni dalnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici kapitole.
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4.1.7.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 17 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi ronimi koncentracemi
benzo[a]pyrenu vlivem zkapacitnéni DO 515. Nejvyssi narast koncentraci podél useku
DO 515 byl vypocten lokadln€¢ na urovni do 0,06 ng.m'3, a to vuseku mezi
Rozvadovskou spojkou a wulici OfeSskou. Podél tuseku mezi ulici Ofesskd a
Lochkovskym tunelem byl vypocten narist v rozmezi 0,01 — 0,03 ng.m’3. Dalsi
lokalitou s nartistem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace
vlivem zkapacitnéni DO 515 zvy$i nejvySe o 0,01 ng.m’3. NejvysSi ndrlst v prostoru
obytné zastavby byl vypocten do 0,015 ng.m'3, a to v oblasti Zbuzan.

SniZeni koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Smichova, Stodulek,
Zadni Kopaniny a Radotina, a to nejvyse o 0,008 ng.m’3.

Jak je zfejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.), lze nadlimitni hodnoty
ocekavat ve vychozim stavu na vétSiné zdjmového tizemi. Realizace zaméru vSak tuto
situaci prakticky neovlivni, nebot” automobilova doprava je zcela minoritnim zdrojem
imisni zatéze benzo[a]pyrenu (dominantni podil méa spalovani pevnych paliv v malych
zdrojich). Podil automobilové dopravy na koncentracich benzo[a]pyrenu v zastavbé
v okoli dalnice DO ¢ini pouze 4 — 14 %, nartst vlivem zdméru pak zéastavby dosahuje
nejvySe 1,5 % souCasné imisni zatéZe. | v tomto piipadé pak rovnéZz plati, Ze
vyhodnoceni je na strané bezpecnosti, nebot’ vychazi z prostého souctu pétiletych
praméra a prispévka dopravy, které jsou vSak realné v pétiletych primeérech jiz
zohlednény.

Pres tyto skuteCnosti piedlozena studie obsahuje navrh opatieni ke snizeni
imisnich pfispévkt dalnice DO k imisni zatézi benzo[a]pyrenu. Navrh reaguje na
pozadavek Magistratu hl. m. Prahy, Odboru ochrany prostfedi, na eliminaci piispévku
benzo[a]pyrenu vznikajicich béhem provozu zdméru. Specifikace opatieni je uvedena
v kapitole 4.4.
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4.1.8. Tabelarni vyhodnoceni

V tabulkach 9 a 10 jsou uvedeny hodnoty pfispévk automobilové dopravy
k celkové imisni zatézi v charakteristickych bodech dle tabulek 4 a 5. Rozmisténi
charakteristickych bodl je zachyceno na schématech 5 a 6 v kap. 3.4.

Tab. 9. Vysledky modelovych vypoéti v charakteristickych bodech v okoli ziméru —
rok 2027 (bez Radlické radialy)

IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 5 IH, B[a]P
Bod (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ

1 4,183 4,365 0,042 0,043 5,556 5,661 1,565 1,598 0,122 0,129
2 3,739 3,947 0,035 0,036 4,879 5,039 1,368 1,415 0,117 0,126
3 2,762 2,994 0,028 0,031 3,985 4,211 1,113 1,178 0,104 0,116
4 2,354 2,494 0,023 0,024 3,659 3,464 1,000 0,955 0,079 0,084
5 2,161 2,320 0,020 0,021 2,897 2,949 0,801 0,818 0,072 0,079
6 3,185 3,487 0,033 0,037 4,474 4,747 1,251 1,330 0,128 0,143
7 2,060 2,194 0,024 0,025 2,857 2,949 0,795 0,822 0,070 0,076
8 3,125 3,342 0,034 0,036 4,650 4,910 1,304 1,376 0,125 0,137
9 3,219 3,503 0,029 0,032 3,871 4,114 1,082 1,151 0,107 0,119
10 2,726 2,896 0,028 0,030 3,724 3,917 1,045 1,099 0,100 0,108
11 4,137 4,335 0,040 0,041 5,610 5,724 1,572 1,607 0,131 0,139
12 1,835 1,923 0,017 0,018 2,481 2,551 0,686 0,706 0,056 0,060
13 2,262 2,424 0,021 0,023 3,046 3,179 0,848 0,887 0,076 0,084
14 2,641 2,853 0,026 0,028 3,685 3,856 1,028 1,078 0,096 0,107
15 2,507 2,695 0,024 0,025 3,448 3,448 0,956 0,961 0,085 0,093
18 2,359 2,530 0,035 0,038 3,639 3,760 1,020 1,057 0,093 0,101
19 1,700 1,766 0,020 0,020 2,475 2,454 0,685 0,680 0,056 0,059
20 3,654 3,933 0,038 0,041 5,423 5,748 1,520 1,611 0,147 0,161
21 2,752 2,940 0,029 0,031 4,061 4,282 1,138 1,200 0,109 0,119
22 1,872 1,939 0,021 0,021 2,808 2,930 0,790 0,823 0,076 0,081
23 1,829 1,863 0,022 0,022 2,488 2,562 0,701 0,719 0,066 0,068
24 1,869 1,932 0,020 0,020 2,255 2,355 0,638 0,664 0,062 0,066
25 2,033 2,139 0,021 0,022 2,965 3,108 0,832 0,872 0,080 0,086
26 2,262 2,416 0,021 0,023 2,503 2,651 0,714 0,756 0,066 0,072

VS... vychozi stav, SZ... stav se zdmérem

Tab. 10. Vysledky modelovych vypocti v charakteristickych bodech v SirSim okoli —
rok 2027 (bez Radlické radialy)

IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 5 IH, B[a]P
Bod (ng.m?) (ng.m?) (ng.m?) (ng.m?) (ng.m")

Vs SZ Vs SZ Vs SZ Vs SZ Vs SZ
101 1,885 1,961] 0,022] 0,023 2716 2765 0,764| 0,780| 0,059] 0,062

102 2,410 2,487 0,030 0,031 4,100 4,150 1,135 1,151 0,081 0,085

103 2,516 2,566 0,028 0,028 3,880 3,914 1,083 1,092 0,079 0,081

104 3,660 3,714 0,041 0,036 5,135 4,844 1,436 1,358 0,111 0,110

105 2,912 3,003 0,030 0,031 3,352 3,421 0,947 0,967 0,080 0,084
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IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 5 IH, B[a]P
Bod (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ

106 1,637 1,646 0,022 0,021 3,268 3,246 0,880 0,873 0,056 0,057
107 1,394 1,415 0,018 0,017 2,313 2,282 0,631 0,623 0,045 0,046
108 1,844 1,890 0,021 0,018 2,944 2,719 0,807 0,748 0,061 0,062
109 1,944 2,024 0,022 0,021 3,021 3,004 0,829 0,824 0,067 0,069
110 1,633 1,679 0,021 0,021 2,641 2,635 0,728 0,724 0,055 0,056
111 0,943 0,975 0,012 0,012 2,167 2,158 0,573 0,571 0,031 0,033
112 2,982 3,144 0,038 0,038 4,136 4,315 1,165 1,213 0,108 0,115
113 2,631 2,561 0,058 0,052 3,509 3,515 1,037 1,027 0,102 0,098
114 2,563 2,723 0,035 0,037 3,156 3,315 0,907 0,953 0,081 0,087
115 3,866 4,088 0,031 0,034 4,843 5,047 1,363 1,422 0,133 0,141
116 4,297 4,542 0,036 0,039 5,563 5,795 1,566 1,633 0,153 0,163
117 5,032 5,289 0,038 0,042 4,846 5,083 1,399 1,468 0,151 0,160
118 3,918 4,108 0,030 0,033 4,089 4,439 1,170 1,266 0,116 0,123
119 1,620 1,699 0,033 0,037 2,771 2,807 0,799 0,817 0,060 0,065
120 1,090 1,102 0,021 0,021 1,787 1,759 0,524 0,517 0,037 0,038
121 1,135 1,130 0,021 0,021 2,183 2,130 0,609 0,595 0,041 0,040
122 1,475 1,559 0,018 0,019 1,560 1,642 0,450 0,474 0,042 0,045
123 2,192 2,328 0,041 0,044 2,915 3,106 0,852 0,908 0,079 0,085
124 0,992 0,905 0,014 0,011 1,646 1,440 0,455 0,396 0,035 0,031
125 0,634 0,636 0,008 0,008 1,981 1,891 0,514 0,491 0,020 0,020
126 0,578 0,549 0,009 0,008 1,541 1,327 0,405 0,349 0,019 0,017
127 0,530 0,501 0,008 0,007 2,106 1,831 0,540 0,470 0,017 0,016
128 1,137 1,107 0,012 0,012 2,558 2,365 0,684 0,633 0,035 0,034
129 1,859 1,898 0,021 0,020 2,043 2,093 0,578 0,591 0,054 0,056
130 3,047 3,006 0,054 0,052 3,022 2,998 0,905 0,895 0,097 0,096
131 2,524 2,440 0,047 0,046 2,187 2,125 0,677 0,656 0,076 0,073
132 2,141 2,184 0,023 0,023 2,621 2,660 0,738 0,749 0,064 0,066
133 3,475 3,555 0,039 0,039 4,049 4,137 1,149 1,175 0,111 0,115
134 2,727 2,738 0,050 0,050 2,944 2,967 0,879 0,884 0,085 0,085
135 3,145 3,101 0,073 0,073 2,971 2,935 0,942 0,930 0,106 0,105
136 1,948 1,877 0,039 0,037 2,778 2,689 0,807 0,780 0,068 0,065
137 2,763 2,701 0,050 0,049 2,363 2,323 0,732 0,719 0,077 0,075
138 1,861 1,794 0,033 0,032 1,502 1,460 0,473 0,458 0,047 0,045
139 1,963 1,963 0,043 0,043 2,014 2,030 0,627 0,631 0,079 0,080
140 2,016 1,902 0,048 0,044 2,907 2,799 0,858 0,820 0,068 0,063
141 2,630 2,546 0,069 0,067 2,997 2,918 0,961 0,933 0,097 0,094
142 6,204 6,241 0,101 0,102 6,381 6,395 1,915 1,920 0,189 0,190
143 6,012 6,045 0,099 0,099 6,103 6,114 1,844 1,848 0,181 0,182
144 3,058 3,047 0,039 0,039 3,811 3,778 1,111 1,101 0,089 0,088
145 0,395 0,400 0,008 0,008 1,233 1,246 0,326 0,330 0,015 0,015
146 5,128 5,379 0,043 0,046 5,699 5,868 1,659 1,713 0,190 0,200
147 5,717 5,945 0,045 0,047 5,937 6,142 1,723 1,784 0,190 0,199
148 5,771 5,997 0,046 0,048 5,952 6,156 1,735 1,795 0,194 0,203

VS... vychozi stav, SZ... stav se zamérem
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4.2. Rok 2027 — s Radlickou radialou

4.2.1. Oxid dusicity — priimérné ro¢ni koncentrace
4.2.1.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 18 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
prumérnych ro¢nich koncentraci oxidu dusi¢it¢ho ve vychozim stavu v roce 2027 bez
vlivu zkapacitnéni. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny podél stavajici trasy DO (zejména
v okoli Lochkovského tunelu) a také v oblasti Barrandovského mostu. Lokaln¢ zde
byly vypocteny hodnoty do 9 pg.m’3. Podél vétSiny trasy DO a podél dalSich

vyznamnych komunikaci jsou vypocteny ptispévky nejcasteji 4 — 8 ug.m’3.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace oxidu dusi¢itého je stanoven ve
vysi 40 ug.m'3. Modelové vypocty nezohlediuji imisni pozadi, pro potfeby porovnani
se stanovenymi limity je vSak mozné pouzit pétileté praméry koncentraci, jejichZ
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané situace po
zkapacitnéni dalnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici kapitole.

4.2.1.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 19 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi ronimi koncentracemi
oxidu dusicit¢ho vlivem zkapacitnéni posuzovan¢ho useku DO 515. NejvysSi narhst
koncentraci podél useku DO 515 byl vypodten na arovni 0,2 — 0,5 pug.m™, jen zcela
lokalng okolo 0,55 pg.m™, a to v useku mezi Rozvadovskou spojkou a ulici Ofesskou.
Podél useku mezi ulici Ofesska a Lochkovskym tunelem byl vypocten nardst v rozmezi
0,2 -04 ug.m’3. Dalsi lokalitou s narGstem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu.
Zde se koncentrace vlivem zkapacitnéni DO 515 zvy3i nejvyse o 0,2 pg.m™. Nejvyssi
narust v prostoru obytné zastavby byl vypocten do 0,26 ug.m’3, a to v oblasti Reporyj.

Snizeni koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Stodalek, Kosit, Jinonic a
Smichova, podél ulic Rozvadovska spojka, Radlickd a Plzenskd, a to nejvySe
0 0,30 pg.m™. Jedna se o oblast s hustou obytnou zastavbou.

Jak je zifejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
prispévkl automobilové dopravy, neni tfeba v zadné casti zajmové lokality ocekavat
hodnoty nad hranici imisniho limitu, a to ani ve vychozim stavu, ani ve stavu se
zaméerem. Zkapacitnéni tak nezpiisobi pfekracovani imisniho limitu.
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4.2.2. Oxid dusi¢ity — maximalni hodinové koncentrace
4.2.2.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 20 zachycuje nejvySsi piispévky automobilové dopravy k hodinovym
koncentracim oxidu dusic¢itého ve vychozim stavu v roce 2027 bez vlivu zkapacitnéni.
Nejvyssi hodnoty byly vypocteny na urovni do 100 ug.m’3, a to v okoli Zlichovského
tunelu. Podél trasy DO 515 byly vypocteny koncentrace zpravidla v rozmezi 40 —
60 ug.m’S.

Imisni limit pro hodinové koncentrace oxidu dusi¢itého je stanoveny ve vysi
200 ug.m'3. Modelové vypocty nezohlediiuji imisni pozadi, pro potfeby porovnani se
stanovenymi limity je vSak mozZné pouZit udaje ze stanice imisniho monitoringu, jejiz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané situace po
zkapacitnéni dalnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici kapitole.

4.2.2.2. Stav se zkapacitnénim

Vykres 21 zachycuje nejvysSsi piispévky automobilové dopravy k hodinovym
koncentracim oxidu dusi¢ittho ve stavu se zkapacitnénim v roce 2027. NejvySssi
hodnoty byly opét vypocteny do 100 ug.m’3, v okoli Zlichovského tunelu. Zmény
v imisni z&t&zi vlivem zkapacitnéni budou nejvyse v fadu jednotek pg.m™. Nejvyssi
narist byl vypoften okolo 7 pgm>, a to v oblasti podél hodnoceného tGseku.
V prostoru obytné zéastavby byl vypodten nejvyssi nartst okolo 4,5 pg.m™, a to v t&sné
blizkosti trasy hodnocené komunikace (Zbuzany, JinoCany, Ttebonice).

Naopak pokles imisni zaté¢ze byl vypocten zejména v oblasti Smichova a Radlic,
e, : 3
a to na nejvyse urovni do 3,5 pg.m™.
Imisni limit pro maximalni hodinové koncentrace oxidu dusi¢it¢ho je stanoven
s -3
ve vysi 200 pg.m
z vypoctenych zmén v imisni zatézi vlivem zkapacitnéni, neni tfeba v zadné c¢asti

. Jak je zifejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a

z4jmové lokality ocCekavat hodnoty nad hranici imisniho limitu. Zkapacitnéni
komunikace nezpusobi piekracovani imisniho limitu.

4.2.3. Benzen — priumérné ro¢ni koncentrace
4.2.3.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 22 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
primérnych roc¢nich koncentraci benzenu ve vychozim stavu v roce 2027 bez vlivu
zkapacitnéni. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny v prostoru Barrandovského mostu, a to
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do 0,20 pg.m™. Podél hodnoceného useku DO 515 byly vypodteny piispvky nejcastéji
okolo 0,05 pg.m™.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace benzenu je stanoveny ve vysi
-3
5 pg.m
stanovenymi limity je vSak moZné pouzit pétileté priméry koncentraci, jejichz

. Modelové vypoCty nezohlediiuji imisni pozadi, pro potieby porovnani se

vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané situace po
zkapacitnéni dalnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici kapitole.

4.2.3.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 23 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi ronimi koncentracemi
benzenu vlivem zkapacitnéni posuzovaného tuseku DO 515. NejvySsi nartst
koncentraci podél tseku DO 515 byl vypocten na trovni do 0,012 pg.m’3, a to
v blizkosti kitizeni s ulici DrahelCicka. Podél zbylé ¢asti useku mezi Rozvadovskou
spojkou a ulici OfeSskou a dale v okoli kiizeni s ulici K Barrandovu byl vypocten
narast zpravidla 0,005 — 0,010 ug.m’3. Nejvyssi nartst v prostoru obytné zastavby byl

v , . -3 .
vypo€ten na urovni 0,004 pg.m™, a to v oblasti Zbuzan.

Pokles imisni zitéze byl vypocten nejvySe na urovni 0,007 ug.m’3, a to
v lokalitich Smichov, Jinonice, Stodiilky a Reporyje.

Jak je ziejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
prispévka automobilové dopravy, neni tfeba v zadné casti zajmové lokality ocekavat
hodnoty nad hranici imisniho limitu, a to ani ve vychozim stavu, ani ve stavu se
zaméerem. Zkapacitnéni tak nezpiisobi prekracovani imisniho limitu.

4.2.4. Suspendované castice PM;y — primérné ro¢ni koncentrace
4.2.4.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 24 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
prumérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych castic PM;, ve vychozim stavu
v roce 2027 bez zkapacitnéni. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny okolo 14 pg.m™, a to
podél hodnoceného useku DO 515, v blizkosti kiizeni s ulici DrahelCickou a dale
v okoli kiizeni DO s ulici Strakonickou. Podél vétSiny ostatnich ¢asti hodnocené
komunikace byly vypocteny pfispévky 6 — 10 ug.m’3. Ptispévky pies 2 ug.m’3 pak byly
vypocteny v SirSim okoli dalSich komunikaci, napt. K Barrandovu, Rozvadovska
spojka a Strakonicka.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych cCastic PMy, je
, s 3 L vy VIR .
stanoveny ve vysi 40 pg.m”. Modelové vypocty nezohlediuji imisni pozadi, pro

36



"‘ "l ROZPTYLOVA STUDIE
‘: DO 515 ZKAPACITNEN{

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

potfeby porovnani se stanovenymi limity je vSak mozné pouzit pétileté priméry
koncentraci, jejichz vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané
situace po zkapacitnéni délnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici
kapitole.

4.2.4.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 25 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi rocnimi koncentracemi
suspendovanych ¢astic PM;, vlivem zkapacitnéni DO 515. Nejvyssi nartst koncentraci
podél tseku DO 515 byl vypocten lokalné na trovni 1,0 — 1,1 ug.m’3, a to v useku mezi
Rozvadovskou spojkou a wulici OfeSskou. Podél useku mezi ulici OfeSskd a
Lochkovskym tunelem byl vypocten nartst do 0,7 ug.m’3. Dalsi lokalitou s nartistem
koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace vlivem zkapacitnéni
DO 515 zvysi nejvyse o 0,3 ug.m’3. Nejvyssi narast v prostoru obytné zdstavby byl
vypocten do 0,3 pg.m’3, a to v oblasti Reporyj.

Snizeni koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Smichova, Zadni
Kopaniny a Jinonic, a to nejvyse o 0,3 pg.m’3.

Jak je zfejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
pfispévkl automobilové dopravy, nelze zcela vyloucit moZzné piekracovani imisniho
limitu. Vyskyt pfipadnych zvySenych koncentraci vSak muze byt pouze lokalni, v t€sné
blizkosti hodnocené komunikace, mimo obytnou zastavbu. Je vSak tfeba pfipomenout
skute€nost, ze v pétiletych primérech koncentraci je jiz zahrnut ptispévek stavajici
dopravy na hodnoceném useku. Celkové koncentrace tak budou pravdépodobné nizsi,
nez Cini prosty soulet pétiletych priméri a vypocten¢ho piispévku automobilové
dopravy.

4.2.5. Suspendované castice PM;, — maximalni denni koncentrace
4.2.5.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 26 zachycuje nejvyssi ptispévky automobilové dopravy k dennim
koncentracim suspendovanych castic PM;, ve vychozim stavu v roce 2027 bez vlivu
zkapacitnéni. Nejvy$si hodnoty byly vypoéteny na urovni okolo 110 pug.m™, a to zcela
lokalné v nejblizSim okoli posuzovaného useku DO 515. Podél vétSiny této komunikace
byly vypoéteny hodnoty 60 — 100 pg.m™.

Imisni limit pro denni koncentrace suspendovanych castic frakce PMy, je
stanoven ve vys$i 50 ug.m's. Tyto hodnoty nelze s hodnotou limitu pfimo porovnavat,
pro splnéni limitu je urcujici pocet prekroceni limitni hodnoty béhem roku. Tolerovano
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je 35 ptekroceni, coz je 9,6 % ro¢ni doby. To znamena, Ze dle platné legislativy je limit
pro 24hodinové koncentrace piekroten tam, kde se hodnoty vySi nez 50 pg.m”
vyskytuji vice nez 35x za rok.

Rozlozeni doby ptekroceni imisniho limitu pro denni koncentrace ¢astic PM; je
zachyceno na vykresu 27. Nejvyssi Cetnost (pies 50 piipadi prekrocCeni za rok) byla
vypoctena lokdlné podél komunikace DO a také v oblasti Barrandovského mostu. Vice
nez 35 piipadl za rok pak lze ocekéavat prakticky souvisle kolem celého useku DO
v z4jmovém Uzemi a déale v okoli Barrandovského mostu a podél navazujicich useki
Jizni spojky a Strakonické.

Imisni limit je splnén na vétSin€ zdymového uzemi, jeho piekroCeni bylo
vypocteno podél nejvyznamnéjSich komunikaci, na cca 5 % vypoctové oblasti.
PtekraCovani imisniho limitu bylo vypocteno i v nékolika jednotlivych, k hodnocené
komunikaci nejvice pfilehlych objektech. Tyto €asti zastavby je nutno povazovat za
potencidlné¢ dotcené rizikem piekroceni limitu, a to 1 pies skute¢nost, Ze podle
podkladi CHMU je imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM,, splnén v celém
okoli dalnice DO. Vzhledem k tomu, ze¢ data CHMU jsou zpracovéna pro &tverce
1x1 km, nelze vyloucit, Ze v mensi ¢asti uzemi nejblize k dalnici se budou nadlimitni
hodnoty vyskytovat.

4.2.5.2. Stav se zkapacitnénim

Vykres 28 zachycuje nejvyssi pfispévky automobilové dopravy k dennim
koncentracim suspendovanych c¢astic PM;, ve stavu se zkapacitnénim DO 515 v roce
2027. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny opét podél trasy DO 515, a to zcela lokalné do
116 pg.m™. Nejvyssi nariist byl vypodten okolo 8 pg.m™. V prostoru obytné zastavby
byl vypocten nartist do 6 ug.m’3, a to v prostoru Zbuzan.

Naopak pokles imisni zatéze byl vypocten zejména v prostoru Jinonic, a to
lokalng do 3 pg.m™.

Vykres 29 ukazuje dobu piekroceni imisniho limitu pro stav se zkapacitnénim
posuzované komunikace. Jak vyplyva z vysledki modelovych vypocti, jiz ve
vychozim stavu bylo v Casti zastavby vypocteno castéjsi prekraCovani imisniho limitu
nez v povolenych 35 piipadech za rok. Vlivem zkapacitnéni miize dojit v nc€kolika
nejvice prilehlych objektech k narGstu poctu prekroceni, a to i v oblastech, kde je dle
modelového vypoctu jiz limit piekroCen. Nartist v pasmu nadlimitnich hodnot,
dosahujici 1,1 piipadu ro¢né, byl vypocten v jednom specifickém vypoctovém bod¢ na
okraji Reporyj (&. 20). Pfestoze dle udajt CHMU neni v tGizemi limit prekroen, na
zakladé modelovych vypocti jsou zde navrzena opatieni ke snizeni imisnich ptispévki
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PM,y z provozu déalnice DO. V zZadném bod¢ nebyla zjiSt€éna zména z podlimitniho
stavu (méné nez 35 piipadl ro¢n€) na stav nadlimitni.

4.2.6. Suspendované Castice PM, s — prumérné ro¢ni koncentrace
4.2.6.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 30 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
prumérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych castic PM,s ve vychozim stavu
v roce 2027 bez zkapacitnéni. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny do 4 ug.m’3, a to podél
hodnoceného useku DO 515, v blizkosti kiizeni s ulici Drahel¢ickou a dale v okoli
ktizeni DO s ulici Strakonickou. Podél vétSiny ostatnich casti hodnocené komunikace
byly vypocteny prispévky 2 — 3 pg.m’3. Prispévky pres 0,5 ug.m'3 pak byly vypocteny
v SirSim  okoli dalSich komunikaci, napf. K Barrandovu, Rozvadovska spojka a
Strakonicka.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych castic PM,s je
stanoveny ve vysi 20 ug.m'3. Modelové vypocty nezohlediiuji imisni pozadi, pro
potfeby porovnani se stanovenymi limity je vSak mozné pouzit pétileté priméry
koncentraci, jejichz vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané
situace po zkapacitnéni dalnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici
kapitole.

4.2.6.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 31 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi ronimi koncentracemi
suspendovanych Castic PM, 5 vlivem zkapacitnéni DO 515. NejvySsi narist koncentraci
podél useku DO 515 byl vypoéten lokalng na trovni do 0,30 pug.m™, a to v useku mezi
Rozvadovskou spojkou a wulici OfeSskou. Podél tuseku mezi wulici Ofes$skd a
Lochkovskym tunelem byl vypodten nariist v rozmezi 0,05 — 0,20 pg.m™. Dalsi
lokalitou s nartistem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace
vlivem zkapacitnéni DO 515 zvy3i nejvyse o 0,10 pg.m™. Nejvy$si narist v prostoru
obytné zastavby byl vypocten do 0,08 ug.m’3, a to v oblasti Reporyj.

Snizeni koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Smichova, Jinonic, Zadni

Kopaniny a Radotina, a to nejvyse o 0,08 ug.m’3.

Jak je zfejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
pfispévkl automobilové dopravy, nelze zcela vyloucit moZzné piekracovani imisniho
limitu. Vyskyt pfipadnych zvySenych koncentraci vSak muze byt pouze lokalni, v tésné
blizkosti hodnocené komunikace, mimo obytnou zastavbu. Je vSak tfeba pfipomenout
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skute€nost, ze v pétiletych primérech koncentraci je jiz zahrnut ptispévek stavajici
dopravy na hodnoceném tuseku. Celkové koncentrace tak budou pravdépodobné nizsi,
nez Cini prosty soulet pétiletych priméri a vypocten¢ho piispévku automobilové
dopravy.

4.2.7. Benzo|a]pyren — prumérné rocni koncentrace
4.2.7.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 32 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
primérnych ro¢nich koncentraci benzo[a]pyrenu ve vychozim stavu v roce 2027 bez
zkapacitnéni. Nejvys§i hodnoty byly vypocteny okolo 0,40 ng.m'3, a to podél
hodnoceného tuseku DO 515, zejména v blizkosti Lochkovického tunelu. Podél
ostatnich usekli DO 515 byly vypocteny piispévky nejcastéji okolo 0,30 ng.m’3.
Prispévky ptes 0,20 ng.m'3 byly vypocteny dale v okoli Barrandovského mostu.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu je stanoveny ve
vysi 1 ng.m'3. Modelové vypocty nezohlediuji imisni pozadi, pro potfeby porovnani se
stanovenymi limity je vSak mozné pouzit pétileté primeéry koncentraci, jejichz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6.

4.2.7.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 33 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi ronimi koncentracemi
benzo[a]pyrenu vlivem zkapacitnéni DO 515. Nejvyssi nartst koncentraci podél useku
DO 515 byl vypodten lokdlng na urovni do 0,045 ngm”, a to vlseku mezi
Rozvadovskou spojkou a wulici OfeSskou. Podél tuseku mezi ulici Ofes$skd a
Hochovskym tunelem byl vypolten narist v rozmezi 0,010 — 0,025 ng.m™. Dalsi
lokalitou s nartistem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace
vlivem zkapacitndni DO 515 zvy3i nejvyse o 0,010 ng.m™. Nejvy$si nartst v prostoru
obytné zastavby byl vypocten do 0,013 ng.m’3, a to v oblasti Reporyj.

Snizeni koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Smichova, Radlic,
Jinonic a Stodilek, a to nejvyse o 0,014 ng.m’3.

Jak je zfejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.), Ize nadlimitni hodnoty
ocekavat ve vychozim stavu na vétSin€é zajmového uzemi. Realizace zaméru vSak tuto
situaci prakticky neovlivni, nebot” automobilova doprava je zcela minoritnim zdrojem
imisni zatéze benzo[a]pyrenu (dominantni podil ma spalovani pevnych paliv v malych
zdrojich). Podil automobilové dopravy na koncentracich benzo[a]pyrenu v zastavbé
v okoli dalnice DO ¢ini pouze 4 — 14 %, narGst vlivem zaméru pak zastavby dosahuje
nejvyse 1,2 % souCasné imisni zatéze. 1 v tomto pfipadé¢ pak rovnéz plati, ze

40



"‘ "l ROZPTYLOVA STUDIE
‘: DO 515 ZKAPACITNEN{

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

vyhodnoceni je na strané¢ bezpecnosti, nebot’ vychdzi z prostého souctu pétiletych
praméra a prispévka dopravy, které jsou vSak realné v pétiletych primeérech jiz
zohlednény.

Pres tyto skuteCnosti piedlozend studie obsahuje navrh opatieni ke snizeni
imisnich pfispévkil dalnice DO k imisni zatéZi benzo[a]pyrenu. Navrh reaguje na
pozadavek Magistratu hl. m. Prahy, Odboru ochrany prostfedi, na eliminaci piispévka
benzo[a]pyrenu vznikajicich béhem provozu zdméru. Specifikace opatfeni je uvedena
v kapitole 4.4.

4.2.8. Tabelarni vyhodnoceni

V tabulkdch 11 a 12 jsou uvedeny hodnoty pfispévkili automobilové dopravy
k celkové imisni zat€zi v charakteristickych bodech dle tabulek 4 a 5. Rozmisténi
charakteristickych bodl je zachyceno na schématech 5 a 6 v kap. 3.4.

Tab. 11. Vysledky modelovych vypocti v charakteristickych bodech v okoli ziméru —
rok 2027 (s Radlickou radialou)

IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 5 IH, B[a]P
Bod (ng.m™) (ng.m™) (ng.m) (ng.m™) (ng.m™)
VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ

1 4,098 4,310 0,040 0,042 5,588 5,785 1,568 1,625 0,120 0,128
2 3,607 3,841 0,033 0,035 4,777 5,006 1,337 1,402 0,112 0,122
3 2,676 2,874 0,026 0,029 3,862 4,071 1,078 1,139 0,101 0,110
4 2,232 2,364 0,021 0,022 3,287 3,260 0,902 0,900 0,073 0,079
5 2,045 2,188 0,018 0,020 2,711 2,812 0,751 0,780 0,068 0,074
6 3,052 3,302 0,031 0,035 4,280 4,540 1,198 1,272 0,122 0,134
7 1,971 2,095 0,023 0,024 2,741 2,837 0,763 0,791 0,067 0,073
8 2,958 3,164 0,031 0,033 4,461 4,705 1,250 1,319 0,118 0,129
9 3,093 3,330 0,027 0,030 3,736 3,951 1,045 1,105 0,102 0,112
10 2,574 2,734 0,026 0,027 3,570 3,750 1,001 1,051 0,094 0,102
11 3,966 4,222 0,037 0,039 5,457 5,714 1,526 1,599 0,124 0,135
12 1,774 1,879 0,017 0,018 2,420 2,522 0,668 0,697 0,054 0,058
13 2,190 2,341 0,020 0,022 2,952 3,092 0,822 0,862 0,074 0,080
14 2,551 2,737 0,024 0,026 3,548 3,722 0,990 1,041 0,092 0,101
15 2,405 2,563 0,022 0,024 3,216 3,286 0,894 0,917 0,081 0,087
18 2,273 2,427 0,034 0,037 3,519 3,633 0,989 1,024 0,090 0,098
19 1,595 1,664 0,018 0,019 2,298 2,282 0,636 0,634 0,052 0,055
20 3,469 3,729 0,036 0,039 5,208 5,506 1,459 1,543 0,139 0,152
21 2,605 2,783 0,027 0,029 3,890 4,097 1,090 1,148 0,103 0,112
22 1,741 1,799 0,019 0,019 2,676 2,787 0,751 0,781 0,071 0,075
23 1,693 1,712 0,020 0,019 2,376 2,432 0,667 0,680 0,061 0,062
24 1,735 1,784 0,018 0,017 2,154 2,243 0,607 0,630 0,058 0,061
25 1,910 2,011 0,019 0,020 2,832 2,968 0,794 0,832 0,075 0,081
26 2,134 2,283 0,019 0,021 2,393 2,527 0,680 0,719 0,063 0,068

VS... vychozi stav, SZ... stav se zamérem
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Tab. 12. Vysledky modelovych vypoéti v charakteristickych bodech v SirS§im okoli —

rok 2027 (s Radlickou radialou)

IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 5 IH, B[a]P
Bod (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m) (ng.m”)
VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ

101 1,905 1,944 0,022 0,023 2,724 2,760 0,768 0,778 0,060 0,061
102 2,404 2,446 0,030 0,030 4,084 4,112 1,131 1,139 0,081 0,083
103 2,493 2,538 0,027 0,027 3,873 3,908 1,079 1,089 0,079 0,080
104 3,498 3,683 0,034 0,036 4,792 4,980 1,337 1,390 0,102 0,109
105 2,999 3,075 0,031 0,031 3,487 3,542 0,984 1,000 0,083 0,086
106 1,547 1,631 0,020 0,021 3,156 3,295 0,848 0,886 0,053 0,056
107 1,319 1,395 0,016 0,017 2,208 2,307 0,601 0,629 0,042 0,045
108 1,721 1,805 0,017 0,017 2,616 2,566 0,717 0,706 0,055 0,058
109 1,813 1,917 0,019 0,020 2,826 2,898 0,774 0,794 0,061 0,065
110 1,533 1,592 0,019 0,019 2,513 2,554 0,690 0,700 0,051 0,053
111 0,891 0,925 0,011 0,011 2,105 2,114 0,556 0,559 0,029 0,031
112 2,820 2,982 0,035 0,036 3,994 4,159 1,123 1,168 0,101 0,108
113 2,466 2,400 0,052 0,047 3,406 3,407 0,999 0,989 0,095 0,091
114 2,338 2,509 0,031 0,033 2,915 3,091 0,832 0,884 0,074 0,080
115 3,860 4,037 0,031 0,033 4,875 5,025 1,372 1,416 0,134 0,140
116 4,307 4,501 0,036 0,038 5,614 5,782 1,580 1,630 0,154 0,162
117 5,065 5,244 0,038 0,040 4,882 4,985 1,411 1,444 0,152 0,158
118 3,916 4,045 0,030 0,031 4,146 4,239 1,186 1,214 0,117 0,121
119 1,630 1,704 0,036 0,038 2,713 2,763 0,788 0,808 0,063 0,067
120 1,072 1,082 0,021 0,021 1,724 1,715 0,506 0,504 0,037 0,038
121 1,094 1,092 0,020 0,021 2,087 1,991 0,581 0,557 0,039 0,038
122 1,316 1,408 0,016 0,017 1,427 1,515 0,410 0,435 0,038 0,041
123 1,874 2,032 0,035 0,038 2,437 2,654 0,710 0,775 0,066 0,072
124 0,861 0,852 0,011 0,010 1,430 1,336 0,393 0,368 0,030 0,029
125 0,598 0,625 0,008 0,008 1,865 1,949 0,483 0,506 0,018 0,020
126 0,529 0,510 0,008 0,007 1,358 1,231 0,357 0,323 0,017 0,016
127 0,484 0,483 0,007 0,007 1,870 1,830 0,479 0,469 0,015 0,015
128 1,116 1,108 0,012 0,012 2,376 2,406 0,637 0,643 0,035 0,034
129 1,793 1,824 0,019 0,019 2,011 2,044 0,567 0,576 0,051 0,053
130 2,849 2,886 0,048 0,048 2,938 2,954 0,871 0,875 0,089 0,091
131 2,481 2,457 0,045 0,044 2,227 2,188 0,682 0,670 0,073 0,073
132 2,238 2,260 0,024 0,024 2,721 2,741 0,766 0,772 0,068 0,069
133 3,669 3,710 0,041 0,041 4,242 4,293 1,204 1,218 0,118 0,121
134 2,925 2,905 0,052 0,052 3,121 3,113 0,930 0,926 0,091 0,090
135 3,357 3,276 0,075 0,074 3,145 3,074 0,994 0,970 0,113 0,110
136 2,411 2,339 0,051 0,049 3,935 3,792 1,134 1,093 0,103 0,098
137 2,811 2,789 0,048 0,047 2,490 2,451 0,758 0,748 0,077 0,076
138 2,202 2,126 0,036 0,035 2,280 2,189 0,673 0,647 0,062 0,059
139 1,967 1,986 0,042 0,042 2,079 2,095 0,640 0,645 0,077 0,078
140 3,687 3,520 0,072 0,069 6,422 6,141 1,828 1,746 0,146 0,138
141 2,196 2,126 0,054 0,052 2,640 2,602 0,825 0,810 0,077 0,075
142 6,315 6,363 0,103 0,104 6,454 6,484 1,938 1,948 0,193 0,194
143 6,159 6,202 0,101 0,102 6,211 6,233 1,877 1,885 0,186 0,187
144 2,984 2,987 0,039 0,038 3,722 3,719 1,085 1,084 0,086 0,086
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DO 515 ZKAPACITNEN{

IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 5 IH, B[a]P
Bod (ng.m”) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m”)
VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ
145 0,404 0,405 0,008 0,008 1,248 1,251 0,330 0,331 0,015 0,015
146 5,145 5,315 0,042 0,045 5,711 5,824 1,665 1,701 0,191 0,198
147 5,672 5,851 0,043 0,045 5,943 6,084 1,725 1,767 0,189 0,195
148 5,723 5,905 0,044 0,046 5,957 6,099 1,735 1,778 0,193 0,200

VS... vychozi stav, SZ... stav se zamérem

4.3. Rok 2050

4.3.1. Oxid dusicity — primérné ro¢ni koncentrace
4.3.1.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 34 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
prumérnych ro¢nich koncentraci oxidu dusi¢it¢ho ve vychozim stavu v roce 2050 bez
vlivu zkapacitnéni. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny podél stavajici trasy DO (zejména
v okoli Lochkovského tunelu) a také v oblasti Barrandovského mostu. Lokaln¢ zde
byly vypocteny hodnoty do 8 pg.m’3. Podél vétSiny trasy DO a podél dalSich
vyznamnych komunikaci jsou vypocteny ptispévky nejcastéji okolo 4 ug.m’3.

Imisni limit pro primérné rocni koncentrace oxidu dusi¢itého je stanoven ve
vysi 40 ug.m'3. Modelové vypocty nezohlediuji imisni pozadi, pro potieby porovnani
se stanovenymi limity je vSak mozné pouzit pétilet¢é praméry koncentraci, jejichz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané situace po
zkapacitnéni dalnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici kapitole.

4.3.1.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 35 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi ronimi koncentracemi
oxidu dusic¢itého vlivem zkapacitnéni posuzovaného useku DO 515. NejvySsi nartst
koncentraci podél useku DO 515 byl vypoten na arovni 0,20 — 0,45 pug.m™, a to
v useku mezi Rozvadovskou spojkou a ulici OtfeSskou. Podél tiseku mezi ulici Oresska
a Lochkovskym tunelem byl vypodten nartst v rozmezi 0,20 — 0,30 pg.m™. Dalsi
lokalitou s nartistem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace
vlivem zkapacitnéni DO 515 zvy3i nejvyse o 0,15 pg.m™. Nejvy$si narist v prostoru
obytné zastavby byl vypocten do 0,22 ug.m’3, a to v oblasti Reporyj.

Snizeni koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Stodalek, Kosif, Jinonic a
Smichova, podél ulic Rozvadovska spojka, Radlickd a Plzenskd, a to nejvySe
o 0,15 ug.m’3. Jedna se o oblast s hustou obytnou zastavbou.
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Jak je ziejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
prispévki automobilové dopravy, neni tfeba v zadné casti zajmové lokality ocekavat
hodnoty nad hranici imisniho limitu, a to ani ve vychozim stavu, ani ve stavu se
zamerem. Zkapacitnéni tak nezpiisobi prekracovani imisniho limitu.

4.3.2. Oxid dusic¢ity — maximalni hodinové koncentrace
4.3.2.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 36 zachycuje nejvysSsi piispévky automobilové dopravy k hodinovym
koncentracim oxidu dusic¢itého ve vychozim stavu v roce 2027 bez vlivu zkapacitnéni.
Nejvyssi hodnoty byly vypocteny na trovni okolo 75 ug.m’3, a to v okoli Zlichovského
tunelu. Podél trasy DO 515 byly vypocteny koncentrace zpravidla v rozmezi 30 —
50 ug.m’3.

Imisni limit pro hodinové koncentrace oxidu dusi¢itého je stanoveny ve vysi
200 ug.m'3. Modelové vypocty nezohledituji imisni pozadi, pro potieby porovnéani se
stanovenymi limity je vSak mozné pouzit Udaje ze stanice imisniho monitoringu, jejiz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané situace po
zkapacitnéni dalnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici kapitole.

4.3.2.2. Stav se zkapacitnénim

Vykres 37 zachycuje nejvyssi piispévky automobilové dopravy k hodinovym
koncentracim oxidu dusi¢it¢tho ve stavu se zkapacitnénim v roce 2027. Nejvyssi
hodnoty byly opét vypodteny okolo 75 pg.m™, v okoli Zlichovského tunelu. Zmény
v imisni zat&Zi vlivem zkapacitnni budou nejvyse v fadu jednotek pg.m™. Nejvyssi
nariist byl vypocet okolo 4 ug.m™, a to v oblasti podél hodnoceného useku. V prostoru
obytné zastavby byl vypocten nejvysSi nartst okolo 3,5 ug.m’3, a to v oblasti ulice
U Trati.

Naopak pokles imisni zatéze byl vypocten zejména v oblasti Smichova, Radlic a
Jinonic, a to na nejvyse urovni do 1,8 pg.m™.

Imisni limit pro maximalni hodinové koncentrace oxidu dusicitého je stanoven
ve vy§i 200 pg.m>. Jak je ziejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a
z vypoctenych zmén v imisni zatézi vlivem zkapacitnéni, neni tfeba v zadné casti
zajmové lokality ocCekavat hodnoty nad hranici imisniho limitu. Zkapacitnéni
komunikace nezplsobi piekracovani imisniho limitu.
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4.3.3. Benzen — primérné ro¢ni koncentrace
4.3.3.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 38 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
prumérnych roc¢nich koncentraci benzenu ve vychozim stavu v roce 2050 bez vlivu
zkapacitnéni. NejvySsi hodnoty byly vypocteny v prostoru Barrandovského mostu, a to
do 0,18 ug.m’3. Podél hodnoceného tseku DO 515 byly vypocteny ptispévky nejcastéji
okolo 0,05 pg.m™.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace benzenu je stanoveny ve vysi
5 ug.m'3. Modelové vypoCty nezohlediiuji imisni pozadi, pro potfeby porovnani se
stanovenymi limity je vSak mozné pouzit pétileté primeéry koncentraci, jejichz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané situace po
zkapacitnéni dalnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici kapitole.

4.3.3.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 39 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi rocnimi koncentracemi
benzenu vlivem zkapacitnéni posuzovaného useku DO 515. NejvySsi nartst
koncentraci podél tseku DO 515 byl vypocten na trovni do 0,010 ug.m’3, a to
v blizkosti kiizeni s ulici Drahel¢ickd. Podél zbylé c¢asti useku mezi Rozvadovskou
spojkou a ulici OfeSskou a dale v okoli ktizeni s ulici K Barrandovu byl vypocten
nartist zpravidla 0,004 — 0,008 pg.m™. Nejvyssi nariist v prostoru obytné zéstavby byl
vypocten na urovni 0,003 ug.m’3, a to v oblasti Zbuzan, Ofecha, Reporyj a Slivence.

Pokles imisni zat&%e byl vypolten nejvySe na Grovni 0,004 pgm>, a to
v lokalitach Smichov, Jinonice, Stodilky a Reporyie.

Jak je zfejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
pfispévkl automobilové dopravy, neni tfeba v zadné casti zajmové lokality ocekavat
hodnoty nad hranici imisniho limitu, a to ani ve vychozim stavu, ani ve stavu se
zdmerem. Zkapacitnéni tak nezpiisobi pfekracovani imisniho limitu.

4.3.4. Suspendované castice PM;, — primérné ro¢ni koncentrace
4.3.4.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 40 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
pramérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych castic PM;, ve vychozim stavu
v roce 2050 bez zkapacitnéni. NejvysSi hodnoty byly vypocteny do 13 ug.m’3, a to
v okoli kifizeni DO s ulici Strakonickou. Podél vétSiny tsekt hodnocené komunikace
DO 515 byly vypocteny ptispévky zpravidla 6 — 10 ug.m’3. Prispévky pies 2 ug.m’3 pak
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byly vypocteny v SirSim okoli dalSich komunikaci, napt. K Barrandovu, Rozvadovska
spojka a Strakonicka.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych c&astic PM;, je
stanoveny ve vysi 40 pg.m’3. Modelové vypocty nezohlediuji imisni pozadi, pro
potfeby porovnani se stanovenymi limity je vSak mozné pouZit pétileté priméry
koncentraci, jejichZz vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ofekavané
situace po zkapacitnéni dalnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici
kapitole.

4.3.4.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 41 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi rocnimi koncentracemi
suspendovanych ¢astic PM;, vlivem zkapacitnéni DO 515. Nejvyssi nartst koncentraci
podél useku DO 515 byl vypocten lokaln€é na urovni do 1,0 ug.m'3, a to v useku mezi
Rozvadovskou spojkou a wulici OfeSskou. Podél useku mezi ulici OfeSskd a
Lochkovskym tunelem byl vypocten narast nejvyse do 0,6 ug.m’3. Dalsi lokalitou
s nartistem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace vlivem
zkapacitnéni DO 515 zvysi nejvyse o 0,25 ug.m’3. Nejvyssi nartist v prostoru obytné
zastavby byl vypocten do 0,24 ug.m’3, a to v oblasti Ttebonic.

SniZzeni koncentraci bylo vypolteno zejména v oblasti Stodilek, Jinonic a
Radotina, a to nejvyse o 0,25 ug.m™.

Jak je ziejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
prispévka automobilové dopravy, neni tfeba v zadné cCasti zajmové lokality ocekavat
hodnoty nad hranici imisniho limitu, a to ani ve vychozim stavu, ani ve stavu se
zamerem. Zkapacitnéni tak nezpiisobi pfekracovani imisniho limitu.

4.3.5. Suspendované castice PM;, — maximalni denni koncentrace
4.3.5.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 42 zachycuje nejvyssi pfispévky automobilové dopravy k dennim
koncentracim suspendovanych castic PM;, ve vychozim stavu v roce 2050 bez vlivu
zkapacitnéni. Nejvy$si hodnoty byly vypodteny na urovni okolo 105 pug.m™, a to zcela
lokalné v nejbliz§im okoli posuzovaného tuseku DO 515. Podél vétSiny této komunikace
byly vypoéteny hodnoty 60 — 100 pg.m™.

Imisni limit pro denni koncentrace suspendovanych castic frakce PMy, je
stanoven ve vysi 50 ug.m's. Tyto hodnoty nelze s hodnotou limitu pifimo porovnavat,
pro splnéni limitu je urcujici pocet prekroceni limitni hodnoty béhem roku. Tolerovano
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je 35 ptekroceni, coz je 9,6 % ro¢ni doby. To znamena, Ze dle platné legislativy je limit
pro 24hodinové koncentrace piekroten tam, kde se hodnoty vySi nez 50 pg.m”
vyskytuji vice nez 35x za rok.

Rozlozeni doby ptekroceni imisniho limitu pro denni koncentrace ¢astic PM; je
zachyceno na vykresu 43. Nejvyssi Cetnost (pies 50 piipadi prekrocCeni za rok) byla
vypoctena lokdlné podél komunikace DO a také v oblasti Barrandovského mostu. Vice
nez 35 piipadl za rok pak lze ocekéavat prakticky souvisle kolem celého useku DO
v z4jmovém Uzemi a déale v okoli Barrandovského mostu a podél navazujicich useki
Jizni spojky a Strakonické.

Imisni limit je splnén na vétSin€ zdymového uzemi, jeho piekroCeni bylo
vypocteno podél nejvyznamnéjSich komunikaci, na cca 5 % vypoctové oblasti.
PtekraCovani imisniho limitu bylo vypocteno i v nékolika jednotlivych, k hodnocené
komunikaci nejvice ptilehlych objektech.

4.3.5.2. Stav se zkapacitnénim

Vykres 44 zachycuje nejvysSi ptispévky automobilové dopravy k dennim
koncentracim suspendovanych c¢astic PM;, ve stavu se zkapacitnénim DO 515 v roce
2050. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny opét podél trasy DO 515, a to zcela lokalné do
110 ug.m’3. Nejvyssi nartist byl vypocten okolo 8 ug.m’3. V prostoru obytné zastavby
byl vypoéten nartst do 5 pg.m™, a to v prostoru Zbuzan.

Naopak pokles imisni zatéze byl vypoCten zejména v prostoru Stodlilek a
Jinonic, a to lokaln& okolo 2 pg.m™.

Vykres 45 ukazuje dobu piekrofeni imisniho limitu pro stav se zkapacitnénim
posuzovan¢ komunikace. Jak vyplyva z vysledki modelovych vypoctt, jiz ve
vychozim stavu bylo v ¢asti zastavby vypocteno Castéjsi prekracovani imisniho limitu
nez v povolenych 35 piipadech za rok. Vlivem zkapacitnéni nebylo v zadné Ccasti
obytné zastavby vypocteno zvySeni poctu piekroCeni o jeden nebo vice ptipada za rok.

4.3.6. Suspendované ¢astice PM, ;s — prumérné ro¢ni koncentrace
4.3.6.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 46 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
primérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych c¢astic PM,s ve vychozim stavu
v roce 2050 bez zkapacitnéni. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny do 3,5 ug.m’3, a to
podél useku DO, v blizkosti kiiZeni s ulici Strakonickou. Podél vétSiny ¢asti hodnocené
komunikace DO 515 byly vypocteny ptispévky 2 — 3 ug.m’3. Prispévky ptes 0,5 ug.m’3
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pak byly vypocteny v SirSim okoli dalSich komunikaci, napf. K Barrandovu,
Rozvadovska spojka a Strakonicka.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych Castic PM, s je
stanoveny ve vysi 20 pg.m’3. Modelové vypocty nezohlediuji imisni pozadi, pro
potfeby porovnani se stanovenymi limity je vSak mozné pouZit pétileté priméry
koncentraci, jejichZz vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6.

4.3.6.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 47 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi rocnimi koncentracemi
suspendovanych Castic PM, 5 vlivem zkapacitnéni DO 515. Nejvyssi narist koncentraci
podél tseku DO 515 byl vypocten lokaln¢ na trovni do 0,28 ug.m'3, a to v useku mezi
Rozvadovskou spojkou a wulici OfeSskou. Podél useku mezi ulici OfeSskd a
Lochkovskym tunelem byl vypo&ten nérist v rozmezi 0,05 — 0,20 pg.m™. Dalsi
lokalitou s nartistem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace
vlivem zkapacitnéni DO 515 zvysi nejvyse o 0,10 ug.m'3. Nejvyssi nartst v prostoru
obytné zastavby byl vypocten do 0,07 ug.m’3, a to v oblasti Ttebonic.

Snizeni koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Smichova, Jinonic,
Stodilek, Zadni Kopaniny a Radotina, a to nejvyse o 0,11 pg.m™.

Jak je ziejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe uvedenych
prispévkl automobilové dopravy, nelze zcela vyloucit mozné piekracovani imisniho
limitu. Vyskyt pfipadnych zvySenych koncentraci vSak muze byt pouze lokalni, v t€sné
blizkosti hodnocené komunikace, mimo obytnou zastavbu. Je vSak tfeba pfipomenout
skute€nost, ze v pétiletych primérech koncentraci je jiz zahrnut ptispévek stavajici
dopravy na hodnoceném useku. Celkové koncentrace tak budou pravdépodobné nizsi,
nez Cini prosty soulet pétiletych priméri a vypocten¢ho piispévku automobilové
dopravy.

4.3.7. Benzo|a]pyren — prumérné rocni koncentrace
4.3.7.1. Vychozi stav — bez zkapacitnéni

Vykres 48 zachycuje prispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
prumérnych ro¢nich koncentraci benzo[a]pyrenu ve vychozim stavu v roce 2050 bez
zkapacitndni. Nejvy$§i hodnoty byly vypolteny okolo 0,40 ng.m”, a to podél
hodnoceného tuseku DO 515, zejména v blizkosti Lochkovického tunelu. Podél
ostatnich tusekti DO 515 byly vypocteny piispévky nejcastéji 0,20 — 0,30 ng.m’3.
Prispévky ptes 0,20 ng.m'3 byly vypocteny dale v okoli Barrandovského mostu.
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Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu je stanoveny ve
vy§i 1 ng.m™. Modelové vypodty nezohlediiuji imisni pozadi, pro potieby porovnani se
stanovenymi limity je vSak mozné pouzit pétileté priméry koncentraci, jejichz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Zhodnoceni ocekavané situace po
zkapacitnéni dalnice ve vztahu k imisnimu limitu je provedeno v nasledujici kapitole.

4.3.7.2. Vliv zkapacitnéni

Vykres 49 zachycuje zmény v imisni zatézi primérnymi ronimi koncentracemi
benzo[a]pyrenu vlivem zkapacitnéni DO 515. Nejvyssi narast koncentraci podél useku
DO 515 byl vypocten lokaln€ na tdrovni do 0,040 ng.m'3, a to vuseku mezi
Rozvadovskou spojkou a wulici OfeSskou. Podél tuseku mezi ulici Ofesskd a
Hochovskym tunelem byl vypocten nardst v rozmezi 0,010 — 0,020 ng.m’3. Dalsi
lokalitou s nartistem koncentraci je okoli ulice K Barrandovu. Zde se koncentrace
vlivem zkapacitnéni DO 515 zvysi nejvySe o 0,010 ng.m’3. NejvysSi nariist v prostoru
obytné zastavby byl vypocten do 0,012 ng.m'3, a to v oblasti Reporyj.

SniZeni koncentraci bylo vypocteno zejména v oblasti Smichova, Jinonic a
Stodtlek, a to nejvyse o 0,010 ng.m’3.

Jak je zfejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.), Ize nadlimitni hodnoty
ocekavat ve vychozim stavu na vétSiné zajmového Uzemi. I v tomto ptipadé vSak plati,
ze vyhodnoceni je na stran¢ bezpecnosti, nebot’ vychdzi z prostého souctu pétiletych
pruméri a prispévkit dopravy, které jsou vSak redlné v pétiletych pramérech jiz
zohlednény.

Jak je zfejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.), lze nadlimitni hodnoty
ocekavat ve vychozim stavu na vétSin¢ zdjmového tizemi. Realizace zaméru vsak tuto
situaci prakticky neovlivni, nebot” automobilova doprava je zcela minoritnim zdrojem
imisni zaté¢ze benzo[a]pyrenu (dominantni podil méa spalovani pevnych paliv v malych
zdrojich). Podil automobilové dopravy na koncentracich benzo[a]pyrenu v zastavbé
v okoli dalnice DO ¢ini v roce 2050 pouze 3 — 12 %, ndrGst vlivem zdméru pak
zéastavby dosahuje nejvySe 1 % soucCasné imisni zatéze. I v tomto piipadé pak rovnéz
plati, ze vyhodnoceni je na stran¢ bezpecnosti, nebot vychdzi z prostého souctu
pétiletych priméra a prispévka dopravy, které jsou vSak redlné v pétiletych primérech
jiz zohlednény. Ptes tyto skutecnosti predlozena studie obsahuje navrh opatfeni ke
snizeni imisnich pfispévkl dalnice DO k imisni zatézi benzo[a]pyrenu. Navrh reaguje
na pozadavek Magistratu hl. m. Prahy, Odboru ochrany prostiedi, na eliminaci
piispévkll benzo[a]pyrenu vznikajicich béhem provozu zaméru. Specifikace opatieni je
uvedena v kapitole 4.4.
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4.3.8. Tabelarni vyhodnoceni

V tabulkach 13 a 14 jsou uvedeny hodnoty pfispévkll automobilové dopravy

k celkové imisni zatézi v charakteristickych bodech dle tabulek 4 a 5. Rozmisténi

charakteristickych bodl je zachyceno na schématech 5 a 6 v kap. 3.4.

Tab. 13. Vysledky modelovych vypocti v charakteristickych bodech v okoli ziméru —

rok 2050
IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 5 IH, B[a]P
Bod (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ

1 3,475 3,641 0,038 0,040 5,492 5,682 1,525 1,579 0,114 0,121
2 2,928 3,112 0,029 0,031 4,439 4,657 1,228 1,288 0,101 0,109
3 2,178 2,336 0,024 0,026 3,546 3,746 0,978 1,034 0,090 0,098
4 2,194 2,311 0,027 0,029 3,960 4,033 1,075 1,096 0,083 0,088
5 1,782 1,892 0,018 0,019 2,743 2,820 0,748 0,770 0,064 0,070
6 2,455 2,643 0,027 0,030 3,915 4,107 1,080 1,134 0,107 0,118
7 1,451 1,543 0,016 0,017 2,474 2,471 0,673 0,675 0,055 0,059
8 2,312 2,485 0,026 0,028 4,051 4,232 1,117 1,169 0,103 0,113
9 2,398 2,582 0,023 0,025 3,327 3,489 0,917 0,963 0,088 0,097
10 2,020 2,160 0,022 0,023 3,245 3,380 0,896 0,935 0,083 0,090
11 3,247 3,447 0,034 0,036 5,133 5,374 1,418 1,486 0,113 0,122
12 1,390 1,460 0,014 0,015 2,291 2,346 0,622 0,638 0,048 0,051
13 1,785 1,902 0,019 0,020 2,770 2,897 0,761 0,797 0,066 0,072
14 2,132 2,280 0,023 0,025 3,335 3,510 0,920 0,969 0,084 0,092
15 2,227 2,359 0,026 0,027 3,477 3,588 0,956 0,988 0,082 0,089
18 1,661 1,777 0,022 0,025 3,245 3,238 0,883 0,887 0,070 0,077
19 1,232 1,265 0,014 0,014 2,190 2,078 0,593 0,566 0,045 0,046
20 2,709 2,925 0,030 0,033 4,710 4,936 1,299 1,364 0,121 0,133
21 2,039 2,187 0,022 0,024 3,536 3,685 0,975 1,018 0,090 0,098
22 1,366 1,418 0,016 0,016 2,422 2,496 0,670 0,690 0,063 0,067
23 1,328 1,352 0,017 0,016 2,176 2,204 0,602 0,608 0,054 0,055
24 1,364 1,407 0,015 0,015 1,945 2,008 0,541 0,557 0,051 0,054
25 1,500 1,586 0,016 0,017 2,566 2,661 0,709 0,736 0,066 0,071
26 1,761 1,870 0,018 0,019 2,190 2,294 0,615 0,645 0,058 0,062

VS... vychozi stav, SZ... stav se zdmérem

Tab. 14. Vysledky modelovych vypoéti v charakteristickych bodech v SirS§im okoli —

rok 2050

IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 4 IH, B[a]P
Bod (ng.m”) (ng.m’) (ng.m’) (ng.m?) (ng.m”)

VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ

101 1,598 1,645 0,020 0,021 2,678 2,732 0,744 0,760 0,058 0,060
102 1,886 1,955 0,024 0,025 3,853 3,932 1,048 1,071 0,072 0,076
103 2,071 2,125 0,023 0,023 3,824 3,897 1,051 1,070 0,075 0,077
104 2,896 3,041 0,030 0,032 4,547 4,732 1,256 1,307 0,093 0,100
105 2,490 2,547 0,028 0,029 3,425 3,475 0,954 0,968 0,077 0,079
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IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 5 IH, B[a]P
Bod (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ

106 1,159 1,191 0,013 0,013 2,869 2,732 0,756 0,723 0,041 0,042
107 1,095 1,134 0,014 0,014 2,250 2,292 0,603 0,615 0,039 0,041
108 1,659 1,739 0,025 0,026 3,059 3,115 0,838 0,854 0,065 0,069
109 1,446 1,516 0,015 0,016 2,484 2,445 0,672 0,663 0,053 0,056
110 1,097 1,140 0,012 0,012 1,993 1,889 0,537 0,512 0,039 0,041
111 0,724 0,719 0,009 0,008 2,176 2,074 0,566 0,540 0,026 0,026
112 2,182 2,336 0,027 0,030 3,678 3,811 1,015 1,054 0,087 0,095
113 1,892 1,865 0,042 0,039 3,194 3,202 0,916 0,911 0,083 0,080
114 1,902 2,027 0,027 0,029 2,667 2,810 0,752 0,793 0,068 0,073
115 3,200 3,306 0,029 0,030 4,453 4,545 1,239 1,266 0,123 0,128
116 3,578 3,693 0,033 0,035 5,135 5,236 1,429 1,458 0,143 0,148
117 4,301 4,426 0,037 0,039 4,597 4,675 1,312 1,336 0,145 0,150
118 3,411 3,505 0,031 0,032 4,028 4,147 1,140 1,174 0,114 0,118
119 1,363 1,401 0,030 0,031 2,716 2,718 0,771 0,776 0,058 0,061
120 0,925 0,935 0,019 0,020 1,701 1,701 0,492 0,492 0,037 0,037
121 0,942 0,960 0,018 0,019 2,047 2,055 0,563 0,566 0,038 0,039
122 1,042 1,108 0,013 0,014 1,329 1,402 0,375 0,395 0,034 0,037
123 1,422 1,540 0,028 0,031 2,190 2,370 0,624 0,677 0,056 0,062
124 0,666 0,648 0,009 0,007 1,288 1,164 0,349 0,316 0,026 0,024
125 0,565 0,574 0,008 0,008 2,074 2,112 0,534 0,543 0,019 0,020
126 0,533 0,544 0,009 0,009 1,637 1,624 0,426 0,424 0,019 0,020
127 0,483 0,485 0,007 0,007 2,108 2,106 0,538 0,537 0,017 0,017
128 0,835 0,837 0,009 0,009 2,373 2,380 0,625 0,627 0,029 0,030
129 1,423 1,453 0,017 0,017 1,853 1,883 0,516 0,524 0,046 0,048
130 2,599 2,607 0,050 0,050 3,039 3,048 0,897 0,899 0,097 0,097
131 2,207 2,160 0,045 0,044 2,250 2,208 0,682 0,669 0,078 0,076
132 2,232 2,259 0,026 0,026 3,072 3,101 0,859 0,867 0,082 0,083
133 3,832 3,876 0,045 0,045 5,328 5,376 1,493 1,507 0,151 0,154
134 2,411 2,406 0,043 0,043 3,127 3,129 0,904 0,904 0,085 0,085
135 2,946 2,910 0,065 0,065 3,324 3,284 1,020 1,008 0,111 0,110
136 1,859 1,789 0,040 0,039 3,289 3,117 0,937 0,889 0,082 0,077
137 2,199 2,158 0,040 0,040 2,312 2,256 0,689 0,674 0,069 0,068
138 1,698 1,645 0,031 0,030 2,077 1,998 0,603 0,581 0,055 0,053
139 1,548 1,569 0,035 0,036 1,915 1,938 0,579 0,586 0,071 0,073
140 2,735 2,639 0,059 0,057 5,590 5,407 1,567 1,514 0,122 0,116
141 1,982 1,941 0,051 0,050 2,612 2,594 0,802 0,794 0,079 0,077
142 5,046 5,083 0,091 0,091 5,992 6,025 1,773 1,783 0,179 0,180
143 4,934 4,966 0,089 0,090 5,847 5,875 1,740 1,749 0,173 0,175
144 2,688 2,689 0,038 0,038 3,734 3,729 1,079 1,077 0,089 0,089
145 0,348 0,350 0,007 0,007 1,345 1,358 0,354 0,357 0,015 0,015
146 4,311 4,423 0,040 0,042 5,253 5,310 1,510 1,530 0,179 0,184
147 4,897 5,008 0,043 0,044 5,496 5,586 1,581 1,608 0,181 0,185
148 4,993 5,103 0,044 0,046 5,530 5,623 1,598 1,625 0,186 0,191

VS... vychozi stav, SZ... stav se zamérem
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4.4. Opatieni pro omezeni vlivii zaiméru na kvalitu ovzdusi

Z vysledkli modelovych vypocti vyplyvaji nasledujici skute¢nosti:

* imisni limity pro primérné ro¢ni i hodinové koncentrace oxidu dusicité¢ho a primérné
ro¢ni koncentrace benzenu budou v celém zdjmovém tUzemi splnény i s vlivem
zkapacitnéni hodnocené komunikace

= v pifipadé primérnych ro€nich koncentraci suspendovanych ¢astic PM;o 1 PM; 5 nelze
zcela vyloucit piekracovani imisniho limitu, ale to jen v tésné blizkosti hodnocené
komunikace, jedna se vSak vzdy o lokality bez obytné zastavby

= u 24hodinovych koncentraci suspendovanych &astic PM je v soucasnosti dle CHMU
imisni limit v okoli dalnice DO splnén, modelové vypocty vSak ukazuji na riziko
piekracovani limitu v blizkosti délnice, pfiCemz toto piekroCeni zasahuje i obytnou
zastavbu. Moznym diivodem je skuteGnost, ze data CHMU jsou zpracovana pro
ctverce 1x1 km a v té€sné blizkosti dalnice se tak mohou vyskytovat hodnoty pon¢kud
vy$$i. Vlivem realizace zaméru pak dle vypoctu muize v nékterych bodech dojit i
v pasmu nadlimitnich hodnot k zvySeni poc¢tu ptekroceni limitu o 1 ptipad ¢i vice.

= v piipadé benzo[a]pyrenu pak lze oCekavat vyskyt nadlimitnich koncentraci na vétSing
z4jmoveého Uzemi jiz ve vychozich stavech, realizace zaméru vSak tuto situaci
prakticky neovlivni, vzhledem k nizkému podilu dopravy na imisni zatézi
benzo[a]pyrenu. Magistrat hl. m. Prahy, Odbor ochrany prostfedi, nicméné vyslovil
poZadavek na eliminaci pfispévkll benzo[a]pyrenu vznikajicich béhem provozu
zameru.

Z téchto skuteCnosti vyplyva, ze prioritnimi imisnimi veli¢inami, k nimz je
nutno vztahovat ptfipadnd opatfeni ke sniZeni imisni zatéze, jsou:
» 24hodinové koncentrace suspendovanych ¢astic PMj

= pramérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu

V pfipad¢ 24hodinovych koncentraci suspendovanych c¢astic PM;, plati, ze

v pdsmu nadlimitnich hodnot (tj. vice nez 35 ptipadi ptekroceni limitni hodnoty
50 pg.m” bshem roku) bylo zji§téno navyseni o vice nez 1 pripad roéné:

= ve stavu r. 2027 bez Radlické radialy ve tifech specifickych vypoctovych bodech,

reprezentujicich obytnou zastavbu, a to na okraji Zbuzan, Tfebonic a Reporyji (body
¢.6,11a20)

= ve stavu r. 2027 s Radlickou radidlou v jednom specifickém vypoctovém bodé¢, a to na
okraji Reporyji (bod &. 20)

= ve stavur. 2050 v zadném specifickém vypoctovém bode

V dalsich tfech bodech (&. 1 a 2 — Tiebonice, & 8 — Reporyje) bylo rovnéz
vypocteno navySeni v jiz nadlimitnich oblastech, avSak o méné nez 1 den v roce.
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Je nutno uvést, ze se jedna spiSe o potencidlni riziko ptekracovani limitu — podle
podklad CHMU je imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM;, v okoli dalnice DO
splnén, nicméné detailnéj$i vypocet zde indikuje nadlimitni hodnoty. Ptesto lze
doporucit, aby v téchto lokalitich byla realizovana opatfeni ke snizeni imisnich
piispévkil dalnice, a to neyjméné¢ v takovém rozsahu, ktery vykompenzuje narist
imisnich pfispévka vlivem rozsifeni dalnice. Vzhledem k vypocetnim vztahim mezi
pramérnymi rocnimi hodnotami PM;, a Cetnosti prekroCeni 24hodinového limitu je
mozné potiebné snizeni vyjadrit ve formé procentuelni redukce imisniho ptispévku DO
k hodnotam IH; PM,,. Dle provedenych vypocti se toto snizeni v jednotlivych bodech
pohybuje v rozpéti 3,5 — 6,1 % (viz tab. 15).

Nésledné byla provedena série vypoctl, ovéfujicich ucinnost bariér pfi
modifikaci jejich parametri. Vypocet byl proveden pomoci programu Zelena bariéra
[18], ktery implementuje piislusnou metodiku MZP [17]. Vypocéet zohlediuje
nasledujici parametry:

= vzdalenost vypoctového bodu od hranice komunikace
= Sitka vegetacni bariéry

= vyska vegetacni bariéry

= opticka porosita bariéry

= podil listnatych a jehli¢natych dfevin

Ovétovany byly zmény ucinnosti bariér pii rozdilné Sifce (v kroku po 3 m),
vySce (v kroku po 1 m) a podilu jehlicnant (v kroku po 5 %). Minimalni podil
jehli¢nanti byl v souladu s pozadavek MHMP uvazovan ve vys$i 10 %. Optick4 porosita
byla uvazovana ve vysi 5 %, jedna se o standardni hodnotu odpovidajici pasu izola¢ni
zelené podél dalni¢ni komunikace.

Z vysledki modelovani vyplynuly nasledujici zavéry:

= podil jehli¢nanti nema vyznamny vliv na miru zachytu benzo[a]pyrenu (v tom smyslu,
ze navysSovani jejich podilu nevede k redukci prostorovych naroki na realizaci
bariéry). Nastaveni ostatnich parametri bylo proto uvazovano pro minimalni podil
jehlicnant stanoveny MHMP ve vysi 10 %

» rovnéz Sitka bariéry nemé podstatny vliv na jeji u€innost. Vliv ptipadného rozsifovani
bariéry neni natolik vyznamny, aby jej bylo mozno uvazovat jako efektivni variantu
zvySeni u¢innosti vegetacniho pasu.

= naopak klicovym parametrem pro Uc¢innost bariéry je jeji vyska

Minimalni vyska vegetanich bariér, potfebna dle provedenych vypoctl
k dosaZzeni poZadované ucinnosti v jednotlivych bodech, ¢ini 4 m. V nésledujici
tabulce jsou pak uvedeny konkrétni hodnoty pozadované a dosazené redukce imisniho
piispévku:
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Tab. 15. SniZeni imisnich prispévki D0 vlivem realizace vegeta¢nich bariér

Bod Pozadovana redukce IH, PM,,(%)" Dosj(f;:tig;leid;::ieérlyli(; z)ljgclz Ifinre(?/il)z acl
1 3,5 5,9
2 49 5,9
3 6,1 7,1
6 5,6 7,6
11 47 5,9
20 6,0 6,4

") nejvyssi hodnota ze viech modelovych stavii, u nichz bylo zji§téno piekrogeni 24hod limitu PM,,

Obdobnym zpisobem byla provedena téZ analyza Uc¢innosti vegeta¢nich bariér

z hlediska snizeni imisnich pfispévkll benzo[a]pyrenu. V souladu s ustanovenim § 27
vyhlaSky ¢. 415/2012 Sb. byly do hodnoceni vybrany vypoctové body, u nichz vliv
zaméru dosahuje alespont 1 % imisniho limitu, tzn. 0,01 ng.m’3. Potfebné snizeni
imisniho pfispévku je pak uvedeno v nasledujicim ptehledu:

* bod¢. 3-14,6%

* bod¢. 6-12,9%

= bod¢. 8-11,7%

* bod¢. 9-12,7%

* bod¢. 14 - 14,6%

* bod¢. 16 -14,7%

* bod¢. 17 -14,7%

* bod¢.20-11,8%

* bod¢.21-11,7%

Z nasledného modelovani potifebnych parametrii vegetacnich bariér vyplynulo,
ze pro dosazeni vySe uvedené redukce imisnich piispévki benzo[a]pyrenu by bylo
nutno v jednotlivych lokalitach realizovat vegetacni bariéry o vyskach 11 — 14 m. To je
sice teoreticky mozné, nicméné v praxi by to vedlo k ohrozeni bezpeCnosti provozu na
komunikaci. Vegetacni bariéry je nutno umistovat co nejblize zdroji emisi. V takovém
pfipadé¢ by vSak vznikalo riziko padu stromu nebo jeho ¢asti na vozovku, coz je
z hlediska bezpecnosti nepftijatelné.

Z tohoto diivodu je nutno uvazovat o nahradnim feSeni (kompenzaci) emisi
produkovanych zdmérem. Obdobné je mozné postupovat v piipadech, kdy se realizace
vegetaCni bariéry ukaZe jako nemoZna ¢i nevhodna z technickych diivodi (napt. vedeni
komunikace po mosté, kolize s umisténim protihlukové stény apod.). Pro vegetacni
vysadby lze doporucit uplatnéni nasledujicich piistupt a priorit:
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prioritu ma vzdy piimé ochrana — realizace souvislé vegetacni bariéry o maximalni
vySce, pfipustné z hlediska bezpecnosti provozu a technické realizovatelnosti.
Vegetacni bariéry by mély byt uplatnény zejména v nasledujicich oblastech: Jinocany,
Zbuzany, Tiebonice a Reporyje, a to prednostné vzdy v mistech nejvétsiho piiblizeni
komunikace k obytné zastavbé

v mistech, kde neni mozné uplatnit souvislou vegetacni bariéru z ditvodu ptfitomnosti
protihlukové stény, je zapotiebi zajistit vysadby podél stény. Optimalni je oboustranna
vysadba, ufinné vSak muze byt 1 jednostranné ozelenéni. Ptfi proudéni vzduchu
smérem od komunikace k zastavbé vznikd na zavétrné strané stény (tj. na strané
odvracené od silnice) recirkulaéni zona s vyraznym efektem kumulace zneciSténi.
Umisténi zelené¢ v tomto prostoru tak miize vyznamné piispét k vysledné redukci
imisniho pfispévku komunikace. Na zdklad¢ dostupnych poznatkl se v tomto piipade
kett), kterd 1épe rozd¢€li proud vzdusniny. V piipadé, ze vysadba dievin podél stény
neni z technickych ¢i provoznich diivodl moznd, je zapotiebi stény ozelenit alespon
pomoci popinavych rostlin.

vzhledem k tomu, ze vySka bariér je limitovana pozadavky na bezpecnost provozu a
v fad¢ mist 1 dalS$imi technickymi omezenimi, lze doporucit prodlouzeni vegetacnich
past tak, aby zahrnovaly celé¢ tuseky komunikace prochdzejici podél zéstavby
ptilehlych sidel (tzn. nejen v mistech nejvétsiho pfiblizeni k zastavbé). Tim dojde
k urCité redukci piispévkl i ze vzdalenéjSich casti komunikace, jejichz podil na
imisnim zatizeni zastavby je sice mensi, avSak rovnéz relevantni.

pro kompenzaci emisi benzo[a]|pyrenu pak lze vyuzit dalsi vysadby, jejichz konkrétni
provedeni jiz zavisi na podminkach jednotlivych lokalit a dohod€ s pfislusnymi organy
(zejm. obci a méstskych casti), a to mimo jiné s ohledem na dostupnost vhodnych
pozemkil pro vysadby. Z hlediska ochrany ovzdusi je vhodné uptfednostnit vysadby ve
vazbé na zdroje emisi, tedy napf. plochy izola¢ni zelen¢ u dal§ich komunikaci nebo
u plosnych zdroji prasnosti, dosadby uli¢nich stromofadi apod., a dale vysadby
v blizkosti obytnych domi. V tvahu vSak piipadad realizace jakychkoli dalsich
vegetatnich tUprav, véetné vysadeb na vymezenych plochach USES. Pro uréeni
celkového rozsahu kompenzacnich opatfeni je pak mozné vyuzit kvantifikaci,
vychazejici z porovnani celkové produkce emisi benzo[a]pyrenu. Tato kvantifikace je
ilustrativné nastinéna v néasledujicim textu a bude upfesnéna v dalSich etapach
projektové piipravy zameéru.

Vypocet rozsahu kompenzacnich opatfeni v tomto piipadé¢ vychazi z mnozstvi

emisi, produkovanych v souvislosti s provozem zaméru v feSeném Uzemi, které je
nutno nahradit. V daném piipadé¢ se jedna se o produkci emisi benzo[a]pyrenu.
Vypocet je zalozen na skuteCnosti, Ze dfeviny jsou schopny ucinné zachycovat

prachové Castice ze zneciSténého ovzdu$i, ¢imz sniZzuji Uroven imisni zatéze latek,

které jsou na prachové Castice vazany (vCetné benzo[a]pyrenu). Nejednd se tedy jiz
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o pfimy zachyt imisnich pfispévkii konkrétniho zdroje emisi (jako u vegetac¢nich
bariér).

Vypocet je zalozen na vztahu mezi objemem koruny stromu a mnoZstvim
zachycenych CcCéstic. Nejprve je vycisleno mnozstvi emisi ¢astic PM;y, a PM;,s a
benzo[a]pyrenu, které mulze byt GCinné zachyceno jednim stromem o daném
ptfedpokladaném objemu koruny. Nésledné¢ je urCen pocet stromid, nutnych pro
zachyceni stejného ro¢niho mnozstvi emisi Castic PM;y a PM, 5 a benzo[a]pyrenu, jaké
bude dle vysledka rozptylové studie produkovano zameérem. Vypocet téz v souladu
s vyhlaskou ¢. 415/2012 Sb., o pfipustné urovni zneciStovani ovzduSi a jejim
zjistovani zohlednuje tzv. efektivni vysku zdroji emisi a analogicky i vysku, v nizZ jsou
Castice zachycovany vegetaci.

Pro vypocet celkového ro¢niho mnozstvi Castic, zachycenych na porostech
drevin, byly pouzity Udaje o schopnosti listnatych stromi vazat prach dle typového
projektu, publikovaného SFZP [19]. Vzhledem k tomu, Ze dfeviny budou
pravdépodobné vysazeny soubéZné s realizaci zaméru nebo po jeho dokonceni, byly
kvantifikace provedena pro stromy s objemem koruny 5 m’, coZ je objem dosaZitelny
prakticky bezprostiedné po provedeni vysadeb (po uplynuti nékolika let pak stromy
dosahuji velikosti korun fadové desitek m’). Pro strom o objemu koruny 5 m’ pak
SFZP stanovi zachyt prachu ve vysi 80 kg/rok.

Tento vztah ovSem plati pro celkovy prach, zatimco benzo[a]pyren je
dominantné¢ vazédn na velmi jemné Castice, u nichZ je mira zachytu podstatné¢ nizsi
(jemné Castice snaze ,,proleti“ porostem).

Pro odvozeni vztahu mezi mnozstvim zachyceného celkového prachu a mirou
zachytu jemnych cCastic lze pouzit napt. Gdaje o zavislosti rychlosti depozice ¢astic na
listech stroml a velikosti ¢astic dle studie Petroff et al. [20]. Z nich Ize pro c¢astice
frakce PM, 5 odvodit redukéni koeficient ve vysi 0,06, vysledny zachyt ¢astic PM; s na
stromu s korunou o objemu 5 m’ tedy &inf 4,8 kg/rok. Nasledné odvozeni miry zachytu
benzo[a]pyrenu pak vychazi z podilu koncentraci obou latek v ovzdusi (uplatituje se
predpoklad, e benzo[a]pyren je vazan na tyto &astice). Dle podkladai CHMU (pétileté
praméry koncentraci za obdobi 2013 — 2018) se tento podil v feSeném uzemi pohybuje
mezi 5x107 a 9,4x107, prumérnd hodnota ¢ini 6,08x107. Lze tedy odvodit, ze 1 strom
0 objemu koruny 5 m’ zachyti cca 0,292 gramu benzo[a]pyrenu ro¢né.

Nasledujici tabulka pak uvadi porovnani produkce emisi benzo[a]pyrenu spolu
s potfebnym poctem stromil pro jednotlivé vypocetni stavy.
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Tab. 16. Kvantifikace rozsahu kompenzacnich opatieni pro benzo[a]pyren

Vypotetni stay VNfirﬁ,st errnisi !S[a]P Potiebny poéet st;‘omﬁ
v FeSeném uzemi (g/rok) 0 koruné 5 m
Rok 2027 bez Radlické radialy 530 1 815
Rok 2027 s Radlickou radialou 390 1 336
Rok 2050 360 1 233

Vyse uvedeny pocet stromil piedstavuje celkovou hodnotu, zahrnujici vysadby
vegetaCnich bariér, ozelenéni protihlukovych stén 1 dal§i vegetacni upravy podél
komunikace, jakoz 1 dalSi kompenzacni opatfeni v S§irSim uzemi. Jednd se pouze
o pifedbéZzny vypocet pii uvazovani jednotné velikosti koruny (5 m3) s tim, ze konkrétni
kvantifikace (ktera muze zahrnovat i1 vétsi stromy, nebo naopak kefe apod.) bude
provedena v ramci konkrétniho projektu vegetacnich Uprav. Pii zpracovani projektu je
nutno respektovat nejen pozadavky na hygienickou funkci zelené, ale téz 1 dalsi
pozadavky ve vazb& na konkrétni misto vysadby (napf. plnéni funkce USES, pouziti
puvodnich druha dfevin atd.).
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5. VLIV STAVEBNICH PRACI NA KVALITU OVZDUSI

Vyhodnoceni vlivu stavebni ¢innosti na kvalitu ovzdu$i je provedeno
pro modelové hodnoty nartstu primérnych dennich koncentraci suspendovanych
prachovych ¢astic PM;y a maximalnich hodinovych koncentraci oxidu dusicitého.
Jednd se o nejvhodnéjsi imisni charakteristiky pro popis vlivu stavby na kvalitu
ovzdus$i s ohledem na platné imisni limity.

5.1. Vstupni podklady

V obdobi vystavby bude doCasnym zdrojem znecistovani ovzdu$i vlastni
prostor stavenis§té¢, kde bude dochéazet k produkci znecistujicich latek z provozu
stavebnich stroji a ke vzniku sekundéarni prasnosti z pohybu stavebnich mechanismi
a pfi nakladani se sypkymi materialy. DalSim zdrojem zneciStovani budou pohyby
nakladnich aut po okolnich komunikacich. Tyto zdroje mohou po casové omezenou
dobu pomérn€ vyznamné piisobit na své nejblizsi okoli. Vystavba probéhne v nckolika

etapach.
» demolice stavajicich a vystavba novych nadjezdi v km 15,869, 16,640, 18,020, 19,328
a22,338

= rozSifeni dalniénich mosti v km 19,995, 20,264 a 20,705

= rozSifeni obou jizdnich past na jejich vnéjsi strané

StaveniS$tni doprava se bude v pribéhu jednotlivych etap ménit, maximalni
pocet pojezdi ndkladnich automobilii nastane v prubéhu odvozu vykopku, 1ze ocekavat
nejvyssi intenzity do 60 nakladnich automobilil v jednom sméru za den.

Vliv na kvalitu ovzdusi v bezprostfednim okoli stavenist¢ se v prubchu
stavebnich praci vyrazné¢ meéni. Hlavnim zdrojem emisni zatéze budou tii hlavni
definované stavebni &innosti, jejichz vycet uvadi nasledujici tabulka. Udaje o strojich
pouzitych pfi predpokladanych stavebnich ¢innostech byly pfedany zadavatelem.

Tab. 17. Seznam strojni techniky nasazené v priibéhu jednotlivych ¢innosti

Charakteristika ¢innosti na staveniSti |Sestava strojni techniky

zemni prace, odhumusovani, grejdr (10 hod), buldozer (10 hod), kolovy naklada¢ 2x (10 hod),
frézovani povrchu fréza silni¢ni (10 hod)

betonové konstrukce Autojetab 2x (10 hod), ¢erpadlo na beton (5 hod),

v¢. mostl, PhS pilotovaci souprava (6 hod), hutnici stroje (5 hod)

pokladka vozovky grejdr (10 hod), finiSer 2x (10 hod), valec 2x (10 hod)
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Z hlediska vlivii na kvalitu ovzdus$i lze jako nejvyznamnéj$i Cinnost oznacit
zemni prace, v prib¢hu kterych bude pouzito nejvetsi mnozstvi t€zké strojni techniky a
sou¢asn¢ dojde k prepravé nejvétsiho objemu zeminy. Nasledujici tabulka uvadi
predpokladanou strojni sestavu.

Tab. 18. Strojni sestavy v pribéhu zemnich praci

Doba nasazeni Piedpokladany
Stroj Pocet v prubéhu dne vykon stroje
[hodiny] (kW]
grejdr 1 10 150
buldozer 1 10 150
fréza silnicni 1 10 100
kolovy nakladac 2 10 100

nékladni vozidlo 60 jizd za den v jednom sméru

Pracovni doba pro zemni prace je navrzena v intervalu mezi 7 a 21 hodinou.
Vedeni staveniStni dopravy bude po celém feSeném uzemi rozdilné dle postupu
realizace stavby. Modelové hodnoceni kvality ovzdusi pocitd s nejméné piiznivou
variantou, tedy s maximalni pfedpokladanou intenzitou staveniStni dopravy ve vysi
60 TNA v jednom sméru za den, a to po stavajici trase DO.

5.2. Referencni body pro hodnoceni stavebni ¢innosti

Vyhodnoceni vlivu stavebnich praci na imisni situaci v lokalit¢ bylo provedeno
v referencnich bodech, které reprezentuji nejbliz§i obytnou zastavbu. Tato zastavba
bude v pribéhu hodnocené stavebni Cinnosti nejvice ovlivnéna. Vycet bodi ukazuje
nasledujici tabulka, jejich umisténi potom schéma 5.

Tab. 19. Seznam referencnich bodi pro posouzeni stavebni ¢innosti

Body Typ objektu Adresa Méstska cast/katastr
1 rodinny dim Na Klinech 95 Praha 13 — Ttebonice
2 objekt k bydleni K Jino¢aniim 84 Praha 13 — Ttebonice
3 rodinny dim Lidicka 228 JinoCany
4 rodinny diim Hlavni 233 JinoCany
5 rodinny dim U Trati 150 Zbuzany
6 objekt k bydleni U Trati 164 Zbuzany
7 rodinny dim V Chaloupkach 287 Ofech
8 objekt k bydleni Mréakovska 735/7 Praha — Reporyje
9 rodinny dim Radova 1116/5 Praha — Reporyje
10 objekt k bydleni Raskova 799/17 Praha — Reporyje
11 objekt k bydleni Nad Bridkem 11/13 Praha 13 — Ttebonice
12 rodinny dim Severni 323 JinoCany
13 rodinny diim Prazskéa 202 JinoCany
14 rodinny dim Skolni 247 JinoCany
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Body Typ objektu Adresa Méstska ¢ast/katastr
15 rodinny diim Hlavni 150 JinoCany
16 rodinny dim Drahelcicka 75 Praha 13 — Ttebonice
17 rodinny dim Draheléicka 74 Praha 13 — Ttebonice
18 objekt k bydleni Karlstejnska 51 Oftech
19 rodinny dim Polni 39 Ofech
20 objekt k bydleni Oftesska 744 Praha — Reporyje
21 rodinny dim Mrakovska 737/9 Praha — Reporyje
22 objekt k bydleni Pod zahradkami 589 Praha — Reporyje
23 objekt k bydleni Télovychovna 463/11 Praha — Reporyje
24 objekt k bydleni Na pozaru 677 Praha — Reporyje
25 rodinny dim Cisafova 1233/13 Praha — Reporyje
26 rodinny diim K Véze 271/32 Praha — Slivenec

Z hodnoceni jsou vylouceny body 16 (rodinny dim o adrese Drahel¢ickd 75)

a 17 (rodinny dim o adrese DrahelCicka 74), které budou vykoupeny a odstranény,

pfipadné bude upraveno jejich vyuZziti na nebytovou funkci, tento krok je jiz v jednani

RSD.

5.3.

Metodika stanoveni produkce emisi

Stanoveni produkce emisi z jednotlivych skupin zdroji bylo provedeno na

zaklad¢ nasledujicich metodickych a vypocetnich postupi:

emise z t€zkych nakladnich automobilti byly vypocteny pomoci programu MEFA-13
[1], ktery obsahuje emisni faktory publikované MZP CR. Ve vypoétu byla zohlednéna
pro stavenistni dopravu vozidla, kterou budou plnit minimalné¢ EURO IV.

pro emise z volnob¢hu pii stani automobild (nakladka suroviny, nakladka pti expedici)
byla pouzita data z emisnich mé&feni provedenych VSCHT Praha v ramci projektu [9]

pro emise ze stavebnich stroji byly pouzity hodnoty emisnich limitti pro mimosilni¢ni
dieselové motory (stage IIIA) podle emisnich standardi pro mimosilni¢ni stroje
(Directive 2004/26/EC), které byly schvaleny v dubnu 2004 Evropskou komisi [6]. Pti
velkém mnozstvi strojni techniky na stavbé nebudou vSechny stroje pracovat soucasné,
ptesto bylo uvazovano nasazeni po celou pracovni dobu na 100 %.

produkce emisi ¢astic PM) ze zvifené¢ho prachu pii stavebnich operacich, pii nakladce
a vykladce materidlu a pfi pojezdech vozidel v prostoru stavenist¢ byla ur¢ena dle
metodiky MZP CR: Metodika pro stanoveni produkce emisi zne&istujicich latek ze
stavebni Cinnosti a stanoveni opatieni ke snizeni vlivll stavebni ¢innosti na imisni
zatizeni ¢asticemi PMo [16].
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5.4. Vypocet emisi

Na zakladé¢ vysSe uvedenych vstupnich dat byly vypocteny emise z prostoru
staveni$t¢ a ze staveniStni dopravy na navazujicich komunikacich v prabéhu vystavby.
V pribéhu zemnich praci se predpokladd nakladka zejména rostlého terénu. Na
nezpevnénych komunikacich v prostoru stavenisté byla uvazovéana rychlost nakladnich
vozidel ve vysi 40 km/h.

V ptipadé¢ dopravy na navazujicich komunikacich je v souladu s pfislusnou
metodikou nutno postupovat tak, ze jsou vycisleny emise z celkové dopravy, emise
navySené¢ o staveniStni dopravu a posuzovan je rozdil obou hodnot. Dlivodem je
skutecnost, Ze vstupni hodnoty pro vypocet resuspenze z dopravy je nutno stanovit
vzdy pro souhrn vSech vozidel na komunikaci a nikoli jen pro dil¢i ¢ast dopravniho
proudu.

Nésledujici tabulka uvadi produkci emisi v pribéhu posuzované stavebni
¢innosti.

Tab. 20. Emise v pribéhu zemnich praci

e Cistice PM,," | Oxidy dusiku
Zdroj znecist’'ovani ;
(kg.den™)
Stavebni stroje, primarni emise z pojezdu vozidel po stavenisti 2,9 24,4
StaveniStni komunikace a prasnost z nakladani se zeminou 38,1 -
Stavenisté celkem 41,0 24,4
StaveniStni doprava 0,3 0,2

) véetn& sekundarni pragnosti

Z tabulky je patrné, Ze nejvyssi objem emisi suspendovanych cCastic frakce PM;
pochéazi z pojezdu po stavbé a z nakladdani se zeminou, v piipad¢ oxidi dusiku pak
z provozu stavebnich stroji.

5.5. Metodika imisniho vyhodnoceni stavebnich praci

Modelové vypocty byly provedeny podé¢l celé trasy navrhované stavby vzdy
u nejbliz§i zastavby. Modelové vypocCty reprezentuji vliv stavebnich praci na kvalitu
ovzdusi v dob¢ primérného suchého dne, piicemz je uvaZzovano soucasné zapojeni
vSech stavebnich stroji pfi dané stavebni ¢innosti. Stavba byla rozdélena na dil¢i, cca
500 metri dlouhé useky. Pro dany tusek byla stanovena celkova emise z prace vSech
navrhovanych stavebnich stroji, prace se zeminou a z pojezdu po nezpevnénych
plochach stavenisté. Celkova emise byla ndsledné rozdélena na pét nahradnich zdroja
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emisni zatéze, které byly umistény v trase stavby v rozponu 100 metri. Vypocet byl
proveden po jednotlivych ptredpokladanych ¢astech vystavby.

Vysledky vypocti jsou uvedeny v niZe uvedenych tabulkich a ptedstavuji
ptispévky k dennim koncentracim suspendovanych prachovych castic frakce PM;,
a prispévky k hodinovym koncentracim NO, ze stavebnich praci. Emisni pfispévky
benzenu vycislené v pfedchozi kapitole jsou tak nizké, Ze jejich imisni vyhodnoceni
jsou na hranici presnosti vypoctového modelu. To je dano nizkymi emisemi benzenu
ze spalovani nafty v motorech nakladnich vozidel a stavebnich stroji. Imisni pfispévky
k primérmym dennim koncentracim benzenu tak lze povaZovat za zanedbatelné
a nejsou v textu dale hodnoceny.

Pozadi pro denni koncentrace PM;, (36. nejvySsi denni primérnou hodnotu)
bylo ptevzato z vysledkti pétiletych pramérd (od roku 2014 do roku 2018)
publikovanych CHMU. Jelikoz z vysledkti modelovych vypoétii, provedenych pro fazi
provozu zdméru (viz kap. 4) vyplyva, Zze v bezprostfednim okoli déalnice nelze vyloucit
vyskyt hodnot vysSich, nez jsou primérné hodnoty pro ctverce 1x1 km, byly vzaty
v tvahu 1 udaje ziskané modelovanim. V tomto piipadé model neumoziluje stanovit
pfimo 36. nejvysSi hodnotu koncentrace, ptfislusnou veli€inou je cCetnost piekroceni
denniho imisniho limitu (50 ug.m’3).

V ptipad¢ kratkodobych koncentraci NO, nejsou tdaje o pétiletych prumérech
publikovany. Pro ptedkladané hodnoceni byly pouzity tidaje ze vzdalengjsi stanice, a to
Praha 10 — Primyslova, ktera je klasifikovana jako dopravni méstské stanice a nachazi
se v blizkosti vyznamného liniového zdroje mimo souvislou zastavbu, lze tak
odhadovat, ze naméfené hodnoty odpovidaji posuzované lokalite.

Tab. 21. Vysledky méfeni koncentraci NO; pro stanice imisniho monitoringu Praha 10 —
Primyslova v letech 2014 az 2018

Imisni limit

Stanice A 2014 2015 2016 2017 2018

(pg.m™)

1. nejvyssi
Praha 10 — hodnota
raha 200

174,5 144,8 146,9 139,8 131,6

Primyslova 19. nejvyssi

120,1 106,0 100,6 102,9 101,8
hodnota

uvedeny jsou nejvyssi hodnoty i hodnoty relevantni pro plnéni imisniho limitu, tedy 19. nejvyssi hodnota v kalendainim roce

Primérma 19. nejvyssi hodnota je rovna pfiblizng 110 pg.m™. Tato hodnota byla
v Uzemi uvazovana jako pozad’'ova, a to jednotné pro vSechny vypoctové body.

Imisni pfispévky u nejbliz§i zastavby byly posuzovany v dil¢ich deviti
oblastech.
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5.6. Imisni vyhodnoceni stavebnich praci
5.6.1. Oblast 1

Planovanou stavbu, nahradni zdroje emisni zatéze a vypoctové body u nejblizsi
zastavby ukazuje schéma 7. Ocekavané imisni ptispévky ukazuje tabulka 22.

evw s 4

Schéma 7. Zdroje emisi a vymezeni nejblizsi zastavby pro hodnocenou oblast 1

®  stavba - nahradni plosné zdroje

@®  vypoctovy bod

zamér

Tab. 22. Imisni piispévky v prubéhu zemnich praci — oblast 1

Piispévky ze stavebnich praci Imisni pozadi
Bod| 1IH,PM,, IH, NO, |IHyPM,, (36. nejvyssi denni primér) [8] | IH, NO, [stanice CHM U]
(ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
26 1,1 29.8 40,5 110,0
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5.6.1.1. Oxid dusic¢ity — maximalni hodinové koncentrace

Z vysledki modelovych vypocti je patrné, Zze piispévky k hodinovym
koncentracim ze stavebnich praci nepfekroCi u nejvice ovlivnéné obytné zdstavby
29,8 ug.m’3.

Hodnota imisniho limitu pro maximalni hodinové koncentrace NO, je
stanovena na 200 ug.m'3. Nejvyssi prispévky stavebnich praci nelze scitat s nejvysSimi
vychozimi hodnotami v tzemi, dané hodnoty ptfedstavuji nejvyssi mozné koncentrace,
kterych mize byt dosahovano jen vyjimecné. Maxima emisi ze stavebni Cinnosti se
v naprosté veétsiné piipadi mijeji s maximy emisi z ostatnich zdroji. Pii pozad'ovych
koncentracich ve vysi 110 ug.m’3 lze tedy divodné piedpokladat, ze k prekroceni
hranice 200 pg.m™ v priibhu stavebnich praci nedojde.

5.6.1.2. Suspendované castice PM;j— primérné denni koncentrace

Z vysledkit modelovych vypocth vyplyva, ze pfispévky k dennim koncentracim
castic PM ze stavebnich praci 1ze u nejvice ovlivnéné zastavby ocekavat na Grovni do
1,1 pgm™.

Imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM;, je stanoven na 50 ;,tg.m'3 pro
36. nejvyssi hodnotu. Nejvy$si hodnota pétiletych praméra publikovana CHMU
dosahuje v Gzemi nejvice 40,5 pg.m™. Tomu odpovidd i modelova hodnota &etnosti
piekroceni 24hodinového limitu, ktera zde ¢ini 28 dni v roce (nejvysSi hodnota
z modelovych vychozich stavil). Ani pfi souctu urovné pozadi a imisniho pfispévku
stavebnich praci tedy nedojde k prekroceni imisniho limitu.
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5.6.2. Oblast 2

Planovanou stavbu, nahradni zdroje emisni zatéze a vypoctové body u nejblizsi
zastavby ukazuje schéma 8. Ocekavané imisni piispévky ukazuje tabulka 23.

evw s 4

Schéma 8. Zdroje emisi a vymezeni nejblizsi zastavby pro hodnocenou oblast 2

®  stavba - nahradni plo$né zdroje

® vypoctovy bod

zamér

Tab. 23. Imisni piispévky v prubéhu zemnich praci — oblast 2

Piispévky ze stavebnich praci Imisni pozadi
Bod| IH,PM,, IH, NO, |IH4PM,, (36. nejvyssi denni primér) [8] | IH, NO, [stanice CHM U]
(ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
24 1,5 12,9 41,1 110,0
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5.6.2.1. Oxid dusic¢ity — maximalni hodinové koncentrace

Z vysledki modelovych vypocti je patrné, Zze piispévky k hodinovym
koncentracim ze stavebnich praci nepfekroCi u nejvice ovlivnéné obytné zdstavby
12,9 ug.m’3.

Hodnota imisniho limitu pro maximalni hodinové koncentrace NO, je
stanovena na 200 ug.m'3. Pti pozad'ovych koncentracich ve vysi 110 ug.m'3 lze tedy
davodné predpokladat, ze k piekroceni hranice 200 pg.m’3 v pribéhu stavebnich praci
nedojde.

5.6.2.2. Suspendované castice PM;j,— primérné denni koncentrace

Z vysledkit modelovych vypocth vyplyva, ze ptispévky k dennim koncentracim
castic PM ze stavebnich praci 1ze u nejvice ovlivnéné zastavby ocekavat na Grovni do
1,5 ug.m’3.

Imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM;, je stanoven na 50 ;,tg.m'3 pro
36. nejvyssi hodnotu. Nejvy$si hodnota pétiletych pramérd publikovana CHMU
dosahuje v uzemi nejvice 41,1 pg.m>. Tomu odpovida i modelova hodnota &etnosti
ptekroCeni 24hodinového limitu, kterd zde ¢ini 28 dni v roce (nejvyssi hodnota
z modelovych vychozich stavil). Ani pfi souctu urovn€ pozadi a imisniho pfispévku
stavebnich praci tedy nedojde k piekrofeni imisniho limitu.
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5.6.3. Oblast 3

Planovanou stavbu, nahradni zdroje emisni zatéze a vypoctové body u nejblizsi
zastavby ukazuje schéma 9. Ocekavané imisni ptispévky ukazuje tabulka 24.

evw s 4

Schéma 9. Zdroje emisi a vymezeni nejblizsi zastavby pro hodnocenou oblast 3

stavba - nahradni plo$né zdroje

vypoctovy bod

zamér

Tab. 24. Imisni prispévky v pribéhu zemnich praci — oblast 3

Prispévky ze stavebnich praci Imisni pozadi
Bod IH,; PM,, IH, NO, IH,; PM,, (36. nejvyssi denni priamér) [8] | IH, NO, [stanice éHMﬁ]
(ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
22 3,1 40,3 42,2 110,0
23 1,6 31,9 42,2 110,0
25 1,6 42,8 42,2 110,0
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5.6.3.1. Oxid dusic¢ity — maximalni hodinové koncentrace

Z vysledki modelovych vypocti je patrné, Zze piispévky k hodinovym
koncentracim ze stavebnich praci nepfekroCi u nejvice ovlivnéné obytné zdstavby
42,8 ug.m’3.

Hodnota imisniho limitu pro maximalni hodinové koncentrace NO, je
stanovena na 200 ug.m'3. Pti pozad'ovych koncentracich ve vysi 110 ug.m'3 lze tedy
davodné predpokladat, ze k piekroceni hranice 200 pg.m’3 v pribéhu stavebnich praci
nedojde.

5.6.3.2. Suspendované ¢astice PM;, — primérné denni koncentrace

Z vysledkid modelovych vypocti vyplyva, ze prispévky k dennim koncentracim
castic PM;, ze stavebnich praci lze u nejvice ovlivnéné zastavby ocekavat na trovni do
3,1 pg.m’3.

Imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM;, je stanoven na 50 ug.m"” pro
36. nejvyssi hodnotu. Nejvyssi hodnota pétiletych priméra publikovandi CHMU
dosahuje v uzemi nejvice 42,2 ug.m’3. Tomu odpovidd i modelovad hodnota Cetnosti
piekroCeni 24hodinového limitu, kterd zde ¢ini 28 dni v roce (nejvysSi hodnota
z modelovych vychozich stavil). Ani pii souctu urovné pozadi a imisniho pfispévku
stavebnich praci tedy nedojde k ptekroceni imisniho limitu.
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5.6.4. Oblast 4

Planovanou stavbu, nahradni zdroje emisni zatéze a vypoctové body u nejblizsi
zastavby ukazuje schéma 10. O¢ekavané imisni pfispévky ukazuje tabulka 25.

evw s 4

Schéma 10. Zdroje emisi a vymezeni nejblizsi zastavby pro hodnocenou oblast 4

®  stavba - nahradni plo$né zdroje

® vypoctovy bod

zamér

Tab. 25. Imisni piispévky v prabéhu zemnich praci — oblast 4

Piispévky ze stavebnich praci Imisni pozadi
Bod| IH,PM,, IH, NO, |IH4PM,, (36. nejvyssi denni primér) [8] | IH, NO, [stanice CHM U]
(ng.m™) (ng.m™) (ng.m”) (ng.m™)

8 42 49,4 42,2 110,0

10 2,3 35,0 42,2 110,0

19 0,8 37,6 41,2 110,0

20 4.4 64,4 42,2 110,0

21 5,9 54,3 42,2 110,0
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5.6.4.1. Oxid dusic¢ity — maximalni hodinové koncentrace

Z vysledki modelovych vypocti je patrné, Zze piispévky k hodinovym
koncentracim ze stavebnich praci nepfekroCi u nejvice ovlivnéné obytné zdstavby
64,4 ug.m’3.

Hodnota imisniho limitu pro maximalni hodinové koncentrace NO, je
stanovena na 200 ug.m'3. Pti pozadovych koncentracich ve vysi 110 ug.m’3 1ze
predpokladat, ze k prekroceni hranice 200 pg.m’3 v pribéhu stavebnich praci nedojde.

V jednom ptipad€¢ (bod €. 20) nicméné souctova hodnota imisnich piispévku
s odhadovanou trovni pozadi dosahuje cca 87 % limitu. S ohledem na urcitou nejistotu
ve stanoveni imisniho pozadi je zapotitebi zde uvazit potencialni riziko dosazeni limitni
hodnoty. Nejvyssi pfispévky stavebnich praci vSak nelze pfimo scitat s nejvysSimi
vychozimi hodnotami v Gzemi, dané hodnoty ptedstavuji nejvyssi mozné koncentrace,
kterych miize byt dosahovano jen vyjimec¢né. Maxima emisi ze stavebni ¢innosti se
v naprosté vétSiné piipadii mijeji s maximy emisi z ostatnich zdroji. Ani v tomto
ptipadé¢ se tudiz piekroCeni limitu neptfedpokladd, nicméné lze doporucit piijeti
vhodnych opatieni k redukci emisi NOy zajisti jeho splnéni s dostatecnou rezervou.
Mezi tato opatieni patii zejména preference vozidel a strojii s niz§imi emisemi NOy a
vhodné organizace stavebnich praci.

5.6.4.2. Suspendované castice PM;, — primérné denni koncentrace

Z vysledki modelovych vypocti vyplyva, ze prispévky k dennim koncentracim
castic PM; ze stavebnich praci Ize u nejvice ovlivnéné zastavby ocekavat na urovni do
5,9 ug.m’3.

Imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM;, je stanoven na 50 ug.m'3 pro
36. nejvyssi hodnotu. Nejvy$si hodnota pétiletych praméra publikovana CHMU
dosahuje v Gzemi nejvice 42,2 pg.m™. Podle modelovych vypocti viak v &asti lokality
existuje riziko piekroc¢eni 24hodinového limitu, a to konkrétné¢ v bod¢ ¢. 20 (38 dni
v roce), v dalSich tfech bodech jsou vypoctené hodnoty mirné podlimitni (32-35 dni).
Pro tuto lokalitu je charakteristické¢ vyrazné ptiblizeni obytné zéastavby k dalnici DO.

Vliv stavebni Cinnosti na pfipadny vyskyt nadlimitnich 24hodinovych hodnot
zde bude zavisly na tfech aspektech, kterymi jsou soub&h Cinnosti a aktualni trovné
znecCisténi ovzdusi, meteorologickych podminkach v dobé stavby a opatieni k redukci
emisi prachovych ¢astic. Vzhledem k relativné nizkému imisnimu pfispévku vlastni
stavby (4,2 — 5,9 pg.m’3) bude zaviset na tom, zda se v prislusnych dnech budou
aktudln¢ vyskytovat zvySené koncentrace PM;, (pfesahujici cca 44 pg.m’3 ). Z analyzy
chodi dennich hodnot PM;, na odpovidajicich stanicich vyplyva, Ze takové
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koncentrace lze ocekavat pfevdzné v zimnich mésicich. Naproti tomu k narlstu
prasnosti z nakladani se zeminou a z pohybu vozidel a stroji po pojizdénych plochach
bude dochédzet zejména v letni Casti roku, v obdobi déletrvajiciho sucha. V zimnich
mésicich, kdy je zemina obvykle zvlhcend, jsou imisni pfispévky stavby fadoveé nizsi.

Pro omezeni vlivll stavby na kvalitu ovzdu$i je nicméné nutné realizovat
doprovodnd ochranna opatifeni, ktera jsou uvedena v kapitole 5.10. Pii dodrzovéni
téchto opatfeni lze konstatovat, ze imisni piispévky stavby budou minimalizovany do
takové miry, ze nebudou mit vliv na ndrGst cetnosti ptekracovani 24hodinového
imisniho limitu PM;.

5.6.5. Oblast 5

Planovanou stavbu, nahradni zdroje emisni zatéze a vypoctové body u nejblizsi
zastavby ukazuje schéma 11. Oc¢ekévané imisni pfispévky ukazuje tabulka 26.

evw s 4

Schéma 11. Zdroje emisi a vymezeni nejblizsi zastavby pro hodnocenou oblast 5

stavba - nahradni plo$né zdroje o

vypoctovy bod
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Tab. 26. Imisni prispévky v priibéhu zemnich praci — oblast 5

Prispévky ze stavebnich praci Imisni pozadi
Bod IH,; PM,, IH, NO, IH,; PM,, (36. nejvyssi denni priamér) [8] | IH, NO, [stanice éHMﬁ]
(ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m”)
2,2 48,9 41,2 110,0
2,2 37,7 42,9 110,0
18 3,3 55,0 41,2 110,0

5.6.5.1. Oxid dusi¢ity — maximalni hodinové koncentrace

Z vysledkii modelovych vypocth je patrné, Ze piispévky k hodinovym
koncentracim ze stavebnich praci nepfekroCi u nejvice ovlivnéné obytné zastavby
55,0 ug.m’3.

Hodnota imisniho limitu pro maximalni hodinové koncentrace NO, je
stanovena na 200 ug.m'3. Pti pozad'ovych koncentracich ve vysi 110 ug.m'3 lze tedy
davodné predpokladat, ze k piekroceni hranice 200 pg.m’3 v pribéhu stavebnich praci
nedojde.

5.6.5.2. Suspendované Castice PM;, — primérné denni koncentrace

Z vysledki modelovych vypocti vyplyva, ze prispévky k dennim koncentracim
castic PM; ze stavebnich praci Ize u nejvice ovlivnéné zastavby ocekavat na urovni do
3,3 ug.m’3.

Imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM;, je stanoven na 50 ug.m'3 pro
36. nejvyssi hodnotu. Nejvy$si hodnota pétiletych praméra publikovana CHMU
dosahuje v Uzemi nejvice 42,9 ug.m’3. Dle vysledkti modelovani je mozné v Casti
uzemi ocekavat hodnoty zvysené, avSak nikoli nad hranici limitu (Cetnost piekroceni
dosahuje nejvySe 32 dni v roce). Vzhledem k pomérné nizkému imisnimu piispévku
stavby (2,2 — 3,3 pg.m”) lze opravndné predpokladat, e limit PM,, bude b&hem
stavby splnén, s ohledem na uroven imisni zatéZe lze nicméné doporucit zajiSténi
opatieni, uvedenych v kap. 5.10.

72



"‘ /Y m ROZPTYLOVA STUDIE
B DO 515 ZKAPACITNEN]

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

5.6.6. Oblast 6

Planovanou stavbu, nahradni zdroje emisni zatéze a vypoctové body u nejblizsi
zastavby ukazuje schéma 12. Oc¢ekavané imisni pfispévky ukazuje tabulka 27.

evw s 4

Schéma 12. Zdroje emisi a vymezeni nejblizsi zastavby pro hodnocenou oblast 6

®  stavba - nahradni plo$né zdroje |

vypoctovy bod

Tab. 27. Imisni piispévky v prabéhu zemnich praci — oblast 6

Piispévky ze stavebnich praci Imisni pozadi
Bod| IH,PM,, IH, NO, |IH4PM,, (36. nejvyssi denni primér) [8] | IH, NO, [stanice CHM U]
(ng.m?) (ng.m”) (ng.m*) (ng.m*)
2,4 47,5 42,8 110,0
6 7,3 72,8 42,9 110,0
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5.6.6.1. Oxid dusic¢ity — maximalni hodinové koncentrace

Z vysledki modelovych vypocti je patrné, Zze piispévky k hodinovym
koncentracim ze stavebnich praci nepfekroCi u nejvice ovlivnéné obytné zdstavby
72,8 ug.m’3.

Hodnota imisniho limitu pro maximalni hodinové koncentrace NO, je
stanovena na 200 ug.m'3. Pti pozad'ovych koncentracich ve vysi 110 ug.m'3 lze tedy
davodné predpokladat, ze k piekroceni hranice 200 pg.m’3 v pribéhu stavebnich praci
nedojde.

V jednom pfipadé (bod €. 6) nicméné souctova hodnota imisnich piispévka
s odhadovanou trovni pozadi dosahuje cca 91 % limitu. S ohledem na urcitou nejistotu
ve stanoveni imisniho pozadi je zapotiebi zde uvazit potencidlni riziko dosazeni limitni
hodnoty. Nejvyssi pfispévky stavebnich praci vSak nelze pfimo scitat s nejvySSimi
vychozimi hodnotami v zemi, dané hodnoty ptedstavuji nejvyssi mozné koncentrace,
kterych miZe byt dosahovano jen vyjimecné. Maxima emisi ze stavebni Cinnosti se
v naprosté vétSiné piipadi mijeji s maximy emisi z ostatnich zdroji. Ani v tomto
pfipadé¢ se tudiz piekroCeni limitu nepfedpokladd, nicméné lze doporucit piijeti
vhodnych opatteni k redukci emisi NOy zajisti jeho splnéni s dostateCnou rezervou.
Mezi tato opatfeni patii zejména preference vozidel a strojii s niz§imi emisemi NOy a
vhodné organizace stavebnich praci.

5.6.6.2. Suspendované castice PM;, — primérné denni koncentrace

Z vysledkii modelovych vypocth vyplyva, ze pfispévky k dennim koncentracim
castic PM;, ze stavebnich praci lze u nejvice ovlivnéné zastavby ocekavat na trovni do
7,3 ug.m’3.

Imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM, je stanoven na 50 pug.m™ pro
36. nejvyssi hodnotu. Nejvy$si hodnota pétiletych praméra publikovana CHMU
dosahuje v uzemi nejvice 42,9 ug.m™. Tuto situaci pro vzdalen&jsi zastavbu potvrzuje i
modelova hodnota Cetnosti piekroceni 24hodinového limitu (bod ¢. 5 — 28 dni v roce),
avsak pro zastavbu blize k dalnici, reprezentovanou bodem ¢. 6, bylo identifikovano
riziko prekracovani 24hodinového limitu (35 dni v roce).

Imisni pisp&vky stavebnich &nnosti v bode & 5 &ni 2,4 pgm>, riziko
piekraCovani limitu vlivem stavby lze zde vyloucit. V bod€ ¢. 6, ktery reprezentuje
nejblizsi zastavbu v ul. U Trati ve Zbuzanech (cca 100 m od dalnice D0) vSak nelze
ptekracovani limitu vyloudit ani pifi souctu imisniho ptispévku 7,3 ug.m’3 s pozadovou
hodnotou dle CHMU, ani s ohledem na modelovy vypocet etnosti prekratovani ve
vychozim stavu (35 dni).
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Vliv stavebni ¢innosti na pfipadny vyskyt nadlimitnich 24hodinovych hodnot
zde bude zavisly na tfech aspektech, kterymi jsou soub&h Cinnosti a aktualni trovné
znecisténi ovzdusi, meteorologickych podminkach v dobé stavby a opatieni k redukci
emisi prachovych ¢astic. Vzhledem k relativné nizkému imisnimu pfispévku vlastni
stavby (7,3 ug.m’3) bude zaviset na tom, zda se v pfisluSnych dnech budou aktualné
vyskytovat zvySené koncentrace PM;, (piesahujici cca 43 pg.m’3). Z analyzy chodu
dennich hodnot PM;, na odpovidajicich stanicich vyplyva, Ze takové koncentrace lze
oc¢ekavat prevazné v zimnich mésicich. Naproti tomu k narGstu prasnosti z nakladani se
zeminou a z pohybu vozidel a stroji po pojizdénych plochach bude dochéazet zejména
v letni Casti roku, v obdobi déletrvajiciho sucha. V zimnich mésicich, kdy je zemina
obvykle zvlh¢end, jsou imisni pfispévky stavby fadové niZsi.

Pro omezeni vlivi stavby na kvalitu ovzdu$i je nicméné nutné realizovat
doprovodnd ochrannd opatieni, ktera jsou uvedena v kapitole 5.10. V konkrétnim
ptipad¢ lokality pti ul. U Trati se zemni prace tykaji zejména uprav ¢i rozsifeni naspu,
ktery tvoii predpoli mostu pfes zelezni¢ni trat. V tomto ptipad€ je kromé jinych
opatfeni nutno doporucit, aby v misté¢ piiblizeni k zastavbé bylo stavenis§té¢ ohrazeno
bariérou s protiprasnou funkci (napf. clony z tkanin).

Ptfi dodrzovani téchto opatieni lze konstatovat, ze imisni piispévky stavby
budou minimalizovany do takové miry, Ze nebudou mit vliv na narlst cetnosti
piekracovani 24hodinového imisniho limitu PM,.
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5.6.7. Oblast 7

Planovanou stavbu, nahradni zdroje emisni zatéze a vypoctové body u nejblizsi
zastavby ukazuje schéma 13. Ocekéavané imisni pfispévky ukazuje tabulka 28.

evw s 4

Schéma 13. Zdroje emisi a vymezeni nejblizsi zastavby pro hodnocenou oblast 7

®  stavba - nahradni plo$né zdroje

® vypoctovy bod

zamér

Tab. 28. Imisni piispévky v priabéhu zemnich praci — oblast 7

Piispévky ze stavebnich praci Imisni pozadi
Bod| IH,PM,, IH, NO, |IH4PM,, (36. nejvyssi denni primér) [8] | IH, NO, [stanice CHM U]
(ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
1,8 40,6 42,8 110,0
15 2,5 445 42,8 110,0
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5.6.7.1. Oxid dusic¢ity — maximalni hodinové koncentrace

Z vysledki modelovych vypocti je patrné, Zze piispévky k hodinovym
koncentracim ze stavebnich praci nepfekroCi u nejvice ovlivnéné obytné zdstavby
44,5 ug.m’3.

Hodnota imisniho limitu pro maximalni hodinové koncentrace NO, je
stanovena na 200 ug.m'3. Pti pozad'ovych koncentracich ve vysi 110 ug.m'3 lze tedy
davodné predpokladat, ze k piekroceni hranice 200 pg.m’3 v pribéhu stavebnich praci
nedojde.

5.6.7.2. Suspendované castice PM;, — primérné denni koncentrace

Z vysledkid modelovych vypocti vyplyva, ze prispévky k dennim koncentracim
castic PM;, ze stavebnich praci lze u nejvice ovlivnéné zastavby ocekavat na trovni do
2,5 pg.m’3.

Imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM;, je stanoven na 50 ug.m"” pro
36. nejvyssi hodnotu. Nejvyssi hodnota pétiletych priméra publikovandi CHMU
dosahuje v uzemi nejvice 42,8 ug.m’3. Podle modelovych vypocti je zde nutno
ocekavat hodnoty zvysSené, nicméné podlimitni (Cetnost prekracovani limitu ¢ini 31 —
33 dni v roce). S ohledem na pomérné nizké imisni prispévky stavby (1,8 — 2,5 ug.m’3)
lze divodné predpokladat, ze k piekroCeni imisniho limitu v priabéhu stavebnich praci
nedojde.
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5.6.8. Oblast 8

Planovanou stavbu, nahradni zdroje emisni zatéze a vypoctové body u nejblizsi
zastavby ukazuje schéma 14. Z hodnoceni jsou vylouceny body 16 (rodinny dim
o adrese Drahel¢icka 75) a 17 (rodinny dim o adrese Drahelcickd 74), které budou
vykoupeny a odstranény, piipadné¢ bude upraveno jejich vyuziti na nebytovou funkei,
tento krok je jiz v jednani RSD. O&ekavané imisni piispévky ukazuje tabulka 29.

Schéma 14. Zdroje emisi a vymezeni nejbliZsi zastavby pro hodnocenou oblast 8

stavba - nahradni plo&né zdroje

vypoctovy bod

Tab. 29. Imisni prispévky v pribéhu zemnich praci — oblast 8

Prispévky ze stavebnich praci Imisni pozadi
Bod IH,; PM,, IH, NO, IH,; PM,, (36. nejvyssi denni priamér) [8] | IH, NO, [stanice éHMﬁ]
(ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
3 6,2 64,7 42,9 110,0
12 1,2 433 42,6 110,0
13 3,1 53,9 42,6 110,0
14 4,5 68,4 42,9 110,0
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5.6.8.1. Oxid dusic¢ity — maximalni hodinové koncentrace

Z vysledki modelovych vypocti je patrné, Zze piispévky k hodinovym
koncentracim ze stavebnich praci nepfekroCi u nejvice ovlivnéné obytné zdstavby
68,4 ug.m’3.

Hodnota imisniho limitu pro maximalni hodinové koncentrace NO, je
stanovena na 200 ug.m'3. Pti pozad'ovych koncentracich ve vysi 110 ug.m'3 lze tedy
davodné predpokladat, ze k piekroceni hranice 200 pg.m’3 v pribéhu stavebnich praci
nedojde.

V okrajové zéstavbé, reprezentované body ¢. 3 a 14, nicméné souctové hodnoty
imisnich pfispévku s odhadovanou urovni pozadi dosahuji 87 — 89 9% limitu.
S ohledem na urcitou nejistotu ve stanoveni imisniho pozadi je zapotiebi zde uvazit
potencidlni riziko dosazeni limitni hodnoty. Nejvyssi pfispévky stavebnich praci vSak
nelze pfimo scitat s nejvy$Simi vychozimi hodnotami v tzemi, dané hodnoty
pfedstavuji nejvyssSi mozné koncentrace, kterych muiZe byt dosahovano jen vyjimec¢né.
Maxima emisi ze stavebni Cinnosti se v naprosté vétSin€ piipadi mijeji s maximy emisi
z ostatnich zdroji. Ani v tomto pfipadé¢ se tudiz prekrocCeni limitu nepfedpoklada,
nicméné lze doporucit prijeti vhodnych opatieni k redukci emisi NOy zajisti jeho
splnéni s dostateCnou rezervou. Mezi tato opatfeni patii zeyména preference vozidel a
stroji s niz§imi emisemi NO, a vhodna organizace stavebnich praci.

5.6.8.2. Suspendované castice PM;, — primérné denni koncentrace

Z vysledkii modelovych vypocth vyplyva, ze pfispévky k dennim koncentracim
castic PM;, ze stavebnich praci lze u nejvice ovlivnéné zastavby ocekavat na trovni do
6,2 ug.m’3.

Imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM, je stanoven na 50 pug.m™ pro
36. nejvyssi hodnotu.

Nejvyssi hodnota pétiletych praméra publikovana CHMU dosahuje v tzemi
nejvice 42,9 ug.m’3. Tuto situaci pro vzdalenéjsi zéastavbu potvrzuji i modelové
vypocty cCetnosti piekroceni 24hodinového limitu (body ¢. 12 a 13 — 27 a 28 dni
v roce), pro bliz§i okrajovou zéastavbu byly vypocteny hodnoty vys$si, avSak rovnéz
podlimitni (bod ¢.- 3 — 33 dni, bod ¢. 14 — 32 dni v roce). V tomto pfipad¢ je jiz nutno
uvazit potencidlni riziko piekroceni 24hodinového limitu vlivem stavebnich praci.

Vliv stavebni ¢innosti na pfipadny vyskyt nadlimitnich 24hodinovych hodnot
zde bude zavisly na tfech aspektech, kterymi jsou soubéh Cinnosti a aktualni Grovné

znecisténi ovzdusi, meteorologickych podminkach v dobé stavby a opatfeni k redukci
emisi prachovych ¢astic. Vzhledem k relativné nizkému imisnimu pfispévku vlastni
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stavby (4,5 — 6,2 pg.m’3) bude zaviset na tom, zda se v prislusSnych dnech budou
aktualnd vyskytovat zvysené koncentrace PM,, (pfesahujici cca 44 pg.m™). Z analyzy
chodli dennich hodnot PM;;, na odpovidajicich stanicich vyplyva, ze takové
koncentrace lze ocekavat prevazné v zimnich mésicich. Naproti tomu k narGstu
prasnosti z nakladani se zeminou a z pohybu vozidel a stroji po pojizdénych plochach
bude dochédzet zejména v letni Casti roku, v obdobi déletrvajiciho sucha. V zimnich
mésicich, kdy je zemina obvykle zvlhéend, jsou imisni piispévky stavby fadove nizsi.

Pro omezeni vlivi stavby na kvalitu ovzdu$i je nicméné nutné realizovat
doprovodnd ochranna opatieni, kterd jsou uvedena v kapitole 5.10. Pii dodrzovani
téchto opatfeni Ize konstatovat, Ze imisni pfispévky stavby budou minimalizovany do
takové miry, ze nebudou mit vliv na narGst Cetnosti piekracovani 24hodinového
imisniho limitu PM;,.

5.6.9. Oblast 9

Planovanou stavbu, ndhradni zdroje emisni zatéze a vypoctové body u nejblizsi
zastavby ukazuje schéma 15. Ocekavané imisni piispévky ukazuje tabulka 30.

Schéma 15. Zdroje emisi a vymezeni nejbliZsi zastavby pro hodnocenou oblast 9

®  stavba - nahradni plo$né zdroje i

® vypodtovy bod

zédmér
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Tab. 30. Imisni prispévky v pribéhu zemnich praci — oblast 9

Prispévky ze stavebnich praci Imisni pozadi
Bod IH,; PM,, IH, NO, IH,; PM,, (36. nejvyssi denni priamér) [8] | IH, NO, [stanice éHMﬁ]
(ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
1,6 43,3 43,6 110,0
2 2,3 39,7 43,6 110,0
11 2,8 46,0 43,6 110,0

5.6.9.1. Oxid dusicity — maximalni hodinové koncentrace

Z vysledkii modelovych vypocth je patrné, Ze piispévky k hodinovym
koncentracim ze stavebnich praci nepfekroCi u nejvice ovlivnéné obytné zastavby
46,0 ug.m’3.

Hodnota imisniho limitu pro maximalni hodinové koncentrace NO, je
stanovena na 200 ug.m'3. Pii pozad'ovych koncentracich ve vysi 110 ug.m'3 lze tedy
davodné predpokladat, ze k piekroceni hranice 200 pg.m’3 v pribéhu stavebnich praci
nedojde.

5.6.9.2. Suspendované castice PM;, — primérné denni koncentrace

Z vysledki modelovych vypocti vyplyva, ze prispévky k dennim koncentracim
castic PM; ze stavebnich praci Ize u nejvice ovlivnéné zastavby ocekavat na urovni do
2,8 ug.m’3.

Imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM;, je stanoven na 50 ug.m'3 pro
36. nejvyssi hodnotu. Nejvyssi hodnota pétiletych praméra publikovana CHMU
dosahuje v tzemi nejvice 43,6 ug.m’3. Podle modelovych vypoc¢t je nutno ve vSech
ttech bodech ocekéavat nadlimitni hodnoty (Cetnost prekroceni ¢ini 36 — 39 dni v roce),
které jsou viak jiz spojeny predevsim s vlivy navazujiciho useku dalnice DO (MUK
Ttebonice). Imisni piispévky realizace stavby zkapacitnéni DO 515 jsou zde nizké (1,6
-23 ug.m’3). Ptesto je vSak nutno realizovat opatfeni k minimalizaci téchto ptispévkl
tak, aby nedochazelo k dalSimu navySovani Cetnosti piekroc¢eni imisniho limitu.

Vliv stavebni Cinnosti na pfipadny vyskyt nadlimitnich 24hodinovych hodnot
zde bude zavisly na tfech aspektech, kterymi jsou soub&h Cinnosti a aktualni trovné
znecisténi ovzdusi, meteorologickych podminkach v dobé stavby a opatieni k redukci
emisi prachovych castic. Vzhledem k nizkému imisnimu piispévku vlastni stavby (do
2,3 ug.m’3) bude zaviset na tom, zda se v ptislusnych dnech budou aktualné vyskytovat
zvySené koncentrace PM;, (presahujici cca 48 pg.m’3). Z analyzy chodii dennich
hodnot PM, na odpovidajicich stanicich vyplyva, ze takové koncentrace 1ze ocekavat
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pfevazné v zimnich mésicich. Naproti tomu k nartistu prasnosti z nakladani se zeminou
a z pohybu vozidel a stroji po pojizdénych plochach bude dochazet zejména v letni
casti roku, v obdobi déletrvajiciho sucha. V zimnich mésicich, kdy je zemina obvykle
zvlhcend, jsou imisni pfispévky stavby fadové nizsi.

Pro omezeni vlivii stavby na kvalitu ovzdu$i je nicméné nutné realizovat
doprovodnd ochranna opatifeni, ktera jsou uvedena v kapitole 5.10. Pii dodrzovéni
téchto opatfeni lze konstatovat, Ze imisni pfispévky stavby budou minimalizovany do
takové miry, ze nebudou mit vliv na narast Cetnosti piekracovani 24hodinového
imisniho limitu PM,.

5.7. StaveniStni doprava

V modelovych vypoctech bylo provedeno posouzeni imisnich pfispévkla ze
staveniStni dopravy.

Z hodnoceni je patrné, Ze imisni piispévky budou dosahovat jen minimdlnich
hodnot, u kratkodobych koncentraci oxidu dusi¢itého neptekroci 0,2 ug.m’3, u dennich
koncentraci prachovych ¢astic PM;, poté 0,07 ug.m’3. To je dano vychozim dopravnim
zatizenim uzemi, které je urCujici pro stanoveni celkové emise Ccastic zvifenych
projizd€jicimi automobily (sekundarni prasnost), kterd je pro emisni i imisni hodnoceni

5.8. DalSi stavebni procesy na stavenisti

Jako dalsi potencialn¢ rizikovou cinnost by bylo mozné uvaZovat rovnéz
demolice mostnich objektl, kdy zejména rozruSovani povrchu a konstrukci mize byt
spojeno s pomérné vyznamnymi emisemi prachovych Castic v¢. frakce PM;y. Nicméné
v konkrétnim ptipad¢ stavby zkapacitnéni DO 515 je nutno piihlizet ke skute¢nosti, ze
demolice mosti budou provadény v naprosté vétsin€é v nocni dobé, kdy jsou emise
z ostatnich dopravnich zdroji minimdlni. Z tohoto diivodu se nepfedpokladd vyznamny
vliv téchto praci z hlediska piekracovani kratkodobych limith NO, a PM;,. Ptesto je
zapotiebi dodrzovat pfislusnd opatieni k minimalizaci prasnosti (v tomto piipad¢ jde
zejména o pouziti skrapéni ¢i odsavani).

Dalsi potencialn€ problematickou ¢innosti s vlivem na imisni zatéz PM;, by
mohlo byt frézovani a brouseni povrchu komunikace. Dle podkladi zadavatele se
s povrchovymi Upravami stavajici vozovky neuvazuje, frézovani vSak piipadd v uvahu
v prostoru odstavnych pruhii, ndjezdi a podobné. V tomto piipadé je nutno opét
uplatiiovat jako zdkladni opatfeni k minimalizaci prasSnosti skrapéni ¢i odsavani, které
zajisti redukci emisi prachovych €astic v dostatecné mife.
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prispévky jak ke kratkodobym koncentracim oxidu dusicitého, tak u dennich
koncentraci prachovych ¢astic PMy.

U vsSech stavebnich Cinnosti na celém tUseku stavby je nutné dbat na sniZeni
prasnosti z pojezdu po nezpevnénych, ale také po zpevnénych komunikacich.
Neudrzované komunikace a zvySend pojezdova rychlost pfedstavuji rizikové faktory,
které pfi zanedbani predstavuji vyznamny navySeni praSnosti z vystavby.

5.9. Vyhodnoceni zmén dopravniho zatiZzeni komunikacni sité v prubéhu
stavebnich praci

Pro fazi vystavby byly dale hodnoceny zmény v rozloZeni intenzit dopravy,
které nastanou na okolni komunikacni siti pii omezeni provozu na predmétném tseku
dalnice DO (viz vykres 57). Modelovani podkladovych intenzit dopravy [1] bylo
provedeno pii uplatnéni ptfedpokladu, ze béhem vystavby budou k dispozici 2 + 2
Jizdni pruhy, mohou vSak byt z(Zené, prevedené¢ do protisméru apod. Proto byla
v dopravnim modelu snizena rychlost volného dopravniho proudu, coz vedlo ke
sniZeni atraktivity tohoto useku v dopravnim modelu. V tomto reZimu jsou zohlednény
docasné ndhradni preferencni trasy osobni a nakladni dopravy, které lze ocekdvat
v prubéhu vystavby pii snizené dopravni propustnosti vlastniho rozsifovaného useku
dalnice. Vyhodnoceni bylo provedeno pro stav k roku 2027 bez Radlické radidly —
vystavba zkapacitnéni dalnice DO bude sice realizovana pted rokem 2027, nicmén¢ byl
zvolen shodny ¢asovy horizont, aby bylo mozné porovnat vlivy vystavby se stavem bez
realizace zaméru.

V tabulkach 31 a 32 jsou uvedeny hodnoty imisni zatéZe ve vychozim stavu a ve
stavu béhem provadéni vystavby. Rozmisténi charakteristickych bodii je zachyceno na
schématech 5 a 6 v kap. 3.4.
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Tab. 31. Vysledky modelovych vypocti v charakteristickych bodech v okoli ziméru —
prispévky dopravy béhem vystavby

IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 5 IH, B[a]P
Bod (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m) (ng.m”)
VS S VS S VS S VS S VS S
1 4,183 4,070 0,042 0,041 5,556 5,440 1,565 1,532 0,122 0,118
2 3,739 3,619 0,035 0,034 4,879 4,750 1,368 1,332 0,117 0,112
3 2,762 2,662 0,028 0,026 3,985 3,861 1,113 1,078 0,104 0,099
4 2,354 2,291 0,023 0,023 3,659 3,645 1,000 0,995 0,079 0,076
5 2,161 2,091 0,020 0,019 2,897 2,836 0,801 0,784 0,072 0,069
6 3,185 3,052 0,033 0,031 4,474 4,329 1,251 1,210 0,128 0,121
7 2,060 1,993 0,024 0,023 2,857 2,787 0,795 0,775 0,070 0,067
8 3,125 3,017 0,034 0,033 4,650 4,507 1,304 1,264 0,125 0,120
9 3,219 3,093 0,029 0,028 3,871 3,747 1,082 1,047 0,107 0,102
10 2,726 2,637 0,028 0,028 3,724 3,614 1,045 1,015 0,100 0,096
11 4,137 4,008 0,040 0,039 5,610 5,468 1,572 1,532 0,131 0,125
12 1,835 1,792 0,017 0,017 2,481 2,431 0,686 0,672 0,056 0,054
13 2,262 2,190 0,021 0,021 3,046 2,966 0,848 0,826 0,076 0,073
14 2,641 2,549 0,026 0,025 3,685 3,581 1,028 0,999 0,096 0,091
15 2,507 2,428 0,024 0,023 3,448 3,391 0,956 0,940 0,085 0,081
18 2,359 2,275 0,035 0,033 3,639 3,550 1,020 0,993 0,093 0,088
19 1,700 1,662 0,020 0,020 2,475 2,446 0,685 0,677 0,056 0,055
20 3,654 3,520 0,038 0,037 5,423 5,248 1,520 1,471 0,147 0,140
21 2,752 2,658 0,029 0,028 4,061 3,937 1,138 1,104 0,109 0,104
22 1,872 1,825 0,021 0,020 2,808 2,730 0,790 0,769 0,076 0,073
23 1,829 1,794 0,022 0,022 2,488 2,432 0,701 0,686 0,066 0,064
24 1,869 1,823 0,020 0,019 2,255 2,194 0,638 0,621 0,062 0,060
25 2,033 1,973 0,021 0,021 2,965 2,879 0,832 0,808 0,080 0,076
26 2,262 2,177 0,021 0,020 2,503 2,421 0,714 0,689 0,066 0,064

VS... vychozi stav, S... stav béhem vystavby

Tab. 32. Vysledky modelovych vypocti v charakteristickych bodech v SirS§im okoli —
prispévky dopravy béhem vystavby

IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 5 IH, B[a]P
Bod (ng.m”) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m”)
VS S VS S VS S VS S VS S
101 1,885 1,855 0,022 0,021 2,716 2,691 0,764 0,756 0,059 0,057
102 2,410 2,379 0,030 0,029 4,100 4,088 1,135 1,131 0,081 0,080
103 2,516 2,489 0,028 0,027 3,880 3,856 1,083 1,077 0,079 0,078
104 3,660 3,578 0,041 0,041 5,135 5,055 1,436 1,414 0,111 0,108
105 2,912 2,859 0,030 0,030 3,352 3,300 0,947 0,933 0,080 0,078
106 1,637 1,616 0,022 0,022 3,268 3,234 0,880 0,871 0,056 0,055
107 1,394 1,381 0,018 0,018 2,313 2,305 0,631 0,629 0,045 0,044
108 1,844 1,815 0,021 0,021 2,944 2,955 0,807 0,810 0,061 0,060
109 1,944 1,907 0,022 0,022 3,021 2,987 0,829 0,821 0,067 0,066
110 1,633 1,603 0,021 0,022 2,641 2,597 0,728 0,717 0,055 0,054
111 0,943 0,920 0,012 0,011 2,167 2,163 0,573 0,571 0,031 0,030
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IH, NO, IH, benzen IH, PM,, IH, PM, 5 IH, B[a]P
Bod (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™)
VS S VS S VS S VS S VS S

112 2,982 2,894 0,038 0,037 4,136 4,034 1,165 1,138 0,108 0,104
113 2,631 2,623 0,058 0,059 3,509 3,480 1,037 1,032 0,102 0,102
114 2,563 2,465 0,035 0,033 3,156 3,029 0,907 0,869 0,081 0,078
115 3,866 3,759 0,031 0,030 4,843 4,749 1,363 1,336 0,133 0,129
116 4,297 4,181 0,036 0,035 5,563 5,457 1,566 1,535 0,153 0,148
117 5,032 4,936 0,038 0,037 4,846 4,803 1,399 1,384 0,151 0,148
118 3,918 3,851 0,030 0,030 4,089 4,078 1,170 1,165 0,116 0,114
119 1,620 1,603 0,033 0,032 2,771 2,746 0,799 0,790 0,060 0,059
120 1,090 1,112 0,021 0,021 1,787 1,831 0,524 0,537 0,037 0,038
121 1,135 1,164 0,021 0,021 2,183 2,238 0,609 0,625 0,041 0,041
122 1,475 1,426 0,018 0,017 1,560 1,508 0,450 0,435 0,042 0,041
123 2,192 2,120 0,041 0,041 2,915 2,804 0,852 0,819 0,079 0,077
124 0,992 1,025 0,014 0,016 1,646 1,684 0,455 0,468 0,035 0,037
125 0,634 0,635 0,008 0,009 1,981 2,003 0,514 0,519 0,020 0,020
126 0,578 0,590 0,009 0,010 1,541 1,565 0,405 0,411 0,019 0,019
127 0,530 0,540 0,008 0,008 2,106 2,154 0,540 0,552 0,017 0,017
128 1,137 1,140 0,012 0,013 2,558 2,544 0,684 0,681 0,035 0,035
129 1,859 1,830 0,021 0,020 2,043 2,006 0,578 0,568 0,054 0,052
130 3,047 3,049 0,054 0,054 3,022 3,026 0,905 0,907 0,097 0,097
131 2,524 2,569 0,047 0,048 2,187 2,221 0,677 0,688 0,076 0,077
132 2,141 2,120 0,023 0,023 2,621 2,601 0,738 0,732 0,064 0,063
133 3,475 3,434 0,039 0,038 4,049 4,000 1,149 1,136 0,111 0,109
134 2,727 2,714 0,050 0,050 2,944 2,932 0,879 0,875 0,085 0,084
135 3,145 3,186 0,073 0,074 2,971 3,003 0,942 0,953 0,106 0,108
136 1,948 1,979 0,039 0,039 2,778 2,824 0,807 0,820 0,068 0,070
137 2,763 2,800 0,050 0,051 2,363 2,411 0,732 0,745 0,077 0,078
138 1,861 1,879 0,033 0,034 1,502 1,524 0,473 0,479 0,047 0,047
139 1,963 1,955 0,043 0,043 2,014 2,012 0,627 0,627 0,079 0,079
140 2,016 2,088 0,048 0,050 2,907 2,978 0,858 0,884 0,068 0,072
141 2,630 2,667 0,069 0,070 2,997 3,033 0,961 0,973 0,097 0,099
142 6,204 6,156 0,101 0,100 6,381 6,336 1,915 1,901 0,189 0,187
143 6,012 5,966 0,099 0,098 6,103 6,065 1,844 1,831 0,181 0,179
144 3,058 3,051 0,039 0,039 3,811 3,813 1,111 1,112 0,089 0,088
145 0,395 0,393 0,008 0,008 1,233 1,229 0,326 0,325 0,015 0,014
146 5,128 5,030 0,043 0,041 5,699 5,638 1,659 1,639 0,190 0,186
147 5,717 5,616 0,045 0,044 5,937 5,864 1,723 1,701 0,190 0,186
148 5,771 5,669 0,046 0,044 5,952 5,878 1,735 1,712 0,194 0,190

VS... vychozi stav, S... stav béhem vystavby

dojde béhem vystavby ke

snizeni

Jak je patrné z uvedenych tabulek, ve vSech vypocetnich bodech v okoli zdméru
pfispévka automobilové dopravy u vSech

hodnocenych latek. Nejvyssi pokles koncentraci byl vypoéten v lokalité Reporyje (bod
&. 20), a to okolo 0,15 pg.m™ u IH; NO, a PM,, 0 0,05 u IH, PM, 5, o 0,002 pg.m”
u IH, benzenu a o 0,007 ng.m'3 u [H, benzo[a]pyrenu.
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V ptipadé vypoctovych bodi v Sir§im okoli bylo zaznamenano jak sniZeni, tak i
zvyseni imisni zatéze, nejvice v oblasti Jinonic (bod ¢. 140). Nartst se bude pohybovat
nejvyse okolo 0,07 ug.m'3 u IH; NO, a PM;, o0 0,03 u IH, PM, 5, o 0,002 pg.m’3 u IH,
benzenu a o 0,004 ng.m'3 u [H, benzo[a]pyrenu.

5.10. Opatieni pro omezeni vlivii stavebnich praci na kvalitu ovzdusi

Vysledky ptedlozené studie jsou platné pii zajisténi nasledujicich minimdlnich
opatieni, platnych pro celou stavbu:
= pouziti nesilni¢nich pojizdnych strojii splitujicich minimalné hodnoty emisnich limith
pro mimosilni¢ni dieselové motory na urovni stage IIIA podle emisnich standardii pro
mimosilnicni stroje (Directive 2004/26/EC)

= pouziti ndkladnich automobilil spliiujicich minimalné emisni limit EURO IV

V lokalitach, kde bylo identifikovano potencialni riziko piiblizeni se k urovni
hodinového imisniho limitu NO, (oblasti 4, 6 a 8) lze doporucit uplatnéni nasledujicich
opatieni, ktera zajisti splnéni limitu s dostateCnou rezervou:

= pouziti nesilni¢nich pojizdnych stroji splitujicich minimalné hodnoty emisnich limita
na arovni stage IV

= pouziti ndkladnich automobilii spliiujicich minimalné emisni limit EURO V

Pro omezeni vlivli stavebnich praci na imisni zatizeni PM,, lze postupovat
podle metodického pokynu MZP ke stanovovani podminek k omezeni emisi ze
stavebnich strojii a z dalSich stavebnich ¢innosti [10], s tim, Ze:

= pro celou stavbu plati obecné aplikovatelna opatieni (resp. ta z nich, kterd jsou
relevantni pro danou stavbu)

= v lokalitach, kde bylo identifikovano potencialni riziko prekracovani imisniho limitu
24hodinovych koncentraci PM;y — tzn. v lokalitdch, kde se dalnice DO vyznamnéji
piiblizuje k =zastavbe¢, aplikovat opatieni pro stavebni cCinnosti v kontaktu se

zastavénym Uzemim sidel a v tzemi s prekro¢enim limitt PM;o a PM; s

Pro podrobné¢jsi formulaci nékterych opatieni byla vyuzita Metodika pro
stanoveni produkce emisi znecCistujicich latek ze stavebni Cinnosti a stanoveni opatfeni
ke snizeni vlivl stavebni ¢innosti na imisni zatizeni ¢asticemi PM;, [16].

Relevantni obecné aplikovatelna opatieni, platnd pro celou stavbu, jsou
nasledujici:

= piinakladce a vyklddce minimalizovat padové vysky
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neodkryvat cely povrch najednou, ale provadét zemni prace postupné v zavislosti na
postupu vystavby komunikace

plochy urcené k naslednym vegetacnim upravam osazet co nejdiive po dokonceni praci
plochy rozsifované komunikace zhutnit

v pribchu celé vystavby provadét disledné cCiSténi a oplach aut pied vyjezdem na
vefejné komunikace, instalovat Cistici systém nebo zavést postupy ¢isténi vozidel
odkryté suché plochy zvlhéovat (skrapét), a to v dobé déletrvajiciho sucha nebo pfi
vétrném pocasi

zaplachtovat automobily, které budou odvazet a dovazet surovinu s frakci mensi nez
4 mm.

redukovat volnobéhy nékladnich automobilli a strojii na minimum

kontrolovat technicky stav strojni techniky a podminky na stavenisti (technicky stav
hrazeni, povétrnostni podminky, dostupnost protiprasnych opatteni) pfed zahajenim
jednotlivych etap stavebnich praci.

V mistech vyraznéjSiho piiblizeni k zéastavbé s rizikem prekroceni limitu

24hodinovych koncentraci PM;y, tj. v oblastech ¢. 4, 5, 6, 8 a 9, pak je nutno uplatnit
nasledujici dodatecnéd opatieni:

minimalizovat nebo zcela vylouc¢it volné deponovani jemnozrnného materidlu
(cement, vapno, bentonit, pisek s frakci do 4 mm) na staveniSti. Dlouhodobéji
ukladany material shromazd’ovat v boxech, ohradit jednotlivé materidly a zamezit
vyfoukani jemnych castic do okoli (v prostoru zatizeni staveniste).

deponie materidlu o zrnitosti mensi nez 8 mm zakryt nebo pii vétrnym pocasi a v dobé
sucha skrapét

minimalizovat pojezd nédkladnich vozidel po nezpevnéné ploSe stavenisté, idealné
nejvice pojizdéné tseky na stavenisti zpevnit

provadét pravidelné Cisténi zpevnénych pojizdnych ploch, a to nejméné 1x denné.
Cisténi staveniStnich ploch a komunikaci provadét zésadné za mokra.

omezit rychlost vozidel na staveni§ti na 20 km.h"'. Znageni omezujici rychlost umistit
u vjezdu na staveniste.

pfi rozrusovan konstrukci a fezani vozovky a pfi brousSeni ¢i frézovani povrchu
komunikace pouzivat skrapéni nebo odsavani. Pii odsavani pouzivat vaky na prach

v mistech nejvétsiho pfiblizeni stavenist¢ k obytné zéastavbé (zejm. Zbuzany — ul.
U Trati) vybudovat po dobu provadéni zemnich praci bariéru s protiprasnou funkci
(napf. tkaninové clony)

k zajisténi kontrolovatelnosti realizace protipraSnych opatieni minimalné jednou denné
zaznamenavat do stavebniho deniku klimatické podminky, zejména tidaje o rychlosti
vétru a teploté
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6. NAVRH KOMPENZACNICH OPATRENI

Jak vyplyva z § 11, odst. 1, zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi ve znéni
pozd¢jSich ptedpisti, vyddva ministerstvo zavazné stanovisko k umisténi stavby
pozemni komunikace v zastavéném uzemi obce. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze
hodnoceny zameér nebude prochazet zastavénym uzemim obce, nebude vydano ani
zavazné stanovisko. Z pohledu zdkona o ochran€ ovzdusi tedy nejsou vyzadovana
kompenzacni opatfeni, jejichz nadvrhem je dle odstavce 5 podminéno pravé vydani
souhlasného zavazného stanoviska. Schéma 16 ukazuje vymezeni zastavéného uzemi
obci a méstskych ¢asti ve vztahu k trase hodnocené komunikace.

Schéma 16. Vymezeni zastavéného uzemi v okoli hodnocené komunikace

<., oy

- Trasa D0 515 -
1] Nejplizsi zastavans tzemi | -

Pfes uvedenou skuteCnost jsou v piedkladané studii kompenza¢ni opatieni
navrzena, a to:

= v lokalitdich, kde bylo (mj. i v souvislosti s provozem na DO0) identifikovano
potencialni riziko ptekracovani 24hodinového limitu pro suspendované ¢astice PM;.

* s ohledem na pozadavek Magistratu hl. m. Prahy, Odboru ochrany prostfedi, na
eliminaci imisnich pfispévkl zdméru ke koncentracim benzo[a]pyrenu.

88



"‘ "l ROZPTYLOVA STUDIE
‘: DO 515 ZKAPACITNEN{

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

V téchto ptipadech je navrzena vysadba vegetacnich bariér s takovou uc¢innosti,
aby bylo zajisténo snizeni imisnich pfispévki dalnice minimalné v rozsahu
odpovidajicim nartstu imisnich ptispévkll v duasledku zkapacitnéni dalnice. Popis
opatieni je uveden v kap. 4.4. této studie.

89



"‘ "l ROZPTYLOVA STUDIE
‘: DO 515 ZKAPACITNEN{

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

7. ZAVERECNE HODNOCENI

Cilem ptedloZené studie bylo vyhodnoceni vlivu zdméru na kvalitu ovzdusi.
Predmétem zaméru je zvySeni kapacity Prazského okruhu (dalnice DO) v tiseku mezi
MUK Slivenec (v&etngd) a MUK Tiebonice (mimo). Zkapacitnéni piedstavuje piidani
jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy, pfisluSné Upravy mimotroviiovych
kifizovatek, mostnich objektli, odvodnéni apod.

Ocekavanym vlivem rozsifeni dalnice je pfesun casti dopravy na DO, tj. narist
dopravnich intenzit na této komunikaci a soub&zny pokles zatéZze na nékterych
komunikacich v §ir§Sim okoli. Vzhledem k tomu, Ze tento efekt se muze projevit i
v pomérné velké vzdalenosti od posuzované komunikace, byly modelové vypocty
provedeny pro rozsahlé tizemi, zasahujici na zdpad€ po mésto Rudnd a na vychodé az
k fece Vltavé. Vypoctova oblast tak pokryva izemi o rozloze 128 km®.

Pocet modelovych stavii je pak dén aktudlnim stavem pfipravy dalSich
vyznamnych silni¢nich tahi v Gzemi, kdy pro obdobi po realizaci zdméru bylo nutno
zohlednit stav piipravy stavby Radlické radidly, v delsim vyhledu pak realizaci dalSich
silni¢nich staveb (zejména dostavbu Prazského okruhu). Modelovymi vypocty bylo
proto provedeno vyhodnoceni nésledujicich vyhledovych stavi:

* Rok 2027, bez Radlické radialy — bez zkapacitnéni DO 515 a se zkapacitnénim DO 515
= Rok 2027, s Radlickou radidlou — bez zkapacitnéni DO 515 a se zkapacitnénim DO 515
* Rok 2050 — bez zkapacitnéni DO 515 a se zkapacitnénim DO 515

Jako modelové imisni veli€iny jsou v této studii zpracovdny primérné rocni
a maximalni hodinové koncentrace oxidu dusicitého, primérné ro¢ni koncentrace
benzenu, primérné rocni a maximalni denni koncentrace suspendovanych ¢astic PM,
primérné roc¢ni koncentrace suspendovanych c&astic PM,s a primémé rocni
koncentrace benzo[a]pyrenu.

Vyhodnoceni stavajici kvality ovzdusi bylo provedeno na zéklad¢ podkladi
CHMU. Dle pétiletych praméra koncentraci zneéistujicich latek za obdobi 2014 —
2018 publikovanych CHMU pro potieby zakona &. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi
jsou v uzemi splnény vSechny imisni limity, ze kterych se vychazi pfi hodnoceni
kvality ovzdusi. Je pifekroCen limit pro primérmné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu,
k némuz se pouze piihlizi (viz § 12 odst. 1 zadkona €. 201/2012 Sb.), imisni limit je
ptekrocen nejvyse o 70 %.

Z provedenych modelovych vypocth pro vSechny vyhledové stavy (kde byl
hodnocen pfispévek automobilové dopravy) a porovnani s pétiletymi praméry
koncentraci zneciSt'ujicich latek vyplyva, Ze ve vychozim stavu (bez vlivu zaméru) lze
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oc¢ekavat plnéni imisnich limith pro kratkodobé i1 ro¢ni koncentrace oxidu dusicitého a
ro¢ni koncentrace benzenu. Velmi lokalné, v nejblizSim okoli nejvyznamnéjSich
komunikaci muze dochdzet k piekracovani imisniho limitu pro ro¢ni koncentrace
¢astic PMjp a PM,5, v padsmu okolo nejvyznamnéjSich komunikaci pak 1 moZzné
piekro€eni limitu pro denni koncentrace Castic PMj,. Na vétSin€ zdyjmového uzemi pak
lze (uz vzhledem k pozad'ovym hodnotam) ocekavat prekroCeni imisniho limitu pro
prumérné roéni koncentrace benzo[a]pyrenu.

Nasledujici prehled uvadi zmény v koncentracich jednotlivych znecist'ujicich
latek vlivem zkapacitnéni, a to samostatné pro vSechny hodnocené varianty (nejvyssi
narast / nejvyssi nartist v obytné zastavbe):

Rok 2027 (bez Radlické radialy)

= [H, oxid dusi¢ity: 0,80 pg.m™ /0,30 pg.m™

= [H, oxid dusi¢ity: 8,0 pg.m™ /5,5 pg.m™

= [H, benzen: 0,018 pg.m™ /0,004 pg.m™

= [H, &astice PM;o: 1,30 png.m™ /0,35 pg.m™

= [HgPM: 11,0 pgm™/ 6,5 pg.m™

= [H, &astice PM,s: 0,40 pg.m™/ 0,1 pg.m™

= [H, benzo[a]pyren: 0,060 ng.m™ / 0,015 ng.m™

Rok 2027 (s Radlickou radialou)
= [H, oxid dusi¢ity: 0,55 pg.m> /0,26 pg.m™

» [H, oxid dusi¢ity: 7,0 pg.m™ /4,5 pg.m™

= [H, benzen: 0,012 pg.m™ /0,004 pg.m>

= [H, &stice PM;o: 1,1 pgm™ /0,3 pg.m™

= [Hg PM,¢: 8,0 pg.m™/ 6,0 pg.m™

= [H, &astice PM5: 0,30 pg.m™ /0,08 pg.m”

= [H, benzo[a]pyren: 0,045 ng.m™ /0,013 ng.m™

Rok 2050
» [H, oxid dusi¢ity: 0,45 pg.m> /0,22 pg.m™
= IH, oxid dusi¢ity: 4,0 pg.m™ /3,5 pg.m™
= [H, benzen: 0,010 pg.m™ /0,003 pg.m™
= [H, &astice PM;o: 1,0 pg.m™ /0,24 pg.m™
= [HgPMo: 8,0 pg.m™/ 5,0 pg.m™
= [H, ¢astice PM,5: 0,28 ;,tg.m'3 /0,07 ;,tg.m'3
= [H, benzo[a]pyren: 0,040 ng.m™ /0,012 ng.m™
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Imisni limity pro primérné roc¢ni 1 hodinové koncentrace oxidu dusicitého a
pramérné ro¢ni koncentrace benzenu budou v celém zajmovém uzemi splnény i
s vlivem zkapacitnéni hodnocené komunikace. V ptipadé¢ primérnych rocnich
koncentraci suspendovanych castic PM;, 1 PM,s nelze zcela vyloucit piekracovani
imisniho limitu, ale to jen v tésné blizkosti hodnocené komunikace, jedna se vSak vzdy
o lokality bez obytné zéastavby. Kromé toho je tieba piipomenout skute¢nost, ze
v pétiletych primérech koncentraci je jiz zahrnut ptispévek stavajici dopravy na
hodnoceném useku. Celkové koncentrace tak budou pravdépodobné nizsi, nez cini
prosty soucet pétiletych primérti a vypocteného piispévku automobilové dopravy.

V piipadé 24hodinovych koncentraci suspendovanych c¢astic PM;, je
v soudasnosti dle CHMU imisni limit v okoli dalnice DO splnén, modelové vypolty
vSak ukazuji na riziko piekracovani limitu v blizkosti délnice, pficemz toto piekroceni
zasahuje i obytnou zastavbu. Moznym diivodem je skuteénost, ze data CHMU jsou
zpracovana pro Ctverce 1x1 km a v tésné blizkosti dalnice se tak mohou vyskytovat
hodnoty ponékud vyssi. Vlivem realizace zdméru pak dle vypoctu mize v nékterych
bodech dojit i v pdsmu nadlimitnich hodnot k zvySeni poctu prekroceni limitu o vice
nez 1 pfipad. Jedna se o useky, kde se dalnice pfiblizuje k okrajové zastavbé Zbuzan,
Tiebonic a Reporyji. V téchto piipadech je navrzena vysadba vegetaéni bariéry
s takovou ucinnosti, aby bylo zajiSténo sniZeni imisnich pfispévkl dalnice minimalné
v rozsahu odpovidajicim nartstu imisnich ptispévkt v disledku zkapacitnéni dalnice.

V piipadé benzo[a]pyrenu pak lze ocekavat vyskyt nadlimitnich koncentraci na
vetsing zdjmového uzemi jiz ve vychozich stavech. Realizace zaméru vSak tuto situaci
prakticky neovlivni, nebot’ automobilova doprava je zcela minoritnim zdrojem imisni
zatéze benzo[a]pyrenu (dominantni podil ma spalovani pevnych paliv v malych
zdrojich). Pies tyto skuteCnosti pfedlozend studie obsahuje navrh opatfeni ke snizeni
imisnich pfispévkt dalnice DO k imisni zatézi benzo[a]pyrenu. Navrh reaguje na
pozadavek Magistratu hl. m. Prahy, Odboru ochrany prostfedi, na eliminaci piispévku
benzo[a]pyrenu vznikajicich béhem provozu zdméru.

V tomto piipad¢ vSak z provedené analyzy vyplynulo, Zze pro uplnou eliminaci
imisnich pfispévkll zdméru by bylo nutno vysadit vegetani bariéry v takové vysce,
ktera je nepiijatelna z hlediska bezpecnosti provozu na délnici. Z tohoto diivodu je
navrzeno vysadit bariéry v maximalni piijatelné vySce a doplnit je dalSimi vysadbami
za ucelem kompenzace emisi benzo[a]pyrenu. Tyto vysadby je zapottebi realizovat
prednostné formou vegetacnich past podél zastavby pfrilehlych sidel a ozelenéni
protihlukovych stén v blizkosti zastavby (zachyt Castic v recirkulacni zon¢ za sténou).
Lokalizace dalSich vysadeb pak bude zaviset na dohod¢ s pfisluSnymi organy (zejm.
obci a méstskych casti), ptiCemz obecné je vhodné upiednostnit vysadby ve vazbé na
zdroje emisi (tedy napf. u dalSich komunikaci €1 u ploSnych zdrojii prasnosti) ¢i
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v blizkosti obytnych domt. V rdmci piedlozené studie byl proveden predbézny vypocet
potfebného mnozstvi stromt pro celkovou kompenzaci nartistu emisi benzo[a]pyrenu
s tim, ze presnd kvantifikace bude provedena v ramci projektu vegetacnich uprav
v dalsi etapé projektové piipravy zdméru.

Ve studii byl také hodnocen vliv stavebnich praci, a to z hlediska dopadl
na kvalitu ovzdusi v pribéhu zemnich praci. Modelovymi imisnimi veliCinami jsou
v tomto piipad€¢ hodinové koncentrace NO, a 24hodinové koncentrace PMy,,.

Z vysledkh modelovych vypoctd vyplyva, ze imisni limit pro hodinové
koncentrace NO, bude u nejblizS§i obytné zastavby dodrzen. V nékterych lokalitach
vSak existuje s ohledem na nejistoty ve stanoveni imisniho pozadi urcité riziko
pfiblizeni se k limitni hodnoté. V téchto ptipadech jsou navrZena opatieni ke splnéni
imisniho limitu s dostateCnou rezervou.

V ptipadé¢ 24hodinovych koncentrace PM;, bylo identifikovdno nckolik oblasti,
v nichz existuje potencidlni riziko piekracovani imisniho limitu ve vychozim stavu a
dal§i zvySeni imisni zatéZe je tudiZ neZadouci. Jedna se vesmés (s jednou vyjimkou)
o lokality, v nichz je limit dle podkladdi CHMU splnén, modelové vypolty vsak
ukazuji na riziko prekraCovani limitu v blizkosti dalnice. V téchto lokalitdich byla
navrzena opatfeni, pfi jejichz dodrzeni lze divodné ptedpokladat, ze stavebni prace
nebudou mit vliv na narast Cetnosti prekracovani 24hodinového imisniho limitu PM,.
V souladu s pfislusnym metodickym pokynem MZP jsou pak navrzena dal3i opatieni,
platna pro celou stavbu.
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