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UVOD

Cilem ptedkladané studie je vyhodnoceni akustické situace v oblasti
planovaného zkapacitnéni dalnice DO 515.

Hodnocenym zamérem je zvySeni kapacity Prazského okruhu (délnice DO)
v iseku mezi MUK Slivenec (v&etnd) a MUK Tiebonice (mimo). Zkapacitnéni
ptedstavuje pfidani jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy, ptisluSné tpravy
mimouroviovych kiiZovatek, mostnich objekti, odvodnéni apod.

Akustické posouzeni je provedeno v souladu se zadanim pro nasledujici stavy:
= STAV A =rok 2017, soucasny stav
* STAV B.la=rok 2027 bez zkapacitnéni, bez Radlické radialy
= STAV B.2a =rok 2027 bez zkapacitnéni, s Radlickou radidlou
= STAV B.3a =rok 2027 se zkapacitnénim, bez Radlické radidly
= STAV B.4a =rok 2027 se zkapacitnénim, s Radlickou radidlou
= STAV B.5 =rok 2027 faze béhem vystavby
= STAV C.1 =rok 2050 bez zkapacitnéni
* STAV C.2 =rok 2050 se zkapacitnénim

Akustické vypocty byly provedeny pomoci programu Hluk+, v aktudlni verzi
13.02. Profi. Ve studii jsou hodnoceny ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqt
oc¢ekavané z provozu na roz$ifené silnici, které byly porovnany s hygienickymi limity
hluku stanovenymi nafizenim vlady ¢&.272/2011 Sb.,, o ochran¢ zdravi pied
nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich ptedpisi. Vysledky jsou
zobrazeny plosné pomoci pasem hluku; konkrétni ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A Laeqr u jednotlivych domii jsou vypolteny v referenénich bodech
a prezentovany tabulkovou formou.

Soucasné¢ byla vyhodnocena celkova hlukova situace ze silnicni dopravy pied
a po zprovoznéni zaméru. Dopravni zatizeni silni¢ni sit€¢ v dotéené lokalité¢ bylo
zpracovano TSK hl. m. Prahy a IPR hl. m. Prahy. Situace liniové stavby byla pievzata
z projektové dokumentace. Pro kumulativni hodnoceni zdrojti jsou ve studii vyc¢isleny
také prispeévky z provozu na zeleznici, tramvajovych tratich a letecké dopravy.

V tzemi bylo provedeno autorizované meéfeni hluku a predbézné posouzeni
vystavby zaméru.
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1. METODIKA VYPOCTU

Modelovani hlukové zatéze bylo provedeno pomoci programu Hluk+, verze
13.02. Profi [2]. Program umoziiuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostiedi,
zpusobeného dopravnimi a stacionarnimi zdroji akustického zatizeni. Program je
kompatibilni s ,,Metodickym navodem pro meéfeni a hodnoceni hluku v mimo-
pracovnim prostiedi (Véstnik MZ CR, &astka 11/2017 ze dne 18. 10. 2017) [3].
Soucasné¢ zahrnuje metodicky material ,,Vypocet hluku z automobilové dopravy —
Manuél 2018“ autorizovany RSD CR [4], ktery byl projednan, posouzen a schvalen
Centralni komisi Ministerstva dopravy CR dne 5. 2. 2019, zn. 90/2019-910-UPR/3
a zohlediuje ,,Metodické usmérnéni pro zajiSténi jednotného postupu orgdnl ochrany
vefejného zdravi a zdravotnich tstavll pfi posuzovéni, resp. realizaci vypocti hluku
z automobilové dopravy®, které vydalo Ministerstvo zdravotnictvi CR (¢.j. MZDR
39345/2019-1/0VZ) dne 20. zati 2019 [15]. Upiesnéni se tyka ptiloh A, B a C
Manualu 2018.

Na zéklad¢ grafického zadani konkrétni situace a podrobnych dat
o posuzovaném zdroji hluku model umoznuje:

= vypocet hluku v jednotlivych vybranych bodech,
= vypocet polohy charakteristickych izofon Lacg,

* vyhodnoceni ploSného rozlozeni hluku v zadanych pasmech Lacg.

Program Hluk+ pracuje na zdkladé¢ metody raytracing, pracuje s 3D vypocty
a automaticky pouziva vicendsobnou difrakci. Model zohlediiuje podélny profil
hodnocenych komunikaci vcetné zarezli, nasypt, estakad a jejich vliv na Sifeni
zvukovych vin. V modelu byl zohlednén digitadlni model terénu uzemi.

Vypocty byly provedeny pro denni i no¢ni dobu. Podil denni a no¢ni dopravy
byl uren dle podkladli TSK hl. m. Prahy, respektive IPR hl. m. Prahy. Rychlost na
komunikaci byla zohlednéna pro maximalni povolenou rychlost, ktera je rovna
130 km.h™'. U ostatnich komunikaci podle maximalni dovolené rychlosti.

Intenzity dopravy byly zaddny v dé€leni na automobily do 3,5 tuny (osobni
automobily) a automobily s hmotnosti nad 3,5 tuny (nékladni automobily). Nejistota
vypoc¢tu je uvadéna o hodnot¢ £ 2 dB. Prostiedi v modelu odpovidda homogennim
podminkdm Siteni zvuku. Terén byl posuzovan jako plné odrazivy, vysledky jsou na
stran¢ bezpecnosti.

V modelovych vypoctech byly uvazovany standardni odrazy od fasad objekti,
korekce pro odraz od stén byla uvazovéana ve vysi 3 dB (Cinitel pohltivosti stén = 0).
Za ucelem porovnani hodnot s hygienickym limitem je hodnocen pouze dopadajici
hluk, tj. bez odrazu od pfilehlé fasady, a to v souladu s normou CSN ISO 1996-2
a Metodickym ndvodem pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi
MZdr ze dne 18. 10. 2017, ktery je v programu Hluk+ implementovan.
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2. VYPOCTOVE BODY

Vyhodnoceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve vypoctovych bodech
bylo provedeno v chranéném venkovnim prostoru staveb. Dle zdkona ¢. 258/2000 Sb.,
o ochran¢ vetejného zdravi, se chranénym venkovnim prostorem staveb rozumi prostor
do vzdalenosti 2 m pted Casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani
hluku zvenc¢i do chranéného vnitiniho prostoru bytovych domi, rodinnych domd,
staveb pro piedSkolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socidlni
ucely, jakoz 1 funkéné obdobnych staveb.

v

Podle natfizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochran¢ zdravi ptfed neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich pifedpisli je poté prostorem vyznamnym
z hlediska pronikdni hluku prostor ptfed vyplni otvoru obvodového plaste stavby
zajistujici pfimé prirozené vétrani, za niZ se nachazi chranény vnitini prostor stavby,
pokud tento chranény prostor nelze pfimo vétrat jinak. Prostorem vyznamnym mitize
byt stejné tak bo¢ni fasdda domu s okennimi prvky, kterd je mén€ hlukové zatizena
nez ¢elni fasdda domu, kterd tak nemd chranény venkovni prostor stavby definovén,
blize schéma 1.

Schéma 1. Definice chranéného venkovniho prostoru staveb

(EhdiEgyeitorn)  Chranényvenkovni NEXhran8Ayverkovrl) (NEGhrangny)yenkovai
[prostorstavby prostorstavby) prostorstavby Prostorstavby

Nuceny pfivod vzduchu

Ve studii jsou vyhodnoceny akustick¢é dopady u staveb, které by mohly byt
provozem navrhovaného projektu vyznamnéji zasazeny.

Vypocet v bodech byl proveden na hranici chranéného venkovniho prostoru
staveb (fj. 2 m od fasddy hodnocenych objekti) ve vysce posledniho nadzemniho
podlazi. Seznam hodnocenych bodid v blizkosti zaméru ukazuje tabulka 1, jejich
umisténi schéma 2.

Vypoctové body ve vétsi vzdalenosti od zdméru v mistech, kde je mozné po

zprovoznéni zdméru ocekdvat vyznamnéjsi zmény dopravni zatéze, ukazuje tabulka 2
a schéma 3.
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Tab. 1. Seznam vypoctovych bodi v okoli ziméru

Cislo bodu Charakter Pocet NP Adresa Méstska cast/katastr

rodinny dim 2 Na Klinech 95 Praha 13-Ttebonice

objekt k bydleni K Jino¢antim 84 Praha 13-Ttebonice
rodinny dim Lidicka 228 JinoCany
rodinny dim Hlavni 233 JinoCany
rodinny dim U Trati 150 Zbuzany

objekt k bydleni U Trati 164 Zbuzany
rodinny dim V Chaloupkach 287 Oftech

objekt k bydleni

Mrakovska 735/7

Praha-Reporyje

rodinny dim

Radova 1116/5

Praha-Reporyje

objekt k bydleni

Raskova 799/17

Praha-Reporyje

objekt k bydleni

Nad Brudkem 11/13

Praha 13-Ttebonice

rodinny dim Severni 323 JinoCany
rodinny dim Prazska 202 JinoCany
rodinny dim Skolni 247 JinoCany
rodinny dim Hlavni 150 JinoCany

rodinny dim

Drahelc¢icka 75

Praha 13-Ttebonice

rodinny dim

Drahelcicka 74

Praha 13-Ttebonice

objekt k bydleni

Karlstejnska 51

Ofech

[Uey U U TR Y ISy [y U U G
SIS I N I I I IS A B il Rl Al Bl Rl e Lo

rodinny dim

Polni 39

Ofech

(NS B SN I (SR ROSH el I NS R Pl [l RO el I NS N el O HUSH I (O R I\ B \OR I O3 | SR § \OF § (O §\OJ §\O R | \OF § \S]

20 objekt k bydleni Ofesska 744 Praha-Reporyje
21 rodinny dim Mrakovska 737/9 Praha-Reporyje
22 objekt k bydleni Pod zahradkami 589 Praha-Reporyje
23 objekt k bydleni Télovychovna 463/11 Praha-Reporyje
24 objekt k bydleni Na pozéaru 677 Praha-Reporyje
25 rodinny dim Cisafova 1233/13 Praha-Reporyje
26 rodinny diim K Véze 271/32 Praha-Slivenec

Pro budouci zastavbu v blizkosti projektu plati ustanoveni § 77 zékona
¢. 258/2000 Sb., o ochrané¢ vetejn¢ho zdravi odstavec 2) V pripade, Ze je v platné
uzemné planovaci dokumentaci uveden zameér, u kterého lze ditvodné predpokladat,
Ze bude po uvedeni do provozu zdrojem hluku nebo vibraci, zejména z provozu
na pozemnich komunikacich nebo zZeleznicnich drahach, nelze ke stavbe, ktera
by mohla byt timto hlukem c¢i vibracemi dotcena, vydat kladné stanovisko organu
ochrany verejného zdravi, aniz by u ni byla prijata opatieni k ochrane pred hlukem
nebo vibracemi. Podrobny vyklad je uveden v dokumentu ministerstva zdravotnictvi,
¢. j. MZDR 32493/2016-1/0VZ [5]. Pokud je v tzemnim planu plocha urcena
k bydleni ma komunikace prioritu v uzemi a ochrana pfipadné zastavby je na
stavebnikovi Zadajicim o umisténi chranéné¢ho objektu. Stejny vyklad plati také pro
stavajici zastavbu kolaudovanou po roce 2016 podél stavajicich komunikaci.
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Schéma 2. Rozmisténi vypoctovych bodi v blizkosti ziméru
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Tab. 2. Seznam vypoctovych bodi v SirSim okoli

Cislo bodu Charakter Pocet NP Adresa Méstska cast/katastr
101 rodinny dim 2 Plzenska 136 Chrastany
102 rodinny dim 1 Ttebonické 33 Chrastany
103 rodinny dim 2 Plzenska 38 Chrastany
104 objekt k bydleni 1 K Reporyjim 44 Praha 13 — Ttebonice
105 objekt k bydleni 2 Otavova 154 Praha 13 — Ttebonice
106 rodinny diim 2 Zizkova 265 Jinoany
107 rodinny dim 2 Karlstejnska 82 Jinocany
108 rodinny diim 1 Hlavni 109 Jinocany
109 rodinny diim 2 Na Navsi 6 Zbuzany
110 objekt k bydleni 1 Zbuzanska 49 Ofech
111 objekt k bydleni 2 Dlouha 173 Ofech
112 rodinny dim 2 Oftesska 771 Praha-Reporyje
113 objekt k bydleni 2 Smichovska 179/2 Praha-Reporyje
114 objekt k bydleni 2 K Vaze 329/58 Praha-Slivenec
115 rodinny diim 2 K Cikéance 790/109 Praha-Slivenec
116 rodinny diim 2 Francikova 1096/59 Praha-Slivenec
117 rodinny diim 2 Do borovin 208 Praha-Lochkov
118 rodinny diim 2 Cementaiska 55 Praha-Lochkov
119 objekt k bydleni 2 Pod Klapici 113/3 Praha 16 — Radotin
120 objekt k bydleni 2 Karlicka 82/26 Praha 16 — Radotin
121 objekt k bydleni 3 Zderazska 1478/34 Praha 16 — Radotin
122 rodinny dim 2 Pod vysokou mezi 156/17 Praha-Slivenec — Holyné
123 objekt k bydleni 2 Smaragdova 551/41 Praha-Slivenec
124 objekt k bydleni 1 U skopcil 4 Praha-Reporyje — Zadni Kopanina
125 objekt k bydleni 1 Dobii¢ 79 Dobfi¢
126 objekt k bydleni 1 Dobii¢ 32 Dobfi¢
127 rodinny dim 1 Dobri¢ 111 Dobfi¢
128 rodinny diim 2 V Brance 782/18 Rudné
129 rodinny diim 2 Prithonek 1248/20 Praha-Reporyje — Stodiilky
130 bytovy dim 8 Habova 1562/4 Praha 13 — Stodilky
131 bytovy dim 8 Vlachova 1508/14 Praha 13 — Stodilky
132 rodinny dim 2 Slavic¢inska 163/2 Praha-Zli¢in — Sobin
133 rodinny dim 2 Hrozenkovska 417/82 Praha-Zli¢in
134 rodinny dim 2 Na Radosti 106/64 Praha-Zli¢in
135 rodinny dim 3 Plzenska 297/299 Praha 13 — Stodulky
136 rodinny dim 2 K Jasankam 1291/18 Praha 13 — Stodulky
137 rodinny dim 2 Jindrova 280/1 Praha 13 — Stodulky
138 bytovy dim 8 Béhounkova 2305/9 Praha 13 — Stodulky
139 rodinny dim 1 Ke klubovné 1635/1 Praha 13 — Stodilky
140 objekt k bydleni 2 Butovicka 323/26 Praha 5 — Jinonice
141 bytovy dim 6 Vrchlického 793/34 Praha 5 — Kosite
142 bytovy dim 4 Na Mlejnku 764/18 Praha 4 — Branik
143 bytovy dim 5 Na Mlejnku 967/34 Praha 4 — Branik
144 rodinny dim 2 Strakonicka 71 Praha-Zbraslav — Lahovice
145 rodinny dim 2 Hlavni 26 Chyneé
146 rodinny dim 2 Na drazkach 45 Praha-Lochkov
147 rodinny diim 2 Za ov¢inem 191 Praha-Lochkov
148 bytovy dim 2 Za ov¢inem 183 Praha-Lochkov
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3. NEJVYSSIi PRIPUSTNE HODNOTY VENKOVNIHO HLUKU

Zakladni pozadavky na ochranu obyvatel pied hlukem jsou stanoveny v zdkoné
¢. 258/2000 Sb., o ochrané¢ vefejného zdravi, v § 30. Tento zdkon mj. uklada
vlastnikiim, resp. sprdvclim pozemnich komunikaci, Zeleznic a dalSich objektl, jejichz
provozem vznikd hluk (zdroje hluku), povinnost zajistit technickymi, organiza¢nimi
a dalSimi opatfenimi, aby hluk nepiekracoval hygienické limity upravené provadécim
pravnim ptedpisem pro chranény venkovni prostor, chranéné vnitini prostory staveb
a chranéné venkovni prostory staveb a aby bylo zabranéno nadlimitnimu pifenosu
vibraci na fyzické osoby v chranéném vnitinim prostoru stavby.

* Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou
uzivany k rekreaci, lazeiiské 1écebné rehabilitaéni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich
a zemé&délskych pozemkii.

* Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m
pted casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci do
chranéného vnitiniho prostoru bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro predskolni
a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoZz i funkéné
obdobnych staveb. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku,
stanovi provadéci pravni predpis.

* Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach
zafizeni pro vychovu a vzd€lavani, pro zdravotni a socidlni ucely a ve funkcéné
obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Rekreace pro ucely podle
véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zéklad¢ vlastnického, ndjemniho nebo
podndjemniho prava souvisejicitho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu,
najmem nebo podndjmem bytu v nich.

Pro zjednoduSeni je v textu zminovana chranéna zastavba, tedy zastavba, ktera
ma dle zékona ¢. 258/2000 Sb., definovany chranény venkovni prostor stavby.

Vzhledem k ucelu a vétsi srozumitelnosti studie je v textu pouzivano slovo hluk
misto vécné spravného vyrazu akusticky tlak, rovnéz se v textu automaticky rozumi,
ze hodnota hluku (akustického tlaku) je uvazovana s vahovym filtrem A.

Hlukové limity pro venkovni hluk stanovuje nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
o ochran¢ zdravi pfed neptiznivymi UCinky hluku a vibraci ve znéni pozdé¢jSich
predpist [1]. Limity ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve venkovnim prostiedi
se stanovi jako soucet zakladni hladiny Lacqr = 50 dB a nckteré z korekci uvedenych
v tabulce 3 (korekce se nescitaji). Pro nocni dobu se pro chrdnény venkovni prostor
staveb pficita dalsi korekce -10 dB.
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Tab. 3. Stanoveni hlukovych limita dle NV ¢&. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist

Zpisob vyuZiti izemi Korekce [dB]

D) 2) 3) 4

Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni
, prostoty 0 +5 +10 +20
venkovni prostory

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zzelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, zejména
rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlakl a opravy vozl. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, které¢ byly uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu dalsi korekce
+5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahéach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich III.

ttidy a tcelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdgjsich predpist.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy v tizemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych
drahach vedenych po silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Hygienicky limit pro hluk ze stavebni Cinnosti byl stanoven podle natizeni
vlady ¢. 272/2011 Sb. podle planovaného casového vymezeni stavebnich praci.
Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni
¢innosti Laeq se stanovi tak, ze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A Lacqt 0 hodnoté 50 dB pficte dalsi korekce v zavislosti na délce
provozni doby staveniSté. Pro uvazovanou pracovni dobu mezi intervalem od 7 do 21

hodin plati korekce +15 dB. V nocni dobé¢ plati hygienicky limit ve vysi 45 dB.

3.1. Stanoveni hygienického limitu pro hluk z provozu na D0 515

Pro tzemi v okoli stavajici trasy DO 515 byla posouzena moznost vyuziti
institutu staré hlukové zatéze. V uzemi byla porovnana hlu¢nost mezi soucCasnym
stavem (podklady k roku 2017) a rokem 2000. Intenzity dopravy byly pfevzaty od TSK
hl. m. Prahy, stejné tak podil dopravy v denni a no¢ni dobu. Podil no¢ni doby pro rok
2000 byl zadan ve vysi 19 % pro ndkladni dopravu, pro vSechna vozidla ve vysi 8 %
celodennich intenzit. Pro souasny stav byl zadan podil no¢ni doby ve vysi 19 % pro
nakladni dopravu, pro vSechna vozidla ve vysi 11 % celodennich intenzit.

Intenzity dopravy pro rok 2000 uvadi tabulka 4, pro soucasny stav (rok 2017)
tabulka 5.

Tab. 4. Intenzity dopravy pro rok 2000 v trase D0 515

Usek Intenzity dopravy — denni doba Intenzity dopravy —nocni doba
OA NA OA NA
MUK Slivenec — MUK Ofech 23 950 7 950 2 450 750
MUK Ofech — MUK Chréastany 21 950 7 450 2 150 750
MUK Chrastany — MUK Ttebonice 20 600 7100 2 000 800
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Tab. 5. Intenzity dopravy pro soucasny stav v trase D0 515

Usek Intenzity dopravy — denni doba Intenzity dopravy —nocni doba
OA NA OA NA
MUK Slivenec — MUK Ofech 70 688 14 846 8 737 3 482
MUK Ofech — MUK Jinoc¢any 71 453 14 685 8 831 3 445
MUK Jino¢any — MUK Chréastany 66 760 14 394 8 251 3 376
MUK Chrastany — MUK Ttebonice 54 792 13 252 6 772 3108

Pro urceni emise vozidel v roce 2000 bylo postupovano v souladu
s ,Metodickym usmérnénim pro zajiSténi jednotného postupu organi ochrany
vefejného zdravi a zdravotnich tstavli pfi posuzovéni, resp. realizaci vypocti hluku
z automobilové dopravy*”, které vydalo Ministerstvo zdravotnictvi CR [15]. Byl zvolen
konzervativni pfistup a korek¢éni hodnota pro vozovy park mezi posuzovanymi ¢asovymi
horizonty byla zvolena ve vys$i 1,5 dB. Jedna se o hodnotu, ktera byla stanovena na
zaklad¢ wvysledkG analyz a relativniho porovndni vypoctenych a zméfenych
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v testovanych lokalitich a je na strané
bezpecnosti vysledkl vypoctu. Na dil¢ich tGsecich byla zvolena reprezentativni zéstavba
a v souladu s § 12 odst. 4 NV 272/2011 Sb. byl stanoven hygienicky limit pro cely
uceleny usek pozemni komunikace.

Schéma 4. Reprezentativni zastavba pro posuzované ucelené tseky

MuksTiebonice

®  Reprezentativni stanovisté =

Zameér

ey LUESHS

Muk Chrastanys s

Dobfi¢ u Prahy,
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Hluk na hranici chranéného venkovniho prostoru staveb v roce 2000 a narist
hlu¢nosti do soucasnosti ukazuje nasledujici tabulka.

Tab. 6. Dopadajici hluk ve vybranych bodech v roce 2000 a narist hluénosti do

soucasnosti
LAeq, 6-22 [dB] — denni doba LAeq, 22-6 [dB] — noéni doba
) rl:Vl:zku . | Narist hluku | Hiuk 2 provozu na | Narist hluku
Uceleny usek Bod Adresa p : (Soutasny posuzované &isti (Soutasny
posuzovane K DO 515 " K
&asti DO 515 S“‘ZVO(;O“’ To00 s azvm—mro
v roce 2000 ) Vv roce )
MUK Slivenec — Mrakovska
MUK Oftech 21 737/9 63,5 2,3 56,2 45
MUK Ofech — .
MUK Jinocany 6 U Trati 164 66,7 2,6 59,5 4,8
MUK Jino¢any — Drahel¢icka
MUK Chragtany 16 75 71,3 2,4 64,1 4.6
MUK Chréastany Nad Bridkem
— MUK Tfebonice| ! 11/13 >1.8 2,5 44,8 4,5

Podle § 12 odstavce 6 nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. je hygienicky limit
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré¢ hlukové zatéze stanoveny souctem
zékladni hladiny Lt = 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené
v tabulce 3. Hygienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v piipadé, Ze se hluk
pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drdhach po 1. lednu 2001
v pfedmétném useku pozemni komunikace nebo dréhy zvysil o vice nez 2 dB. V tomto
piipad€ se hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (Laeqr) stanovi
postupem podle odstavce 3 NV. Jestlize ale byla hodnota hluku pisobené¢ho dopravou
na pozemnich komunikacich a drahéach pied jejim zvySenim o vice nez 2 dB podle véty
prvni vysSi nez hodnoty uvedené v tabulce 7, pak se k hygienickym limitim
ckvivalentni hladiny akustického tlaku A (Lacqr) stanovenym podle odstavee 3 NV
pricte dalsi korekce +5 dB.

SHZ se ptiznava oddélené pro den a pro noc. Pokud je pfiznana stard hlukova
zatéz, jsou splnény limity hluku v tzemi. Limitni hranici je 70 dB v denni dobu
a 60 dB v no¢ni dobu, hygienické limity nemohou piekrocit tyto hodnoty.

Tab. 7. Hodnoty hluku piisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach
pro pouziti dalsi korekce +5 dB podle § 12 odst. 6 véty treti

Pozemni komunikace a Zelezni¢ni drahy Doba dne Ljeq,r [dB]
Denni 65
Délnice, silnice I. a II. tfidy, mistni komunikace I. a II. tfidy e
No¢ni 55
. o . o i \ . Denni 60
Silnice III. tfidy, komunikace III. tfidy a ucelové komunikace -
Nocni 50
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Navrhované hygienické limity pro dané wucelené useky stavby ukazuje
nasledujici tabulka. Néavrh nenahrazuje vyjadieni orgdnu ochrany veifejného zdravi.
Posouzeni je potfeba brat jako nazor odborného pracovisté. Konecné stanoveni limith
a zavérecnd hodnoceni jsou v kompetenci

vefejného zdravi.

mistné pfislusného organu ochrany

Tab. 8. Hygienické limitu pro hluk z provozu na D0 515

L * , Navrhovany
Uceleny tsek | YYPoCtove Casovy Odiivodnéni hygienicky
body interval o e
limit hluku
I 4B NavysSeni hlu¢nosti
8, 10, 19, Acd, 6-22 [dB] - (Soucasny stav — rok 2000 > 2 dB) 60
. denni doba B
MUK Slivenec — 20, 21, 22, Hlu¢nost v roce 2000 nad 60 dB
MUK Ofech 23, 24, 25, I dB Navyseni hlu¢nosti
26 Acd, 22°6 [dB] - (Soucasny stav — rok 2000 > 2 dB) 55
no¢ni doba B
Hlu¢nost v roce 2000 nad 55 dB
NavysSeni hlu¢nosti
LAcq 6-22 [dB] - « ,
L (Soucasny stav — rok 2000 > 2 dB) 65
denni doba B
MUK Ofech — 5,6,7, Hluénost v roce 2000 nad 65 dB
MUK Jinocany 9, 18 I dB Navyseni hlu¢nosti
Aeq, 22-6 [dB] - (Soucasny stav — rok 2000 > 2 dB) 55
noc¢ni doba B
Hlu¢nost v roce 2000 nad 55 dB
Lneq 5.0 [dB] - Navyvéeni’ hlu¢nosti
e (Soucasny stav — rok 2000 > 2 dB) 65
. 3,4, 12, denni doba y
MUK Jino€any — 13. 14. 15 Hlucnost v roce 2000 nad 70 dB
MUK Chrastany 1’ 6 1’ 7 ' . dB Navyseni hlu¢nosti
’ heq, 226 [AB] = (Soucasny stav — rok 2000 > 2 dB) 55
no¢ni doba 3
Hluénost v roce 2000 nad 60 dB
Lneq 5.0 [dB] - Navyvﬁeni, hlu¢nosti
. (Soucasny stav — rok 2000 > 2 dB) 60
denni doba
MUK Chréastany — L2 11 Hlu¢nost v roce 2000 pod 60 dB
MUK Ttebonice o I 4B NavySeni hlu¢nosti
Aeq, 22-6 [dB] — (Soucasny stav — rok 2000 > 2 dB) 50
no¢ni doba B
Hlu¢nost v roce 2000 pod 50 dB

3.2. Stanoveni hygienického limitu v Gzemi

I pro $irsi uzemi byla posouzena moznost vyuziti institutu staré hlukové zatéze.

Pti posouzeni byla porovnavana hlu¢nost pro soucasny stav (intenzity k roku 2017)
s hlucnosti pro rok 2000. Vycet intenzit pro soucasnost (stav k roku 2017) uvadi
schéma 5, intenzity MHD schéma 6. Podil no¢ni doby pro soucasny stav byl uvazovan
v rozmezi od 7 do 19 % pro nakladni dopravu, pro vSechna vozidla ve vysi od 5 do
18 % celodennich intenzit dle podkladi TSK hl. m. Prahy.

Intenzity dopravy pro rok 2000 na tizemi Prahy byly stanoveny dle podklada
TSK hl. m. Prahy. Podil dopravy v no¢ni dobu byl zadan v rozmezi od 3 do 19 % pro
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nakladni dopravu, pro vSechna vozidla ve vysi od 6 do 12 % celodennich intenzit dle
podkladti TSK hl. m. Prahy.

Na mimoprazskych tusecich byly podkladem vysledky séitani dopravy RSD,
které bylo provedeno v roce 2000 [8]. Intenzity pro denni a no¢ni dobu byly odvozeny
na zékladé Technickych podminek Ministerstva dopravy TP 189. Na usecich, kde
nebylo séitani RSD na mimoprazskych usecich v roce 2000 provedeno, byly dopravni
zatéze pro rok 2000 dopocitany z intenzit v roce 2017 dle tabulky 9.

Postup dle TP 189 je obecné uznavanym postupem, ktery plati pro vSechny
komunikace, zarucuje jednotnost postupu hodnoceni a v budoucnu pfipadnou replikaci
¢i ovéfeni spravnosti vypoctu. Tento postup byl uplatnén jen u méné vyznamnych
mimoprazskych komunikaci III. tfid, na kterych neni k dispozici s€itdni dopravy z roku
2000.

Tab. 9. Koeficient piepoctu pro ulice III. tfidy mezi roky 2017 a 2000

K ik III. tiid
Koeficient prepoctu omunixace ey

Osobni automobily Nakladni automobily
Koef. vyvoje intenzit 2010 -> 2017 (TP225/1I) 1,14 1,01
Koef. vyvoje intenzit 2005 -> 2010 (TP225/T) 1,15 1,06
Koef. vyvoje intenzit 2000 -> 2005 (vyhl. koef. 1995) 1,12 1,11
Koeficient zpétného prepoctu intenzit dopravy 0,68 0,84

Pro wurCeni emise vozidel v roce 2000 bylo postupovano v souladu
s ,Metodickym usmérnénim pro zajisténi jednotného postupu organi ochrany
vefejného zdravi a zdravotnich Ustavll pfi posuzovani, resp. realizaci vypocti hluku
z automobilové dopravy®, které vydalo Ministerstvo zdravotnictvi CR [15]. Byl zvolen
konzervativni ptistup a korekéni hodnota pro vozovy park mezi posuzovanymi ¢asovymi
horizonty byla zvolena ve vys$i 1,5 dB. Jedna se o hodnotu, kterd byla stanovena na
zékladé¢ vysledki analyz a relativniho porovnani vypoctenych a zmétfenych
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v testovanych lokalitach a je na strané
bezpecnosti vysledkl vypoctu.
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Tab. 10. Intenzity dopravy pro rok 2000 na uzemi hl. m. Prahy

Usek mezi dvéma uzli

Intenzity dopravy — denni doba

Intenzity dopravy —nocni doba

dle znaceni TSK hl. m. Prahy OA NA OA NA
5063-5064 5000 430 500 58
5065-5063 6300 426 600 102
5062-5061 13950 1010 1350 122
5092-5111 23250 6150 2450 550
5092-5116 21500 2650 2200 250
5028-5115 9200 1464 900 162
5092-6076 8300 3450 800 350
5101-5108 6750 650 750 50
5101-5100 24250 8100 2450 800
5080-5079 4700 626 600 2
5101-5108 6750 650 750 50
5108-5078 4600 584 500 108
5100-5077 4900 684 600 8
5100-5099 26900 8434 2600 858
5099-5098 28800 8422 2900 812
5079-5083 7050 1842 650 214
5084-5085 3150 342 250 104
5084-5086 6600 617 600 57
5033-4100 81300 14501 8200 1415
4100-4101 59550 12438 5950 1258
4100-4044 21750 2063 2150 156
4044-4043 25600 1339 2600 134
4043-4057 12050 877 1250 93
5029-5024 23050 1978 2350 238
5060-5119 19400 1758 1900 211
5059-5087 16700 1300 1700 100

Porovnani  hlu¢nosti

v hodnocenych  Casovych horizontech ukazuje
v definovanych vypoctovych bodech tabulka 11. Jednd se o dopadajici hluk (tj. bez

odrazu od fasady) na hranici chranéného venkovniho prostoru staveb. Porovnani

hlu¢nosti bylo provedeno v bodech ve vétsi vzdalenosti od zaméru. V blizkosti zaméru

byly posouzeny pouze body (objekty), u kterych plsobi dalsi vyznamné dopravni

silni¢ni zdroje hluku v uzemi.

17




"tem DO 515 ZKAPACITNENI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU AKUSTICKA STUDIE

Tab. 11. Hlukova z&téZ ze silni¢ni dopravy v denni a no¢ni dobé v letech 2000 a
soucasnost — dopadajici hluk [dB]

Vypottovy P dresa Lyeq, 622 [d:] —vden,ni doba Lyeq, 22.6 [d:] —V noé’ni doba
bod Rok 2000 | >°"**™ | Rozdil | Rok 2000 | >*"¢**™Y | Rozdil
stav stav
1 2 Na Klinech 95 62,7 60,8 -1,9 55,7 55,7 0,0
2 2 K Jinotanim 84 57,0 56,4 -0,6 50,0 51,3 1,3
8 2 Mrékovska 735/7 61,9 56,8 -5,1 54,7 51,7 -3,0
11 2 Nad Bradkem 11/13 58,1 57,1 -1,0 51,1 52,0 0,9
19 1 Polni 39 54.4 55,7 1,3 46,4 49,8 3.4
101 2 Plzenska 136 66,5 65,2 -1,3 58,4 56,8 -1,6
102 1 Tiebonické 33 - 57,4 - - 49,1 -
103 2 Plzeniska 38 69,5 68,5 -1,0 62,7 60,5 2,2
104 1 K Reporyjim 44 59,6 59,1 -0,5 50,3 51,0 0,7
105 2 Otavova 154 56,8 57,0 0,2 50,1 50,3 0,2
106 2 Zizkova 265 63,3 62,9 -0,4 53,5 54,4 0,9
107 2 Karl3tejnska 82 57,6 57,6 0,0 49,7 49,7 0,0
108 1 Hlavni 109 60,4 59,9 -0,5 52,0 52,5 0,5
109 2 Na Navsi 6 61,2 60,7 -0,5 53,1 53,9 0,8
110 1 Zbuzanska 49 62,6 62,5 -0,1 54,0 55,1 1,1
111 2 Dlouh4 173 59,0 58,7 -0,3 49,7 49,8 0,1
112 2 Ofesska 771 63,9 63,0 -0,9 57,6 54,9 2,7
113 2 Smichovska 179/2 70,8 68,1 2,7 64,2 60,4 -3,8
114 2 K Vaze 329/58 63,0 58,0 -5,0 55,9 51,5 4.4
115 2 K Cikance 790/109 50,1 55,1 5,0 43,6 50,8 7,2
116 2 Fran¢ikova 1096/59 48,5 55,8 73 42,0 51,5 9,5
117 2 Do borovin 208 46,8 53,4 6,6 41,3 49,1 7,8
118 2 Cementaiska 55 67,1 60,0 7,1 61,8 53,4 -8,4
119 2 Pod Klapici 113/3 69,3 65,3 -4,0 62,4 58,0 4.4
120 2 Karlicka 82/26 65,5 66,0 0,5 58,2 58,6 0,4
121 3 Zderazska 1478/34 60,9 58,7 2,2 56,8 51,7 -5,1
122 2 | Pod vysokou mezi 156/17 = 52,6 - - 46,2 -
123 2 Smaragdova 551/41 60,2 54,2 -6,0 53,4 47,8 -5,6
124 1 U skopct 4 61,5 55,4 -6,1 51,6 47,5 -4,1
125 1 Dobfi¢ 79 59,7 59,2 -0,5 51,6 51,0 -0,6
126 1 Dobii¢ 32 64,3 62,6 -1,7 52,4 53,6 1,2
127 1 Dobii¢ 111 -9 56,5 - - 48,3 -
128 2 V Brance 782/18 61,2 59.8 -1,4 52,5 52,4 -0,1
129 2 Prithonek 1248/20 -9 46,1 - - 37,9 -
130 8 Habova 1562/4 55,3 56,1 0,8 49,8 48,1 -1,7
131 8 Vlachova 1508/14 59,2 58,1 -1,1 53,7 50,1 -3,6
132 2 Slaviginska 163/2 = 58,4 - - 51,3 -
133 2 Hrozenkovské 417/82 - 58,2 - - 51,0 -
134 2 Na Radosti 106/64 59,4 59,2 -0,2 52,4 51,9 -0,5
135 3 Plzefiska 297/299 66,7 65,2 -1,5 59,3 57,8 -1,5
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Vypottovy p Adresa Lyeq, 622 [d:] _, den,nl’ doba Lyeq, 22.6 [d:] —v noérni doba

bod Rok 2000 | ~°"**"Y | Rozail | Rok 2000 | °°"“**™ | Rozdil
stav stav

136 2 K Jasankam 1291/18 57,6 56,2 -1,4 50,5 47,9 -2,6
137 2 Jindrova 280/1 55,9 54,8 -1,1 49,8 47,1 -2,7
138 8 Béhounkova 2305/9 53,8 52,5 -1,3 48,5 45,0 -3,5
139 1 Ke klubovné 1635/1 63,8 62,0 -1,8 57,6 55,1 -2,5
140 2 Butovicka 323/26 65,7 64,4 -1,3 57,4 56,8 -0,6
141 6 Vrchlického 793/34 68,1 66,6 -1,5 61,5 60,2 -1,3
142 4 Na Mlejnku 764/18 66,8 64,9 -1,9 60,2 57,9 -2,3
143 5 Na Mlejnku 967/34 65,8 64,0 -1,8 59,1 57,1 -2,0
144 2 Strakonicka 71 71,2 69,8 -1,4 64,9 62,5 -2,4
145 2 Hlavni 26 61,1 61,1 0,0 53,5 52,9 -0,6
146 2 Na drazkach 45 41,5 52,7 11,2 34,8 48,6 13,8
147 2 Za ov¢inem 191 31,4 52,7 21,3 25,2 48,8 23,6
148 2 Za ov¢inem 183 29,0 54,7 25,7 23,0 50,9 27,9

*) objekt postaveny po roce 2000, ale pred rokem 2016

Starou hlukovou zatéz je mozné v tzemi uznat v piipad¢, kdy se hladiny hluku
pfed rokem 2001 pohybovaly v rozmezi 60 — 70 dB pro den nebo 50 — 60 dB pro noc
a do soucasnosti nenarostl hluk v daném misté vice nez o 2 dB oproti urovni pred
rokem 2001. SHZ se ptfiznavd oddélené¢ pro den a pro noc. Pokud je pfizndna stard
hlukova zatéz, jsou splnény limity hluku v tzemi. Navrhované hygienické limity hluku
pro dotcené vypoctové body byly stanoveny na zakladé¢ hlucnosti k roku 2000
navySenou o 2 dB. Limitni hranici je 70 dB v denni dobu a 60 dB v no¢ni dobu,
hygienické limity nemohou ptekrocit tyto hodnoty.

Navrhované hygienické limity ukazuje nésledujici tabulka. Navrh nenahrazuje
vyjadfeni organu ochrany vefejného zdravi. Posouzeni je potfeba brat jako nazor
odborného pracovisté. Konecné stanoveni limith a zavéreCnd hodnoceni jsou
v kompetenci mistné ptislusSného organu ochrany vetejného zdravi.

Tab. 12. Limity hlukové zatéZe pro hluk ze silni¢ni dopravy pro stavajici zastavbu a
soucasny stav pro blizké i Sirsi okoli ziméru [dB]

Vipottovy | o Adresa Lycq.s.22 [dB] — denni doba | Ly, ..., [dB] — notni doba
bod Navrhovany hygienicky limit pro hluk ze silni¢ni dopravy

1 2 Na Klinech 95 64,7 57,7

2 2 K Jinofanim 84 60,0 52,0

3 2 Lidicka 228 65,0 55,0

4 2 Hlavni 233 65,0 55,0

5 2 U Trati 150 65,0 55,0

6 2 U Trati 164 65,0 55,0

7 2 V Chaloupkach 287 65,0 55,0

8 2 Mrakovska 735/7 60,0 55,0
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Vypocltovy NP Adresa L \eq, 622 [dB] — denni doba L ,eq,22.6 [dB] — nocni doba
bod Navrhovany hygienicky limit pro hluk ze silni¢ni dopravy
9 2 Radova 1116/5 65,0 55,0
10 2 Ragkova 799/17 60,0 55,0
11 2 Nad Bridkem 11/13 60,0 53,1
12 2 Severni 323 65,0 55,0
13 3 Prazska 202 65,0 55,0
14 2 Skolni 247 65,0 55,0
15 1 Hlavni 150 65,0 55,0
16 2 Drahel¢icka 75 65,0 55,0
17 1 Drahel¢icka 74 65,0 55,0
18 3 Karlstejnska 51 65,0 55,0
19 1 Polni 39 60,0 50,0
20 1 Ofesska 744 60,0 55,0
21 2 Mrakovska 737/9 60,0 55,0
22 1 Pod zahradkami 589 60,0 55,0
23 3 Té&lovychovna 463/11 60,0 55,0
24 2 Na pozaru 677 60,0 55,0
25 2 Cisatova 1233/13 60,0 55,0
26 2 K Vaze 271/32 60,0 50,0
101 2 Plzeniska 136 68,5 60,0
102 2 Tiebonicka 33 60,0 50,0
103 2 Plzenska 38 70,0 60,0
104 1 K Reporyjim 44 61,6 52,3
105 2 Otavova 154 60,0 52,1
106 2 Zizkova 265 65,3 55,5
107 2 Karlstejnska 82 59,6 51,7
108 1 Hlavni 109 62,4 54,0
109 2 Na Navsi 6 63,2 55,1
110 1 Zbuzanska 49 64,6 56,0
111 2 Dlouha 173 61,0 51,7
112 2 Ofesska 771 65,9 59,6
113 2 Smichovska 179/2 70,0 60,0
114 2 K Vaze 329/58 65,0 57,9
115 2 K Cikance 790/109 60,0 50,0
116 2 Franéikova 1096/59 60,0 50,0
117 2 Do borovin 208 60,0 50,0
118 2 Cementaiska 55 69,1 60,0
119 2 Pod Klapici 113/3 70,0 60,0
120 2 Karlicka 82/26 67,5 60,0
121 3 Zderazska 1478/34 62,9 58,8
122 2 | Pod vysokou mezi 156/17 60,0 50,0
123 2 Smaragdova 551/41 60,0 55,4
124 1 U skopct 4 63,5 53,6
125 1 Dobti¢ 79 61,7 53,6
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Vypocltovy NP Adresa L \eq, 622 [dB] — denni doba L ,eq,22.6 [dB] — nocni doba
bod Navrhovany hygienicky limit pro hluk ze silni¢ni dopravy
126 1 Dobfti¢ 32 66,3 54,4
127 1 Dobfi¢ 111 60,0 50,0
128 2 V Brance 782/18 63,2 54,5
129 2 Pruhonek 1248/20 60,0 50,0
130 8 Habova 1562/4 60,0 50,0
131 8 Vlachova 1508/14 60,0 55,7
132 2 Slavié¢inska 163/2 60,0 50,0
133 2 Hrozenkovska 417/82 60,0 50,0
134 2 Na Radosti 106/64 60,0 54,4
135 3 Plzeniska 297/299 68,7 60,0
136 2 K Jasankam 1291/18 60,0 52,5
137 2 Jindrova 280/1 60,0 50,0
138 8 Béhounkova 2305/9 60,0 50,0
139 1 Ke klubovné 1635/1 65,8 59,6
140 2 Butovicka 323/26 67,7 59,4
141 6 Vrchlického 793/34 70,0 60,0
142 4 Na Mlejnku 764/18 68,8 60,0
143 5 Na Mlejnku 967/34 67,8 60,0
144 2 Strakonicka 71 70,0 60,0
145 2 Hlavni 26 63,1 55,5
146 2 Na drazkach 45 60,0 50,0
147 2 Za ov¢inem 191 60,0 50,0
148 2 Za ov¢inem 183 60,0 50,0
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4. MERENI HLUKU V LOKALITE

Pro kalibraci modelovych vypoctl byla v zemi provedena fada méfeni hluku.
Ve dnech 4., 11. a 19. dubna v roce 2018 [12] provedla zkuSebni laboratot Ekola group
autorizované 24h méreni hluku na deseti stanovistich, dale dne 16. dubna v roce 2019
autorizované 24h méfeni hluku na dvou stanovistich [13]. Umisténi stanovist' ukazuje

schéma 7.

Tab. 13. Celkové ekvivalentni hladiny akustického tlaku zvuku na stanovistich

Denni doba Nocni doba
Stanovisté Interval Popis stanovisté Lyeg, 161 Lyeg, sn
[dB] [dB]
M1 — 2018 | 4.4.2018 0% — 24% Prahi\lla;il‘;‘:e"élofﬁfe"9155 so0 | S46dB£2dB | 555dB+2dB
M2 - 2018 | 4.4.2018 0" — 24 PrahI: f;“f?fgggncwg f;‘s 0 | S13dB£2dB | 538dB+2dB
M3 - 2018 | 4.4.2018 0™ - 24" Jinoéan;i?frﬁié; b sazi 2s5yps | 630dB+2dB | 589dB+2dB
M4 - 2018 | 4.4.2018 0% - 24" Jinoéany}’ﬂ;‘rvzﬁjaé;pz'éizi 55y 95 | 630dB£2dB | 571 dB+2dB
M5 - 2018 | 11.4.2018 0% — 24" Zbuzanytf gg‘ﬁ;‘i;;:i 25y 95 | 573 dB£2dB | 564 dB =2 dB
M6 — 2018 | 11.4.2018 0% — 24 U Trati & p. 164 60,5dB =2 dB | 58,1 dB + 2 dB
Zbuzany, Praha — zapad, 252 25 ’ ’
M7 — 2018 | 19. 4. 2018 0% — 24" Of\e/ Cg’h;igﬁsliazgp‘; dl?'2258272 s | 571dB+2dB | 591dB+2dB
M8 — 2018 | 11.4.2018 0% — 24" Priﬁ;é;‘ivlgtig;}'e 7? 2/5700 53,5dB £2dB | 52,0dB +2 dB
M9 — 2018 | 19. 4. 2018 0% — 24" Praliag(ivgeCZbg}}/lj:e,lfgss 00 551 dB+2dB | 56,1 dB +2 dB
M10 — 2018 | 19. 4. 2018 0% — 24" Pralirzh_oﬁsé‘;‘o%i?% 00 54,1 dB +2dB | 54,0 dB +2 dB
Ml - 2019 | 16. 4. 2019 0% — 24" Jinoéan;“lllr‘;ﬁlc_' Eéﬁii 5595 | 617dB+2dB | 60.5dB +2dB
M2 - 2019 | 16. 4.2019 0" — 24" JinoéanyI:HI?:;hiaé;pz.éﬁzi 55y 25 | 614 dB=2dB | 583 dB+2dB
Ekvivalentni hladiny akustického tlaku zaznamenané na stanoviStich

a vypoctené hodnoty z kalibrovaného modelu pfi zadani dopravnich intenzit zjiSténych
pti provadéném meéteni hluku ukazuje tabulka 14.

Tab. 14. Porovnani méfenych a vypocétenych hodnot [dB]

LAQ_ .22 [dB] — denni doba LAg,zw [dB] — noé¢ni doba
StanoviSté¢ méfeni Naméiena Modelova Rozdil Naméiena Modelova Rozdil
hodnota hodnota hodnota hodnota
M1 — 2018 54,6 62,8 8,2 55,5 57,5 2,0
M2 — 2018 51,3 58,7 7,4 53,8 53,1 -0,7
M3 - 2018 63,0 63,3 0,3 58,9 57,5 -1,4
M4 — 2018 63,0 64,7 1,7 57,1 58,4 1,3
M5 — 2018 57,3 62,4 5,1 56,4 56,6 0,2
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Lpeq 622 [dB] — denni doba L peq, 2.6 [dB] — no€ni doba
Stanovi$té méfeni Namérena Modelova Rozdil Namérena Modelova Rozdil
hodnota hodnota hodnota hodnota
M6 — 2018 60,5 65,2 4,7 58,1 59,3 1,2
M7 - 2018 57,1 64,1 7,0 59,1 58,3 -0,8
M8 — 2018 53,5 59,4 5,9 52,0 53,5 1,5
M9 — 2018 55,1 60,3 5,2 56,1 54,5 -1,6
MI10 — 2018 54,1 56,8 2,7 54,0 50,9 -1,1
M1 - 2019 61,7 62,0 0,3 60,5 58,7 -1,8
M2 - 2019 61,4 63,4 2,0 58,3 59,2 0,9

Rozdily mezi hodnotami méfeni a modelovani spadaji do intervalu piesnosti
meéteni, v no¢ni dobu v roce 2018 a v denni a no¢ni dobu v roce 2019 neptekroci rozdil
mezi naméfenou a vypoctenou hodnotou 2 dB. V roce 2018 v denni dobu jsou rozdily
vyznamngéjsi (vyssi hodnoty z modelovych vypocti nez z vysledkti méfeni), to je dano
dopravnim rezimem na posuzovaném profilu, ktery byl v dobé méfeni zatizen
kongescemi, proto jsou naméiené hodnoty nizs§i nez udava modelovy vypocet.

Lze konstatovat, ze vysledky modelované v programu HIluk+ koreluji
se skutecnou akustickou zatézi v hodnocené lokalit¢ a model Hluk+ je mozné pouzit

pro odhad akustické zatéze v daném tzemi.

Schéma 7. Stanovi§té méieni hluku podél navrhovaného zaméru

(mom 5 ®  Stanovisté méfeni

Zameér

/o o £ 5 HEY ~ : |:|Katastr

Dobfi¢ U Prahy,

23




"tem DO 515 ZKAPACITNENI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU AKUSTICKA STUDIE

5. VSTUPNIi UDAJE

Zamérem je zkapacitnéni stavajici Ctyfpruhové dalnice DO na Sestipruhové
usporadani ve stavajici trase. Posuzovany Usek dalnice DO stavba 515 tvofii jihozdpadni
ast Prazského okruhu. Usek zagina tdsné pfed MUK Slivenec (km 15,7) a konéi pied
MUK Tiebonice (km 22,5). Délka hodnoceného tiseku dalnice DO je cca 6,8 km.

Stavajici dalnice DO stavba 515 je prvni zprovoznénou Casti Prazského okruhu.
Stavba byla uvedena do provozu roku 1983, a to v kategorii R 26,5/100, tj. o Sifce
26,5 m a navrhové rychlosti 100 km.h™'. V roce 2010, v navaznosti na zprovoznéni
dalnice DO stavby 512, 513 a 514, byla dalnice DO stavba 515 rekonstruovana,
probéhla vyména konstrukce vozovky v plné tloustce vcetné jeji upravy do
normovaného sklonu a byly rekonstruovany MUK Oifech a MUK Chrastany. Dalnice
zajistuje trvaly provoz v rezimu 2 + 2 jizdni pruhy. Na hodnoceném useku dalnice se
nachdzi 8 mostnich objektl a 4 mimouroviové kiiZovatky.

V ramci zkapacitnéni je dalnice DO stavba 515 navrzena v kategorii D 34/100,
tj. o Sifce 34,0 m a navrhové rychlosti 100 km.h"'. Rozsiteni dalnice zajisti trvaly
provoz v rezimu 3 + 3 jizdni pruhy. Smérové a vySkové vedeni dalnice DO se realizaci
zaméru neméni. Rozsah zdméru ukazuje schéma 8. Maximalni rychlost byla zadana ve
vy 130 km.h™.

Schéma 8. Rozsah navrhovaného zaméru

Pro vyhodnoceni akustické situace v zdjmovém tUzemi po uvedeni zdméru do

provozu v roce 2027 byly vyuzity intenzity automobilové dopravy ptevzaté z podklada
spolecnosti TSK hl. m. Prahy [10]. Variantn¢ je posuzovana realizace/nerealizace
Radlické radialy. Pro vyhledovy horizont po naplnéni Uzemniho planu k roku 2050
(2040+) byly podklady ptedany IPR hl. m. Prahy [11]. Platnost dopravnich podkladi
potvrzuji vyjadreni TSK a IPR [16, 17].
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Akustické posouzeni je provedeno v souladu se zadanim pro nasledujici stavy:
= STAV A =rok 2017 soucasny stav
* STAV B.la=rok 2027 bez zkapacitnéni, bez Radlické radialy
= STAV B.2a =rok 2027 bez zkapacitnéni, s Radlickou radidlou
= STAV B.3a =rok 2027 se zkapacitnénim, bez Radlické radidly
= STAV B.4a =rok 2027 se zkapacitnénim, s Radlickou radidlou
= STAV B.5 =rok 2027 faze béhem vystavby
= STAV C.1 =rok 2050 bez zkapacitnéni
= STAV C.2 =rok 2050 se zkapacitnénim

Intenzity dopravy jsou soucasti dopravnich studii. Pro vlastni posouzeni je
rozhodujici vlastni ocekdvanad zména dopravni zatéze po realizaci navrhovaného
zaméru. Pro jednotlivé posuzované dopravni stavy jsou niZe uvedeny rozdilové
kartogramy dopravy. Pro rok 2027 bez realizace Radlické radidly jsou ocekavané
zmény intenzit uvedeny na schématu 9. Pro rok 2027 se zprovoznénim Radlické
radialy jsou ocekavané zmeény intenzit dopravy uvedeny na schématu 10 a pro
vyhledovy horizont ukazuje rozdilovy kartogram dopravy schéma 11.

Schéma 9. Pfedpokladany dopad zkapacitnéni bez Radlické radialy (rozdil B.3a — B.1a)
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Schéma 10. Predpokladany dopad zkapacitnéni s Radlickou radialou (rozdil B.4a — B.2a)
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Schéma 11. Predpokladany dopad zkapacitnéni ve vyhledu (rozdil C.2 — C.1)
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6. PROTIHLUKOVA OCHRANA

6.1. Protihlukova ochrana podél D0 515, stavajici a navrh v kratkodobém
vyhledu

Podél stavajici trasy DO 515 jsou umistény protihlukové stény, jejichz vycet
ukazuje tabulka 15 a schéma 12. Soucasn¢ je v kratkodobém vyhledu (v letech 2020 az
2021) planovano doplnéni protihlukové ochrany, jedna se o tfi stény v rozsahu, ktery
uvadi tabulka 15. V modelovych vypoétech pro rok 2027 a vyhledovy horizont UPn
jsou stavajici i uvedené navrhované protihlukové stény soucasti modelu.

Schéma 12. Rozsah stavajici a navrhované protihlukové ochrany

=m=m=n Stavajici protihlukove stény
—=c=x Navrhované protihlukové stény

Zamér

I:I Katastr

Navrh - PhS Jinocany
vyska 4 metry

‘%_g ";Ti? 7
)

)

B Fﬁw
PhS2, vyska 2,2 az 2,5 metru |

Navrh - PhS Zbuzany
vyska 4 metry

Navrh - PhS Ofech
vyska 5 metra

© G0z

Tab. 15. Rozsah stavajici protihlukové ochrany

PhS (nazev) | VySka|m] | Celkova délka [m] Umisténi, parametry zadani

PhS1 2,5az4,0 960 Na terénu; kategorizace min. A2, B2, svisla
. Na terénu; kategorizace min. A2, B2, svisla

PhS2 2,222, 720 Na most¢; kategorizace A0, B2, svisla
PhS3 3,5az4,5 810 Na terénu; kategorizace min. A2, B2, svisla
. Mobilni; kategorizace min. A2, B2, svisla

PhS Jinotany 4 400 Na most¢; kategorizace A0, B2, svisla
PhS Zbuzany 4 65 Mobilni; kategorizace min. A2, B2, svisla

PhS Oftech 5 463 Mobilni/na terénu; kategorizace min. A2, B2, svisla
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6.2. Protihlukova ochrana podél navazujicich aseka D0 515

V kratkodobém vyhledu (v letech 2021 az 2022) je planovano na sousednich
usecich doplnéni protihlukové ochrany, jednd se o dvé stény v rozsahu, ktery uvadi
nasledujici schéma. V modelovych vypoctech nejsou uvedené stény soucasti modelu,

jejich vliv je okomentovan.

6.3. Navrhovana protihlukova ochrana pro navrhovany zamér

Pro zajisténi pozadovanych hygienickych limiti v okoli vlastniho zaméru byla
v blizkosti zkapacitnéné DO 515 navrZzena technickd protihlukova opatfeni ve formeé
protihlukovych stén. Na mostnich konstrukcich se jedna o pln€ odrazivé protihlukoveé
stény dle TP 104 v kategorii A0, pro které plati DL, = 0 dB. Na terénu byly navrZeny
pohltivé protihlukové stény dle TP 104 v kategorii A3, pro které plati DL, =8 — 11 dB.
Divodem pro umisténi pohltivych stén je minimalizace odrazu hluku do okoli
navrhované komunikace. Vzduchova neprizvucnost stén bude v kategorii min. B3
(DLg > 25 dB). Stény byly navrzeny jako svislé.

Pokud je technickd ochrana objektu financné extrémné narocna, lze chranény
venkovni prostor stavby legislativné odstranit, a to zajiSténim nuceného odvétrani
vnitinich chranénych prostor. Je mozny také odkup nebo zména uzivani vybranych
objekti.

Nova zastavba musi reflektovat zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vefejné¢ho
zdravi. Ta ma za povinnost podle § 77 odstavce 2 v uzemi, kde lze ocCekavat ovlivnéni
hlukem z dopravnich staveb, pifi kolaudaci dolozit opatifeni k ochrané¢ pted hlukem
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z téchto zdroji pfi danych podminkach. Podrobny vyklad je uveden v dokumentu
ministerstva zdravotnictvi, ¢.j. MZDR 32493/2016-1/OVZ.

Vycet opatieni (navySeni stavajicich protihlukovych stén a vystavba novych
stén) shrnuje tabulka 16, jejich zdkres je soucasti vykresové piilohy a schématu 14.
Dale plati, v mistech, kde bude rozsifena komunikace zasahovat do stavajici
protihlukové ochrany, dojde k posunu stavajicich protihlukovych stén do nové pozice.
V modelovych vypoctech bylo posunuti protihlukovych stén zadano v souladu
s projektovanou $itkou komunikace.

Tab. 16. Rozsah protihlukovych opatreni podél navrhovaného zaméru

PhS (nazev) I Vyska[m] I Celkova délka [m] | Umisténi, parametry zadani
Nova protihlukova ochrana
PhS10 5 118 Na terénu; hlavni trasa; kategorizace A3, B3, svisla
PhS11 5 45 Na terénu; MUK Ofech; kategorizace A3, B3, svisla
PhS12 4 140 Na terénu; hlavni trasa; kategorizace A3, B3, svisla
PhS13 4 60 Na terénu; hlavni trasa; kategorizace A3, B3, svisla
NavySeni stavajici protihlukové ochrany
PhS14 6 200 Na terénu; hlavni trasa; kategorizace A3, B3, svisla
Na terénu; hlavni trasa; kategorizace min. A3, B3, svisla
PhSIS > 720 Na mosté; hlavni trasa; kagtegorizace A0, B3, svisla
PhS16 5 763 Na terénu; hlavni trasa; kategorizace A3, B3, svisla

Schéma 14. Navrhovana protihlukova opatieni

Navrh protihlukové ochrany - zamér

I 3 === NavySeni stavajici PhS
= [ ¥4 L Trebonice}
Navrh - nova PhS13 : x — === Nova PhS
vyéka 4 metry L e e .
| =m=m=m PhS - vychozi stav

Zamér

:I Katastr

Navrh - navyseni PhS
PhS16 - vyska 5 metri 8

e f}: "_-.

T R

.

# Navrh - navySeni PhS
./ PhS14 - vyska 6 metri

_ e \ Ty

Navrh - nova PhS10
vyska 5 metra

B Navrh - nova Phs11
vyska 5 metra
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Pomoci navrhovanych opatfeni bude hygienicky limit u posuzované zéstavby
zajiStén vyjma dvou samostatné stojicich objektd k bydleni v ulici Drahelcickd (VB 16
— Drahel¢icka 75, Praha 13 — Tiebonice a VB 17 — DrahelCicka 74, Praha 13 —
Ttebonice). Uvedené objekty budou odkoupeny a odstranény, piipadné bude zméneéno
jejich uzivani, tento krok je jiz v jednani RSD. Protihlukova ochrana u objektii proto

nebyla navrzena. Jednd se o vyhodnéjsi feSeni z hlediska pozadované financni
narocnosti jejich ochrany pied hlukem.

Schéma 14a. Objekty urcené k demolici nebo ke zméné uzivani
e i @ Vypoitovy bod

Zamér

E objekty_k_odstraneni
D Obec
[ mestska cast

3
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7. AKUSTICKE PRISPEVKY Z PROVOZU ZAMERU

V modelovém hodnoceni jsou stanoveny ekvivalentni hladiny akustického tlaku
A Lpeqr z provozu na posuzovaném zaméru pro porovnani s hygienickymi limity
hluku. Akustické ptispévky z provozu na rozsifené komunikaci byly vycisleny
v bodech u stavajici chranéné zastavby v bezprostredni blizkosti zaméru.

Bez dodate¢nych protihlukovych opatieni by byl hygienicky limit ve vybranych
vypoctovych bodech piekrocen, akustické piispévky pro stav B.3a (rok 2027 se
zkapacitnénim, bez Radlické radialy) by dosahovaly az 63,4 dB v denni a 58,1 dB
v no¢ni dobu. Akustické prispévky pro stav B.4a (rok 2027 se zkapacitnénim,
s Radlickou radialou) by dosahovaly az 63,1 dB v denni a 57,8 dB v no¢ni dobu.
Akustické prispévky pro stav C.2 (rok 2050 se zkapacitnénim) byly bez opatieni
vypocteny do 62,8 dB v denni a 57,4 dB v no¢ni dobu.

Z hodnoceni jsou vylouceny body 16 (rodinny dim o adrese Drahelcicka 75)
a 17 (rodinny dim o adrese Drahelcickd 74), které budou vykoupeny a odstranény,
ptipadné bude upraveno jejich vyuziti na nebytovou funkci. Déle je vyloucen bod 25,
ktery reprezentuje pravé dokoncovany objekt, pro ktery plati vyklad dle § 77 zékona
¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, u kter¢ho si musi stavebnik zajistit
hygienické limity sam.

Udaje v bodech 16, 17 a 25 jsou pouze informativni.

Opatfeni byla navrzena v rozsahu uvedeném v kapitole 6 tak, aby byl
hygienicky limit po zprovoznéni zdméru zajistén.

Po realizaci protihlukovych opatfeni budou nejvyssi akustické piispevky
u stavajici chranéné zastavby urené k bydleni dosahovat hodnot v rozmezi od 48,8 do
59,7 dB v denni dobu a od 43,3 az 54,4 dB v no¢ni dobu pro stav B.3a. Ve stavu B.4a
lze zaznamenat hodnoty v rozmezi od 48,4 do 59,4 dB v denni dobu a od 43,0 do
54,1 dB v no¢ni dobu, ve stavu C.2 poté hodnoty v rozmezi od 48,1 do 59,1 dB v denni
dobu a od 42,6 do 53,8 dB v no¢ni dobu.

Z vyhodnoceni vyplyva, ze navrhované hygienické limity u stavajicich objektt
pro bydleni budou zajiStény. Shrnuti akustickych pfispévkli v hodnocenych bodech
ukazuji tabulky 17 az 19.
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Tab. 17. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z provozu zaméru ve varianté B.3a —
dopadajici hluk [dB]

L cq, 6.2 [dB] — denni doba

LAeq, 22-6 [dB] - n()énl' doba

Stav Stay L Stay Stav Lo
Bod|NP B.3a bez B.3a véetné | Rozdil Hygl;'e;::;cky B.3a bez B.3a véetné |Rozdil Hy‘i;;ni;cky
opatieni opatieni opatieni opatieni
1 2 53,7 52,1 -1,6 60,0 48,5 47,0 -1,5 50,0
2 |2 55,7 54,8 -0,9 60,0 50,5 49,6 -0,9 50,0
312 63,3 59.3 -4,0 65,0 58,0 54,1 -3,9 55,0
4 |2 58,0 56,4 -1,6 65,0 52,7 51,1 -1,6 55,0
512 59,6 56,9 -2,7 65,0 54,3 51,6 -2,7 55,0
6 |2 63,4 59,5 -3,9 65,0 58,1 54,2 -3,9 55,0
712 59,4 57,3 -2,1 65,0 54,2 52,0 -2,2 55,0
8 |2 57,9 57,9 0,0 60,0 52,7 52,7 0,0 55,0
9 12 58,6 58,6 0,0 65,0 53,4 53,4 0,0 55,0
10 | 2 55,0 55,0 0,0 60,0 49,7 49,7 0,0 55,0
11 |2 55,3 53,0 -2,3 60,0 50,1 47,8 -2,3 50,0
12 | 2 54,8 53,6 -1,2 65,0 49,6 48,4 -1,2 55,0
13 ] 3 60,3 57,9 -2,4 65,0 55,0 52,7 -2,3 55,0
14 | 2 61,0 57,4 -3,6 65,0 55,8 52,1 -3,7 55,0
151 59,0 56,9 -2,1 65,0 53,8 51,6 -2,2 55,0
16 | 2 74,7 74,8 0,1 - 69,6 69,7 0,1 -
17 | 1 67,6 67,7 0,1 - 62,4 62,5 0,1 -
18 | 3 62,1 59,7 -2,4 65,0 56,8 54,4 -2,4 55,0
19 | 1 54,8 54,2 -0,6 60,0 49,7 49,0 -0,7 55,0
20 | 1 57,8 57,8 0,0 60,0 52,5 52,5 0,0 55,0
21 | 2 58,8 58,8 0,0 60,0 53,6 53,6 0,0 55,0
22 | 1 55,3 55,3 0,0 60,0 50,0 50,0 0,0 55,0
23 1 3 53,3 53,3 0,0 60,0 48,0 48,0 0,0 55,0
24 | 2 50,3 50,3 0,0 60,0 45,1 45,1 0,0 55,0
25| 2 - 56,1 — — — 50,7 - -
26 | 2 48,8 48,8 0,0 60,0 43,3 433 0,0 55,0

Tuéné jsou znazornény hodnoty nad hranici hygienického limitu
Kurzivou jsou vyznaceny dopliikové body, ve kterych jsou vypocteny hodnoty pouze pro informaci, objekty u bodu 16 a 17
budou odstranény, pripadné bude provedena zmeéna uzZivani. Bod 25 reprezentuje objekt k bydleni postaveny po roce 2016,
na ktery se vztahuje ustanoveni § 77 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi odstavec 2). Podrobny vyklad je
uveden v dokumentu ministerstva zdravotnictvi, ¢. j. MZDR 32493/2016-1/0OVZ.
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Tab. 18. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z provozu ziméru ve varianté B.4a —
dopadajici hluk [dB]

L cq, 6.2 [dB] — denni doba L cq, 22.6 [dB] — no¢ni doba
Stav Stay L Stay Stav Lo
Bod|NP B.3a bez B.3a véetné | Rozdil Hygl;'e;::;cky B.3a bez B.3a véetné |Rozdil Hy‘i;;ni;cky
opatieni opatieni opatieni opatieni
1 2 53,3 51,8 -1,5 60,0 48,2 46,7 -1,5 50,0
2 |2 55,4 54,5 -0,9 60,0 50,2 49,3 -0,9 50,0
312 63,0 59,0 -4,0 65,0 57,7 53,8 -3,9 55,0
4 |2 57,7 56,1 -1,6 65,0 52,5 50,8 -1,7 55,0
512 59,3 56,5 -2,8 65,0 54,0 51,3 -2,7 55,0
6 |2 63,1 59,2 -3,9 65,0 57,8 54,0 -3,8 55,0
712 59,1 57,0 -2,1 65,0 53,9 51,8 -2,1 55,0
8 |2 57,6 57,6 0,0 60,0 52,4 52,4 0,0 55,0
9 12 58,3 58,3 0,0 65,0 53,1 53,1 0,0 55,0
10 | 2 54,7 54,7 0,0 60,0 49,5 49,5 0,0 55,0
11 |2 55,0 52,7 -2,3 60,0 49,8 47,5 -2,3 50,0
12 |2 54,5 53,3 -1,2 65,0 49,3 48,1 -1,2 55,0
13 ] 3 59,9 57,6 -2,3 65,0 54,7 52,4 -2,3 55,0
14| 2 60,7 57,1 -3,6 65,0 55,5 51,8 -3,7 55,0
151 58,7 56,6 -2,1 65,0 53,5 51,3 -2,2 55,0
16 | 2 74,4 74,5 0,1 - 69,3 69,4 0,1 -
17 | 1 67,2 67,4 0,2 — 62,1 62,3 0,2 -
18 | 3 61,8 59.4 -2,4 65,0 56,6 54,1 -2,5 55,0
19 | 1 54,5 53,9 -0,6 60,0 49.4 48,8 -0,6 55,0
20 | 1 57,5 57,5 0,0 60,0 52,2 52,2 0,0 55,0
21 | 2 58,5 58,5 0,0 60,0 53,3 53,3 0,0 55,0
22 |1 55,0 55,0 0,0 60,0 49,8 49,8 0,0 55,0
23 1 3 53,0 53,0 0,0 60,0 47,8 47,8 0,0 55,0
24 | 2 50,0 50,0 0,0 60,0 44,8 44.8 0,0 55,0
25 | 2 - 55,8 - - - 50,5 - -
26 | 2 48,4 48,4 0,0 60,0 43,0 43,0 0,0 55,0

Tuéné jsou znazornény hodnoty nad hranici hygienického limitu

Kurzivou jsou vyznaceny dopliikové body, ve kterych jsou vypocteny hodnoty pouze pro informaci, objekty u bodu 16 a 17
budou odstranény, pripadné bude provedena zmeéna uzZivani. Bod 25 reprezentuje objekt k bydleni postaveny po roce 2016,
na ktery se vztahuje ustanoveni § 77 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi odstavec 2). Podrobny vyklad je
uveden v dokumentu ministerstva zdravotnictvi, ¢. j. MZDR 32493/2016-1/0OVZ.
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Tab. 19. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z provozu ziméru ve varianté C.2 —
dopadajici hluk [dB]

L cq, 6.2 [dB] — denni doba L cq, 22.6 [dB] — no¢ni doba
Stav Stay L Stay Stav Lo
Bod|NP B.3a bez B.3a véetné | Rozdil Hygl;'e;::;cky B.3a bez B.3a véetné |Rozdil Hy‘i;;ni;cky
opatieni opatieni opatieni opatieni
1 2 53,1 51,6 -1,5 60,0 47,9 46,3 -1,6 50,0
2 |2 55,1 54,3 -0,8 60,0 49,8 49,0 -0,8 50,0
312 62,8 58.8 -4,0 65,0 57,4 53,4 -4,0 55,0
4 |2 57,5 55,9 -1,6 65,0 52,1 50,5 -1,6 55,0
512 59,0 56,3 -2,7 65,0 53,6 50,9 -2,7 55,0
6 |2 62,8 58,9 -3,9 65,0 57,3 53,5 -3,8 55,0
712 58,8 56,7 -2,1 65,0 53,5 51,4 -2,1 55,0
8 |2 57,4 57,5 0,1 60,0 52,1 52,1 0,0 55,0
9 12 58,0 58,0 0,0 65,0 52,7 52,7 0,0 55,0
10 | 2 54,5 54,5 0,0 60,0 49,2 49,2 0,0 55,0
1112 54,7 52,5 -2,2 60,0 49,4 47,2 -2,2 50,0
12 |2 54,2 53,0 -1,2 65,0 48,9 47,7 -1,2 55,0
13 ] 3 59,7 57,4 -2,3 65,0 54,4 52,0 -2,4 55,0
14| 2 60,5 56,8 -3,7 65,0 55,1 51,5 -3,6 55,0
151 58,5 56,3 -2,2 65,0 53,1 51,0 -2,1 55,0
16 | 2 74,2 74,3 0,1 - 69,0 69,1 0,1 -
17 | 1 67,0 67,2 0,2 — 61,7 61,9 0,2 -
18 | 3 61,6 59,1 -2,5 65,0 56,3 53,8 -2,5 55,0
19 | 1 54,4 53,7 -0,7 60,0 49,1 48,5 -0,6 55,0
20 | 1 57,3 57,3 0,0 60,0 52,0 52,0 0,0 55,0
21 | 2 58,4 58,4 0,0 60,0 53,0 53,0 0,0 55,0
22 |1 54,8 54,8 0,0 60,0 49,5 49,5 0,0 55,0
23 1 3 52,8 52,8 0,0 60,0 47,5 47,5 0,0 55,0
24 | 2 49,8 49,8 0,0 60,0 44,5 44,5 0,0 55,0
25 | 2 - 55,6 — — — 50,2 - -
26 | 2 48,1 48,1 0,0 60,0 42,6 42,6 0,0 55,0

Tuéné jsou znazornény hodnoty nad hranici hygienického limitu

Kurzivou jsou vyznaceny dopliikové body, ve kterych jsou vypocteny hodnoty pouze pro informaci, objekty u bodu 16 a 17
budou odstranény, pripadné bude provedena zmeéna uzZivani. Bod 25 reprezentuje objekt k bydleni postaveny po roce 2016,
na ktery se vztahuje ustanoveni § 77 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi odstavec 2). Podrobny vyklad je
uveden v dokumentu ministerstva zdravotnictvi, ¢. j. MZDR 32493/2016-1/0OVZ.
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8. CELKOVE AKUSTICKE ZATIZENI UZEMI

V modelovém hodnoceni jsou dale v bodech posuzovany zmény ekvivalentnich
hladin akustického tlaku A Lacqr z provozu na Sirsi silniéni siti pied a po realizaci
zam&ru. Posouzeni pro dil¢i oblasti nésleduje nize. Nejprve byly posouzeny oblasti
v blizkosti zaméru, poté v SirSim okoli.

8.1. Oblast Praha — Slivenec

Detail oblasti ukazuje schéma 15, jedna se o méstskou Cast Praha — Slivenec.
Nachazi se zde zacatek hodnoceného tseku, MUK Slivenec a dopravné zatizena ulice
K Barrandovu. Protihlukova opatfeni v blizkosti zdméru v této lokalit¢ nebyla
navrzena.

Schéma 15. Rozmisténi vypoc¢tovych bodi pro oblast Praha — Slivenec

3 o "o

o

|OFech]

B\

Zamér
o
[] mestska cast

® Vypodtovy bod
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V hodnocenych vypoctovych bodech nastane po zprovoznéni zdméru mirny
nartst hlukové zatéze. Nejvyssi zmény akustické zatéze pro jednotlivé stavy ukazuje
nasledujici shrnuti:

V denni dobu byly vypocteny nasledujici zmény:
-rok 2027, stav B.3a — B.1a: narust do 0,4 dB

-rok 2027, stav B.4a — B.2a: narust do 0,7 dB

-rok 2050, stav C.2 — CI: narist do 0,8 dB

V nocni dobu byly vypocteny ndsledujici zmény:
-rok 2027, stav B.3a — B.1a: narust do 0,4 dB

-rok 2027, stav B.4a — B.2a: narust do 0,6 dB

-rok 2050, stav C.2 — C1: narust do 0,6 dB

Detailni vyhodnoceni ukazuji tabulky 20 a 21.

Tab. 20. Celkové hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy, oblast Praha — Slivenec — dopadajici
hluk v denni dobu [dB]

L cq, 6.2 [dB] — denni doba

Bod NP Soucasny 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
‘s . 2050 Hyg.
stav radialy radialou limit

Posuzovany stav A B.1a B.3a | diff | B.2a | B.4a | diff | C.1 | C.2 | diff

26 2 50,8 51,0 51,4 0,4 50,2 | 50,9 | 0,7 | 49,7 | 50,5 | 0,8 | 60,0
114 1 58,0 58,3 58,6 0,3 57,4 | 57,9 | 0,5 | 56,8 | 57,4 | 0,6 | 65,0
115 2 55,1 55,5 55,8 0,3 55,5 55,7 | 0,2 | 552|554 02] 60,0
116 2 55,8 55,8 56,1 0,3 55,9 | 56,1 0,2 ]56,0 | 56,1 | 0,1 | 60,0
122 2 52,6 52,8 53,0 0,2 51,7 | 52,2 | 0,5 | 51,0 | 51,5 | 0,5 | 60,0
123 2 54,2 54,2 54,5 0,3 53,1 53,7 | 0,6 |52,5]|53,0| 0,5] 60,0

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont

Tab. 21. Celkové hlukové zatiZeni ze silnicni dopravy, oblast Praha — Slivenec — dopadajici
hluk v no¢ni dobu [dB]

L \cq, 226 [dB] — noéni doba

Bod NP Soutasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
stay radialy radidlou 2050 Fygt
Posuzovany stav A B.1a B.3a | diff | B.2a | B.4a | diff | C.1 | C.2 | diff m
26 2 45,0 451 | 455 | 0,4 | 445 | 451 | 0,6 | 44,0 | 44,6 | 0,6 | 50,0
114 1 51,5 51,6 | 51,9 | 0,3 | 50,7 | 51,2 | 0,5 | 50,1 | 50,7 | 0,6 ] 57,9
1157 2 50,8 51,0 | 51,2 | 0,2 | 51,0 | 51,2 | 0.2 | 50,7 | 50,9 | 0.2 | 50,0
116" 2 51,5 51,7 | 51,9 | 02 | 51,7 | 51,9 | 0,2 | 51,5 | 51,6 | 0.1 | 50,0
122 2 46,2 463 | 46,5 | 0,2 | 452 | 457 | 0,5 | 44,5 | 451 | 0,6 | 50,0
123 2 47,8 47,9 | 482 | 0,3 | 46,8 | 47.4 | 0.6 | 46,1 | 46,6 | 0,5 | 55,4

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s pfekrocenym hygienickym limitem

" okrajové zastavba Slivence. V roce 2020 bude doplnéna protihlukova ochrana. Déle v tizemi prob&hlo kontrolni méfeni
hluku z provozu na DO.
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8.1.1. Soucasny stav

V soucasnosti 1ze v posuzovanych vypoctovych bodech zaznamenat akustické
zatizeni ze silni¢ni dopravy v rozmezi od 50,8 dB do 58,0 dB v denni dobu a od 45,0
do 51,5 dB v no¢ni dobu. Hygienicky limit je lokdln¢ ptekrocen podél trasy Prazského
okruhu v tseku DO 514. V oblasti je vSak planovano doplnéni protihlukové ochrany
(viz kapitola 6).

8.1.2. Vliv zprovoznéni ziméru

Podél ulice K Barrandovu (body 26, 114, 122 a 123) dojde vlivem zprovoznéni
zaméru k mirnému nartstu hlukové zatéze. 1 ptfes narust zde bude hygienicky limit
splnén s velkou rezervou. To je dano hlukovou zaté€zi v roce 2000, na zékladé které se
hygienicky limit stanovuje. V roce 2000 nebyl v provozu usek Prazského okruhu
DO 514, na ulici K Barrandovu proto bylo vyznamné vyss$i dopravni zatiZeni neZ je
tomu v soucasnosti a nez tomu bude ve vyhledovych posuzovanych horizontech.

U jizni okrajové zéastavby Slivence (body 115 a 116) dojde vlivem zprovoznéni
zdméru k nartistu hlukové zatéze, a to nejvyse do 0,3 dB v denni a do 0,2 dB v noc¢ni
dobu. Dle vysledkii modelovych vypocti je jiz v soucasném stavu hygienicky limit
v dotéenych vypoctovych bodech piekrofen. V oblasti je vSak planovdno doplnéni
protihlukové ochrany (viz kapitola 6). Soucasné je velikost prekroCeni hygienického
limitu v nejistoté méteni (2 dB), kterd se odecita od vysledki méfeni provadéného pro
ucely ochrany vefejného zdravi podle § 32a zakona ¢. 258/2000 Sb. Po dokonceni
protihlukovych opatieni bude na jafe 2020 provedeno meéfteni, které prokdze/vyvrati
nadlimitni hodnoty v uzemi zpusobené provozem na DO. Mé&feni bude provedeno
v lokalit¢ Franc¢ikova a K Cikance (VB 115 a 116).

Jiz v kvétnu 2019 probéhlo autorizované méteni hluku [18] u zastavby nejvice
ovlivnéné hlukem z provozu na Prazském okruhu. Nameéteny dopadajici hluku je
v korelaci s hodnotami uvedenymi v piedkladané akustické studii, v no¢ni dobu jsou
ekvivalentni hladiny dopadajiciho hluku nad hranici hygienického limitu. Pro potifebu
porovnani naméfenych hodnot s hygienickym limitem je vSak nutné provést korekci
o nejistotu méfeni, a to v souladu s nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochran¢ zdravi
pfed neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozdé&jSich predpisii, § 20 odstavce
4. Vysledny hlukovy ukazatel pro porovnani s hygienickym limitem je v uzemi jiz pod
hranici hygienického limitu v denni i no¢ni dobu a hygienicky limit je na zékladé
vysledkll autorizovaného méieni z kvétna 2019 u okrajové zastavby Slivence dodrzen.
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8.2. Oblast Praha — Reporyje, Ofech, Zbuzany

Detail oblasti ukazuje schéma 16, jedna se o méstskou ¢ast Praha — Reporyje
a obce ve Stiedoceském kraji, Ofech a Zbuzany. Jedna se o oblast mezi MUK Slivenec
a MUK Jinocany a pfilehlé okoli. Zmé&ny hlukového zatiZzeni ze silni¢ni dopravy byly
uvazovany vcetné navrhovanych protihlukovych opatieni, které shrnuje kapitola 6.

Schéma 16. Rozmisténi vypoctovych bodii pro oblast Praha — Reporyje, Ofech, Zbuzany

N ahall3)

:I Obec
[] mestska cast

® Vypodtovy bod

V hodnocenych vypoctovych bodech ptevladd po zprovoznéni zadmeéru pokles
hlukové zatéZe, mirny narGst byl vypoéten na tzemi Reporyji. Nejvyssi zmény
akustické zatéze pro jednotlivé stavy ukazuje nasledujici shrnuti:

V denni dobu byly vypocteny ndsledujici zmény:

-rok 2027, stav B.3a — B.1a: pokles az 3,2 dB, narist do 1,0 dB
-rok 2027, stav B.4a — B.2a: pokles az 3,3 dB, narist do 1,0 dB
- rok 2050, stav C.2 — C1: pokles az 3,3 dB, nariist do 1,0 dB

V nocni dobu byly vypocteny ndsledujici zmény:

-rok 2027, stav B.3a — B.la: pokles az 3,5 dB, nariist do 0,8 dB
-rok 2027, stav B.4a — B.2a: pokles az 3,5 dB, nariist do 0,8 dB
- rok 2050, stav C.2 — C1: pokles az 3,5 dB, nariist do 0,9 dB
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Detailni vyhodnoceni ukazuji tabulky 22 a 23.

Tab. 22. Celkové hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy, Praha — Reporyje, Ofech, Zbuzany
— dopadajici hluk v denni dobu [dB]

L cq, 5.2 [dB] — denni doba
Bod NP Soucasny 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
stav radialy radidlou 2050 :—lyg
Posuzovany stay A B.ia | B3a | diff | B2a | Bada | aiff | C1 | C2 | @it |
Praha — Reporyje
8 2 56,8 57,1 58,1 1,0 56,8 | 57,8 1,0 | 56,6 | 57,6 | 1,0 | 60,0
9 2 57,6 57,9 58,7 0,8 57,7 | 584 | 0,7 | 57,4 | 58,1 | 0,7 | 65,0
10 2 54,3 54,5 55,3 0,8 54,2 | 55,0 [ 0,8 | 53,9 | 54,8 | 0,9 | 60,0
20 1 56,6 56,9 57,8 0,9 56,6 | 57,5 |1 0,9 | 56,3 | 57,3 | 1,0 | 60,0
21 2 57,7 57,9 58,9 1,0 57,7 | 58,6 [ 0,9 | 57,4 | 58,4 | 1,0 | 60,0
22 1 54,4 54,6 55,3 0,7 54,3 | 55,0 [ 0,7 | 54,1 | 549 | 0,8 | 60,0
23 3 54,9 55,5 554 | -0,1 | 54,9 | 54,7 | -0,2 | 54,6 | 54,5 | -0,1 | 60,0
24 2 49,7 49,9 50,5 0,6 | 49,6 | 50,2 | 0,6 | 49,4 | 50,0 | 0,6 | 60,0
25 2 55,3 55,6 56,2 0,6 | 553 | 559 | 0,6 | 55,0 | 55,7 | 0,7 -
112 2 63,0 63,1 62,8 | -0,3 | 62,8 | 62,7 | -0,1 | 62,1 | 62,4 | 0,3 65,9
113 2 68,1 68,4 68,0 [ -0,4 | 68,1 | 67,7 | -0,4 | 67,8 | 67,4 | -0,4 | 70,0
124 1 55,4 57,2 55,2 | -2,0 | 55,5 | 54,5 | -1,0 | 55,0 | 53,8 | -1,2 | 63,5
129 2 46,1 46,5 46,6 0,1 46,5 | 46,6 | 0,1 | 46,8 | 46,8 | 0,0 | 60,0
Orech
7 2 61,4 58,9 57,7 | -1,2 | 58,7 | 57,5 | -1,2 | 583 | 57,0 | -1,3 | 65,0
18 3 65,2 63,2 62,3 -0,9 | 63,2 | 62,3 | -0,9 | 623 | 61,2 | -1,1 | 65,0
19 1 55,7 56,5 55,7 | -0,8 | 55,4 | 54,7 | -0,7 | 55,2 | 54,3 | -0,9 | 60,0
110 1 62,5 62,8 61,6 [ -1,2 | 61,9 | 61,2 | -0,7 | 574 | 55,4 | -2,0 | 64,6
111 2 58,7 58,9 58,9 0,0 58,8 | 58,8 [ 0,0 | 584 | 57,6 | -0,8 | 61,0
Zbuzany

5 2 60,0 58,7 56,9 | -1,8 | 58,6 | 56,6 | -2,0 | 58,6 | 56,9 | -1,7 | 65,0
6 2 63,1 62,8 59,6 | -3,2 | 62,6 | 59,3 | -3,3 ] 62,3 | 59,0 | -3,3 | 65,0
109 2 60,7 61,1 59,6 | -1,5 )] 60,3 | 59,5 | -0,8 | 58,3 | 56,9 | -1,4 | 63,2

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s pfekrocenym hygienickym limitem

Kurzivou je vyznacen doplikovy bod, ve kterém jsou vypocteny hodnoty pouze pro informaci, jedna se o objekt postaveny po
roce 2016, na ktery se vztahuje ustanoveni § 77 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi odstavec 2). Podrobny
vyklad je uveden v dokumentu ministerstva zdravotnictvi, ¢. j. MZDR 32493/2016-1/0OVZ.
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Tab. 23. Celkové hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy, oblast Praha — Reporyje, Ofech,
Zbuzany — dopadajici hluk v no¢ni dobu [dB]

L cq, 22.6 [dB] — no¢ni doba
Bod NP Soutasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
stav radialy radialou 2050 Hyg
Posuzovany stav A B.la | B.3a | diff | B.2a | B.4a | qiff [ C1 | .2 | diff fimit
Praha — Reporyje

8 2 51,7 51,9 | 52,7 | 0.8 | 51,7 | 52,5 | 0,8 | 51,3 | 522 09 | 55,0
9 2 52,5 52,8 | 53,5 | 0,7 | 52,6 | 53,2 | 0,6 |522 (52705 | 550
10 2 49,0 49,2 | 49,9 | 0,7 | 49,0 | 49,6 | 0,6 | 48,6 | 493 | 0,7 | 55,0
20 1 51,5 51,7 | 52,5 | 08 | 51,5 | 52,3 | 0,8 | 51,2520 08 | 55,0
21 2 52,5 52,8 | 53,6 | 0,8 | 52,5 | 533 | 0,8 [ 522530 08| 550
22 1 49,3 49,5 | 50,1 | 0,6 | 49,2 | 49,8 | 0,6 | 489 | 49,5 | 0,6 | 55,0
23 3 48,6 48,9 | 49,1 | 0,2 | 48,6 | 485 | -0,1 | 483 | 482 | -0,1 | 55,0
24 2 44,5 447 | 452 | 0,5 | 444 | 449 | 05 | 441 | 446 | 0,5 | 550

25 2 50,1 503 | 508 | 05 | 501 | 505 | 04 | 498 |503| 05| -
112 2 54,9 550 | 550 | 0,0 | 548 | 54,9 | 0,1 |542 | 546 | 04 | 59,6
113 2 60,4 60,6 | 60,4 | -02 | 60,5 | 60,0 | -0,5 | 60,2 | 59,7 | -0,5 | 60,0
124 1 47,5 49,0 | 47,4 | -1,6 | 47,6 | 46,8 | -0.8 | 47,2 | 463 | -09 | 53,6
129 2 37,9 38,3 | 383 | 0,0 | 382 | 383 | 0,1 |384 ]384 00| 500

Ofech

7 2 56,3 53,7 | 522 | -1,5 | 53,5 | 52 | -1,5|53,0| 51,6 |-1,4] 550
18 3 59,5 57,1 | 557 | -1,.4 | 57,1 | 55,7 | -1,4 | 56,4 | 54,9 | -1,5] 55,0
19 1 49,8 50,2 | 49,6 | -0,6 | 49,4 | 49,1 | -0,3 | 49,1 | 48,6 | -0,5| 50,0
110 1 55,1 54,7 | 53,7 | -1,0 | 54,2 | 53,5 | -0,7 | 51,3 | 49,0 | -2,3 | 56,0
111 2 49,8 50,0 | 49,9 | -0,1 | 49,8 | 49,8 | 0,0 | 49,8 | 48,5 | -1,3] 51,7

Zbuzany

5 2 54,9 53,6 | 51,6 | -2,0 | 53,4 | 51,4 | -2,0 | 53,1 | 51,2 | -1,9 | 55,0
6 2 58,0 57,7 | 542 | -3,5 | 57,5 | 54,0 | -3,5 | 57,1 | 53,6 | -3,5| 55,0
109 2 53,9 542 | 529 | -1,3 | 53,8 | 52,7 | -1,1 | 52,6 | 50,0 | -2,6 | 55.1

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s piekrocenym hygienickym limitem

Kurzivou je vyznacen doplitkovy bod, ve kterém jsou vypocteny hodnoty pouze pro informaci, jednd se o objekt postaveny po
roce 2016, na ktery se vztahuje ustanoveni § 77 zdakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi odstavec 2). Podrobny
vyklad je uveden v dokumentu ministerstva zdravotnictvi, ¢. j. MZDR 32493/2016-1/OVZ.
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8.2.1. Soucasny stav

V soutasnosti lze v posuzovanych vypoétovych bodech na uzemi Reporyji
zaznamenat akustické zatiZzeni ze silni¢ni dopravy v rozmezi od 46,1 dB do 68,1 dB
v denni dobu a od 37,9 do 60,4 dB v no¢ni dobu. Na tizemi obce Ofech byly vypocteny
hodnoty od 55,7 dB do 65,2 dB v denni dobu a od 49,8 do 59,5 dB v no¢ni dobu.
Na uzemi obce Zbuzany poté v rozmezi od 60,0 dB do 63,1 dB v denni dobu a od 53,9
do 58,0 dB v no¢ni dobu. Hygienicky limit je lokdlné ptekrocen zejména v no¢ni dobu
podél trasy Prazského okruhu DO 515, ale také podél mistnich komunikaci.

8.2.2. Vliv zprovoznéni ziméru

V Reporyjich lze vlivem zprovoznéni zdméru zaznamenat u zastavby podél
DO 515 vyhradné nartst hlukové zatéze, ktery se bude pohybovat do 1,0 dB v denni
dobu a do 0,9 dB v no¢ni dobu. I pfi narGstu bude ve vSech vypoctovych bodech
hygienicky limit po zprovoznéni zameéru splnén. Lokélni snizeni lze ocekavat
u zastavby podél mistnich komunikaci, kde dojde k poklesu dopravni zatéze, jedna se
o ulice Smichovskd a U Skopcl. V bodech, kde byl podél mistnich komunikaci
piekroen hygienicky limit, dojde vlivem zprovoznéni zdméru vyhradné k poklesu
hlukové zatéze.

Ve vypoctovych bodech na Uzemi obci Otfech a Zbuzany dojde vyhradné
k poklesu hlukové zatéze (vlivem realizace protihlukovych opatieni podél zameéru).
Pokles byl vypocten az 2,0 dB v denni a az 2,3 dB v no¢ni dobu na tizemi obce Ofech
a az 3,3 dB v denni a az 3,5 dB v no¢ni dobu na tzemi obce Zbuzany. V denni dobu
bude hygienicky limit po zprovoznéni zaméru ve vSech hodnocenych bodech splnén,
v no¢ni dobu Ize zaznamenat po zprovoznéni zameéru piekroceni hygienického limitu
pouze v jednom bod¢ podél mistni komunikace, i zde ale dojde vlivem zprovoznéni
zaméru k poklesu hlukové zatéze.

8.3. Oblast Praha 13 — Trebonice, Chrast’any, Jino¢any

Detail oblasti ukazuje schéma 17, jednd se o méstskou cast Praha 13 —
Ttebonice a obce ve StredoCeském kraji, Chrastany a JinoCany. Jedné se o oblast mezi
MUK Jino¢any a MUK Tiebonice a ptilehlé okoli. Zmény hlukového zatizeni ze
silnicni dopravy byly uvazovany vcetné¢ navrhovanych protihlukovych opatfeni, které
shrnuje kapitola 6.
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V hodnocenych vypoctovych bodech ptevladd po zprovoznéni zadmeéru pokles
hlukové zatéze, mirny nartst byl vypocten na uzemi Tiebonic a Chrastan. Nejvyssi
zmény akustické zatéze pro jednotlivé stavy ukazuje nésledujici shrnuti:

V denni dobu byly vypocteny ndsledujici zmény:

-rok 2027, stav B.3a — B.1a: pokles az 5,7 dB, nariist do 0,3 dB
-rok 2027, stav B.4a — B.2a: pokles az 3,1 dB, nariist do 0,6 dB
- rok 2050, stav C.2 — C1: pokles az 3,0 dB, narust do 0,4 dB

V nocni dobu byly vypocteny ndsledujici zmény:

-rok 2027, stav B.3a — B.1a: pokles az 4,5 dB, nariist do 0,3 dB
-rok 2027, stav B.4a — B.2a: pokles az 3,3 dB, nariist do 0,3 dB
- rok 2050, stav C.2 — C1: pokles az 3,2 dB, nariist do 0,2 dB

Detailni vyhodnoceni ukazuji tabulky 24 a 25.

Schéma 17. Rozmisténi vypocétovych bodi pro oblast Praha 13 — Trebonice, Chrast’any,
Jinocany

Zamér

B [Jobec
=[] mestska cast

®  Vypoltovy bod §
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Tab. 24. Celkové hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy, oblast Prahy 13, Chrast’any,
Jino¢any — dopadajici hluk v denni dobu [dB]

L g, 6-2: [dB] — denni doba
Bod NP Soudasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou

» . 2050 Hyg.

stav radialy radialou limit

Posuzovany stav A B.la | B.3a | diff | B.2a | B.4a | qiff [ C1 | .2 | diff
Praha 13 — Tr¥ebonice
1 2 60,8 61,0 | 61,0 | 0,0 | 61,0 | 61,0 | 0,0 | 61,1 | 61,1 | 0,0 | 64,7
2 2 56,4 56,5 | 56,6 | 0,1 | 56,3 | 56,3 | 0,0 | 5613562/ 0,1 60,0
11 2 57,1 574 | 56,8 | -0,6 | 57,0 | 56,5 | -0,5 | 56,8 | 56,4 | -0,4 | 60,0
16 2 73,7 738 | 748 | 1,0 | 736 | 745 | 09 | 733 | 743 | 1,0 | 650
17 1 66,6 66,7 | 67,7 | 1,0 | 66,5 | 674 | 09 | 663|672 09| 650
104 2 59,1 63,1 | 574 | 5,7 | 58,1 | 58,7 | 0,6 | 57,9 | 583 | 04 | 61,6
105 2 57,0 573 | 57,4 | 0,1 | 58,0 | 57,8 | -02 | 573|572 | -0,1 | 60,0
Jino¢any
3 2 62,5 623 | 594 | 29 | 62,2 | 59,1 | -3,1 | 61,9 | 589 | -3,0] 65,0
4 2 61,7 59,0 | 57,9 | -1,1 | 57,9 | 57,5 | -0,4 | 61,7 | 61,6 | -0,1 | 65,0
12 2 54,2 543 | 54,0 | -03 | 542 | 53,7 | -0,5 | 53,9535 -04] 65,0
13 3 59,5 59,5 | 58,0 | -1,5 ] 594 | 57,7 | -1,7 | 591 | 575 | -1,6 | 65,0
14 2 60,4 59,7 | 57,5 | 22| 59,5 | 57,2 | 23 | 594 | 572 | 22| 65,0
15 1 61,8 572 | 57,0 | -02 | 57,0 | 56,7 | -0,3 | 57,1 | 56,8 | -0,3 | 65,0
106 2 62,9 634 | 632 | -02 | 63,1 | 63,4 | 0,3 1609|610 0,1] 653
107 2 57,6 582 | 57,9 | -03 ] 57,9 | 582 | 0,3 | 580581 0,1 596
108 1 59,9 61,1 | 582 | 29| 58,7 | 57,5 | -1,2 | 64,0 | 63,8 |-02] 62,4
Chrastany

101 2 65,2 650 | 653 | 03 | 652 | 652 | 0,0 | 651 |652 | 0,1 | 68,5
102 1 57,4 574 | 57,6 | 02 | 57,5 | 57,5 | 0,0 | 56,5568 | 0,3 | 60,0
103 2 68,5 69,0 | 68,8 | -02 | 688 | 68,7 | -0,1 [ 688|687 ]-0,1] 70,0

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s pfekrocenym hygienickym limitem

Kurzivou jsou vyznaceny doplitkové body, ve kterych jsou vypocteny hodnoty pouze pro informaci, objekty u bodii 16 a 17
budou odstranény, pripadné bude provedena zména uzivani.

Tab. 25. Celkové hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy, oblast Prahy 13, Chrast’any,
Jino¢any — dopadajici hluk v no¢ni dobu [dB]

L cq, 22.6 [dB] — nocni doba

Bod NP Soudasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
. . 2050 Hyg.
stav radialy radialou limit

Posuzovany stay A B.la | B.3a | diff [ B.2a | B4a | aiff [ C1 | .2 | diff
Praha 13 — Tiebonice

1 2 55,7 55,8 | 55,8 | 0,0 | 557 | 557 | 0,0 557|557 00| 57,7
2 2 51,3 51,5 | 51,4 [ -0,1 | 51,3 | 51,2 | -0,1 [ 50,9 | 509 00 [ 520
11 2 52,0 522 | 51,6 | -0,6 | 52,0 | 51,3 | -0,7 [ 51,6 | 51,1 | -0,5] 53,1
16 2 68,7 688 | 697 | 09 | 686 | 694 | 0.8 [682]691]| 09] 550
17 1 61,6 61,7 | 625 | 08 | 61,5 | 623 | 08 |61,1 61,9 08] 550
104 2 51,0 54,4 | 499 | -45 ] 503 | 506 | 03 | 513|515 02 ] 523
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L cq, 22.6 [dB] — nocni doba

Bod NP Soudasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
. . 2050 Hyg.
stav radialy radialou limit

Posuzovany stav A B.1a | B.3a | diff | B.2a | B.4a | diff | C.1 | C.2 | diff
105 2 50,3 50,6 50,6 0,0 | 51,1 | 51,0 | -0,1 | 50,6 | 50,5 | -0,1 | 52,1
Jinocany
3 2 57,4 57,3 54,1 | -3,2 | 57,1 | 53,8 | -3,3 |56,7 | 53,5 | -3,2| 55,0
4 2 56,3 52,7 52,0 | -0,7 | 52,0 | 51,8 | -0,2 | 54,3 | 54,0 | -0,3 | 55,0
12 2 49,2 49,3 48,8 | -0,5 | 49,1 | 48,5 | -0,6 | 48,7 | 48,1 | -0,6 | 55,0
13 3 54,4 54,5 52,7 | -1,8 | 54,3 | 52,5 | -1,8 | 53,9 | 52,1 | -1,8 | 55,0
14 2 55,4 54,6 522 | 2,4 | 54,5 | 51,9 | -2,6 | 54,1 | 51,6 | -2,5] 55,0
15 1 56,8 52,1 51,7 | -0,4 | 51,9 | 51,4 | -0,5 | 51,6 | 51,2 | -0,4 | 55,0
106 2 54,4 54,6 54,5 | -0,1 | 54,5 | 54,8 | 0,3 | 52,8 | 52,7 | -0,1 | 55,5
107 2 49,7 49,9 49,7 | -0,2 | 49,7 | 49,8 | 0,1 |49,7 | 49,8 | 0,1 | 51,7
108 1 52,5 53,2 50,8 | -2,4 | 50,9 | 50,5 | -0,4 | 55,7 | 55,2 | -0,5 | 54,0
Chrastany

101 2 56,8 56,7 57,0 0,3 56,9 | 56,9 | 0,0 | 56,7 | 56,8 | 0,1 | 60,0
102 1 49,1 49,1 49,3 0,2 49,2 49,1 -0,1 | 48,2 | 484 | 0,2 | 50,0
103 2 60,5 61,0 60,8 | -0,2 | 60,8 | 60,8 [ 0,0 | 60,9 | 60,8 | -0,1 | 60,0

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s pfekroenym hygienickym limitem

Kurzivou jsou vyznaceny doplitkové body, ve kterych jsou vypocteny hodnoty pouze pro informaci, objekty u bodi 16 a 17
budou odstranény, pripadné bude provedena zména uzivani.

8.3.1. Soucasny stav

V soucasnosti lze v posuzovanych vypoctovych bodech na tzemi Prahy 13
v Tiebonicich zaznamenat akustické zatizeni ze silnicni dopravy v rozmezi od 56,4 dB
do 73,7 dB v denni dobu a od 50,3 do 68,7 dB v no¢ni dobu. Na tizemi obce JinoCany
byly vypocteny hodnoty od 54,2 dB do 62,9 dB v denni dobu a od 49,2 do 57,4 dB
v no¢ni dobu. Na tzemi obce Chrastany v rozmezi od 57,4 dB do 68,5 dB v denni
dobu a od 49,1 do 60,5 dB v no¢ni dobu. Hygienicky limit je lokalné¢ piekrocen
v denni dobu pouze u dvou solitérnich objekti na tzemi Prahy 13 (body 16 a 17), které
stoji v bezprostiedni blizkosti stavby DO 515 a u kterych RSD jedna o vykoupeni
a zméné uzivani. V nocni dobu lze piekroCeni hygienickych limitd zaznamenat také na
uzemi JinoCan ve sféfe vliv plisobeni dalnice DO 515 a také podél Plzenské na uzemi
Chrastan.

8.3.2. Vliv zprovoznéni zaméru

Na Praze 13 v Ttebonicich lze vlivem zprovoznéni zdméru zaznamenat zmény
hlukové zatéze. Mirné¢ zmény (nartist 1 pokles) byly vypocteny podél hlavnich zdroji
hlukové zatéze, dalnice DO 515 a Rozvadovské spojky. VEtSi zmény jsou patrné
u mistni komunikace K Reporyjim. 1 v pfipadé narGistu hlukové zitéze vsak vlivem
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zprovoznéni navrhovaného zaméru nedojde v zadném bodé€ k piekroceni hygienického
limitu. Dva samostatné objekty o adrese DrahelCickd 75 a Drahel¢icka 74 nejsou
chranény, objekty budou odkoupeny a odstranény, piipadné bude zménéno jejich
uzivani, tento krok je jiz v jednani RSD.

Ve vypoctovych bodech na Uzemi obce JinoCany dojde podél navrhovaného
zaméru vyhradné k poklesu hlukové zatéze (vlivem realizace protihlukovych opatteni
podél zameéru). Pokles byl vypocten az 3,1 dB v denni a az 3,3 dB v noc¢ni dobu.
Lokalni zvySeni lze ocekavat u zastavby podél mistnich komunikaci, kde dojde
k nartstu dopravni zatéze. I pfes narGist zde bude hygienicky limit splnén. V bodech,
kde byl podél mistnich komunikaci ptfekroCen hygienicky Ilimit, dojde vlivem
zprovoznéni zaméru vyhradné k poklesu hlukoveé zatéze.

Na tzemi obce Chrastany lze zaznamenat minimalni zmény hlukové zatéze (do
0,3 dB). Lokalni zvySeni lze ocekdvat u zastavby podél mistnich komunikaci, kde
dojde lokalné k narGstu dopravni zatéze. 1 pies nariist zde bude hygienicky limit
splnén. V bodech, kde byl podél mistnich komunikaci pfekro¢en hygienicky limit,
dojde vlivem zprovoznéni zdméru vyhradné k poklesu hlukové zatéze.
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8.4. Oblast Praha — Zli¢in, Chyné

Detail oblasti ukazuje schéma 18, jedna se o meéstskou cast Praha — Zlic¢in
a obec Chyné¢.

Schéma 18. Rozmisténi vypoc¢tovych bodi pro oblast Praha — Zli¢in a Chyné

Zamér

: :I Obec
o [ mestska cast
i

® Vypodtovy bod

V  hodnocenych vypoctovych bodech nastanou po zprovoznéni zaméru
minimalni zmény hlukové zatéze. Nejvyssi zmény akustické zatéZze pro jednotlivé
stavy ukazuje nasledujici shrnuti:

V denni dobu byly vypocteny ndsledujici zmény:

-rok 2027, stav B.3a — B.1a: pokles do 0,1 dB, nariist do 0,1 dB

-rok 2027, stav B.4a — B.2a: pokles do 0,1 dB, nariist do 0,1 dB

- rok 2050, stav C.2 — C1: narist do 0,1 dB, pokles nebyl zaznamenadn

V noéni dobu byly vypocteny nasledujici zmény:

-rok 2027, stav B.3a — B.1a: pokles do 0,2 dB, nariist do 0,1 dB

-rok 2027, stav B.4a — B.2a: pokles do 0,1 dB, nariist do 0,2 dB

- rok 2050, stav C.2 — C1: narust do 0,1 dB, pokles nebyl zaznamenan

Detailni vyhodnoceni ukazuji tabulky 26 a 27.

46



"tem DO 515 ZKAPACITNENI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU AKUSTICKA STUDIE

Tab. 26. Celkové hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy, oblast Praha — Zli¢in a Chyné —
dopadajici hluk v denni dobu [dB]

L cq, 6.2 [dB] — denni doba

Bod NP | Soutasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
stav radialy radialou 2050 Hyg
Posuzovany stav A B.la | B.3a | diff | B.2a | B.4a | diff | C.1 | c2 | diff fimit

Praha — Zli¢in
132" 2 58,4 58,9 | 59,0 | 0,1 | 59,1 | 59,2 | 0,1 | 60,060,101 ] 60,0
1337 2 58,2 58,6 | 58,7 | 0,1 | 58,8 | 58,8 | 0,0 | 60,0 | 60,1 | 0,1 | 60,0
134 2 59,2 593 | 59,2 | -0,1 | 592 | 59,1 | -0,1 | 62,4 | 62,4 | 0,0 | 60,0
Chyn¢

145 | 2 | 611 [ 621 [ 62201 |622 62301 [629]630]01]631

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s pfekrocenym hygienickym limitem

" Po obou stranach Prazského okruhu bude v roce 2021/2022 doplnéna protihlukova ochrana. Naslednd bude provedeno
kontrolni méfeni, které prokaze/vyvrati nadlimitni hodnoty v izemi zptsobené provozem na DO.

Tab. 27. Celkové hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy, oblast Praha — Zli¢in a Chyné —
dopadajici hluk v no¢ni dobu [dB]

L eq,22.6 [dB] — nocni doba

Bod NP | Soutasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
stav radialy radialou 2050 Hyg
Posuzovany stav A B.la | B.3a | diff | B.2a | B4a | aiff | .1 | 2 | qifr fimit

Praha — Zlic¢in
132 2 51,3 51,8 | 51,9 | 0,1 | 520 | 52,1 | o1 [529 53001500
1337 2 51,0 51,5 | 51,6 | 0,1 | 51,6 | 51,8 | 02 529 ]530] 0,1 500
134 2 51,9 520 | 518 [ -02 ] 519 [ 51,8 [-01]552]552]00] 544
Chyné

145 | 2 | 529 [ 537 [ 538 | 01 | 538 (539 01 [544]544]00]555

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s pfekrocenym hygienickym limitem

") Po obou stranach Prazského okruhu bude v roce 2021/2022 doplnéna protihlukova ochrana. Nésledng bude provedeno
kontrolni méfeni, které prokaze/vyvrati nadlimitni hodnoty v tzemi zptsobené provozem na DO.

8.4.1. Soucasny stav

V soucasnosti lze v posuzovanych vypoctovych bodech na tzemi Zli¢ina
zaznamenat akustické zatizeni ze silni¢ni dopravy v rozmezi od 58,2 dB do 59,2 dB
v denni dobu a od 51,0 do 51,9 dB v noc¢ni dobu. Hygienicky limit je lokalng
piekroCen podél trasy Prazského okruhu v useku DO 516 v no¢ni dobu. V oblasti je
vSak planovano doplnéni protihlukové ochrany (viz kapitola 6). Na Gzemi Chyné byly
vypocteny ve vysi 61,1 dB v denni dobu a 52,9 dB v nocni dobu, hygienicky limit je ve
vypoctovych bodech splnén.

47




"tem DO 515 ZKAPACITNENI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU AKUSTICKA STUDIE

8.4.2. Vliv zprovoznéni zaméru

U zéstavby v blizkosti Prazského okruhu, stavby DO 516 (VB 132 a 133), dojde
vlivem zprovoznéni zaméru k nartistu hlukové zatéze, a to nejvyse do 0,2 dB v denni a
do 0,1 dB v no¢ni dobu. Dle vysledkii modelovych vypocth je jiz v soucasném stavu
hygienicky limit v dotCenych vypoctovych bodech piekrocen. V oblasti je vSak
planovano doplnéni protihlukové ochrany (viz kapitola 6). Po dokonceni protihlukové
ochrany v roce 2021/2022 bude provedeno kontrolni méfeni hluku, které
prokédze/vyvrati nadlimitni hodnoty v 1izemi zptisobené provozem na DO.

V pfipadé, Ze nebude hygienicky limit dodrZen, budou doplnéna protihlukova
opatieni podél stavby DO 516, tj. bude provedeno navySeni stavajici protihlukové
ochrany mezi MUK Tiebonice a MUK Repy.

Podél ulice Na Radosti dojde vlivem zprovoznéni zdméru k poklesu hlukové
zatéze, piipadné se hlukova zatéZ nezméni. Hygienicky limit zde vlivem zprovoznéni
zaméru nebude prekroCen, pro vyhledovy casovy horizont, kdy je hygienicky limit
podél mistnich komunikaci ptekrocen, se akustické zatizeni nezméni.

V Chyni u vybrané zastavby dojde vlivem zprovoznéni zaméru k minimalnimu
narastu hlukové zatéze, do 0,1 dB v denni 1 no¢ni dobu. I po zprovoznéni zaméru vSak
bude hygienicky limit ve vypoctovém bodé u mistni komunikace splnén.

8.5. Oblast Praha — Lochkov, Praha — Zbraslav, Praha 16

Detail oblasti ukazuje schéma 19, jednd se o méstskou ¢ast Praha — Lochkov,
Praha — Zbraslav, Praha 16.

V  hodnocenych vypoctovych bodech nastanou po zprovoznéni zaméru
minimalni zmény hlukové zatéze. Nejvyssi zmény akustické zatéze pro jednotlivé
stavy ukazuje nasledujici shrnuti:

V denni dobu byly vypocteny nasledujici zmény:

-rok 2027, stav B.3a — B.1a: pokles do 0,1 dB, nariist do 1,7 dB

-rok 2027, stav B.4a — B.2a: pokles do 0,3 dB, nariist do 0,4 dB

- rok 2050, stav C.2 — C1: narust do 0,5 dB, pokles nebyl zaznamenan

V noéni dobu byly vypocteny nasledujici zmény:

-rok 2027, stav B.3a — B.1a: pokles do 0,1 dB, nariist do 1,1 dB

-rok 2027, stav B.4a — B.2a: pokles do 0,4 dB, narust do 0,4 dB

- rok 2050, stav C.2 — C1: narust do 0,4 dB, pokles nebyl zaznamenan

Detailni vyhodnoceni ukazuji tabulky 28 a 29.
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Schéma 19. Rozmisténi vypocétovych bodi pro oblast Praha — Lochkov, Praha —
Zbraslav, Praha 16

o o
2 [ mestska cast
:

® Vypodtovy bod

Tab. 28. Celkové hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy, oblast Praha — Lochkov, Praha —
Zbraslav, Praha 16 — dopadajici hluk v denni dobu [dB]

L ,cq, 5.2 [dB] — denni doba
Bod NP Soutasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
stav radialy radialou 2050 Hyg
Posuzovany stay A B.la | B.3a | diff | B.2a | B4a | aiff | .1 | 2 | qifr fimit
Praha — Lochkov
117 2 53,4 53,7 | 54,0 | 03 | 53,7 | 53,8 | 0,1 |3536 538 02] 60,0
118 2 60,0 59,5 | 61,2 | 1,7 | 60,0 | 60,1 | 0,1 [609 | 61,4 | 05] 69,1
146 1 52,7 52,8 | 53,0 | 02 | 52,8 | 52,9 | 0.1 |529 (53,0 0,1 60,0
147 2 52,7 529 | 53,1 | 02 | 52,8 | 53,0 | 02 |528|529] 0,1] 60,0
148 2 54,7 550 | 551 | 0,1 | 549 | 550 | 0,1 | 548|548 | 0,0 60,0
Praha 16
119 2 65,3 654 | 658 | 04 | 656 | 66,0 | 0.4 | 654|656 02] 70,0
120 2 66,0 66,6 | 66,6 | 0,0 | 66,5 | 66,5 | 0,0 |665 | 665 | 00| 67.5
121 3 58,7 58,7 | 59,5 | 0,8 | 593 | 59,0 | -03 | 592|593 | 0,1 ] 62,9
Praha — Zbraslav
144 > | 698 | 698 | 697 | 0,1 ] 696 | 696 | 00 [697]697]00] 700

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont
Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s pfekrocenym hygienickym limitem
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Tab. 29. Celkové hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy, oblast Praha — Lochkov, Praha —
Zbraslav, Praha 16 — dopadajici hluk v no¢ni dobu [dB]

L g, 22.6 [dB] — nocni doba
Bod NP | Soutasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
stav radialy radialou 2050 Hyg
Posuzovany stav A B.la | B.3a | diff | B.2a | B.4a | diff | C.1 | c2 | diff fimit
Praha — Lochkov
117 2 49,1 493 | 495 | 02 | 493 | 49,4 | 0,1 | 490 | 492 | 0.2 | 50,0
118 2 53,4 53,1 | 542 | 1,1 | 534 | 53,5 | 0.1 |534 |538] 04] 60,0
146 1 48,6 48,9 | 49,0 | 0,1 | 488 | 49,0 | 0,2 | 486 | 48,6 | 0,0 | 50,0
147 2 48,8 49,0 | 492 | 02 | 49,0 | 49,1 | 0.1 | 487|487 | 0,0 ] 50,0
148" 2 50,9 51,1 | 51,3 | 02 | 51,1 | 51,2 | 0,1 50,7 | 50,8 | 0,1 | 50,0
Praha 16
119 2 58,0 58,1 | 585 | 04 | 582 | 58,6 | 0.4 |579 581 02] 60,0
120 2 58,6 592 | 592 | 0,0 | 59,1 | 59,1 | 0,0 |59,1 591 00] 60,0
121 3 51,7 51,7 | 525 | 0.8 | 524 | 52,0 | -04 | 522|523 0,1] 588
Praha — Zbraslav
144 | 2 | 625 | 626 ] 625 ]-01] 624 62400 |624]624]00]600

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s pfekrocenym hygienickym limitem

") okrajové zastavba Lochkova. V tizemi bude provedeno kontrolni méfeni hluku, které prokaze/vyvrati nadlimitni hodnoty
v uzemi zpusobené provozem na DO.

8.5.1. Soucasny stav

V soucasnosti bylo v posuzovanych vypoctovych bodech na tizemi Lochkova
vypocteno hlukové zatizeni ze silni¢ni dopravy v rozmezi od 52,7 dB do 60,0 dB v denni
dobu a od 48,6 do 53,4 dB v no¢ni dobu. Hygienicky limit je lokdln¢ prekrocen podél
trasy Prazského okruhu v iseku DO 514 v no¢ni dobu. Na tzemi Prahy 16 Ize zaznamenat
hluk ze silni¢ni dopravy v rozmezi od 58,7 do 66,0 dB v denni dobu a od 51,7 do 58,6 dB
v no¢ni dobu, hygienicky limit je vypoctovych bodech splnén. Na tizemi Zbraslavi byly
vypocteny hodnoty ve vysi 69,8 dB v denni dobu a 62,5 dB v no¢ni dobu, hygienicky
limit je zde z provozu na mistnich komunikacich ptekrocen.

8.5.2. Vliv zprovoznéni zaméru

Na tuzemi Lochkova dojde k nartstu hlukové zatéze na mistnich komunikacich,
tak 1 v blizkosti trasy DO 514. U zastavby podél mistnich komunikaci 1ze zaznamenat
lokalni vyssi nariist pro posuzovany horizont k roku 2027 bez Radlické radialy, a to do
1,7 dB v denni a do 1,1 dB v no¢ni dobu. V ostatnich posuzovanych stavech byl
vypocten narGst do 0,5 dB v denni a do 0,4 dB v no¢ni dobu. Ani v jednom
z posuzovanych stavli vSak nedojde podél mistnich komunikaci vlivem zprovoznéni
zaméru k prekroceni limitnich hodnot. Podél zastavby u samotné DO 514 bude narlst
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hlukové zatéZze minimalni (do 0,2 dB v denni i no¢ni dobu), v jednom bod¢ je vSak dle
vysledkii modelovych vypocti jiz v soucasném stavu hygienicky limit v no¢ni dobu
piekroCen. Velikost piekroceni hygienického limitu se pohybuje v nejistoté méfeni
(2 dB), kterd se odecita od vysledkii méteni provadéného pro ucely ochrany vetejného
zdravi podle §32a zdkona ¢. 258/2000 Sb. Na jafe 2020 bude v lokalit¢ Za Ovcinem
183, Lochkov (VB 148) provedeno ovéfovaci meéteni hluku, které prokaze/vyvrati
nadlimitni hodnoty v Gzemi zplsobené provozem na DO0. V ptipadé, Ze nebude
hygienicky limit dodrzen, budou doplnéna protihlukovéd opatteni podél stavby DO 514
v blizkosti tunelu Lochkov.

Na uzemi Prahy 16 lze v zavislosti na variant¢ a posuzovaném horizontu
zaznamenat mirny pokles nebo narlist hlukové zatéZze. Hygienické limity vSak budou
1 po zprovoznéni zdméru v Uzemi podél mistnich komunikaci splnény. Na uzemi
Zbraslavi podél Strakonické dojde vlivem zprovoznéni zaméru k minimalnimu poklesu
hlukové zatéZe na mistnich komunikacich, ptipadné se hlukova zatéz nezméni.
Hygienicky limit zde vlivem zprovoznéni zaméru nebude piekrocen.

8.6. Ostatni dotéené lokality v SirSim okoli zaméru

Zprovoznéni zdméru ovlivni zastavbu 1 v SirS§im okoli. Posouzeni zmén prob&hlo
zejména v bodech, kde lze dle dopravnich podkladi ocekavat nejvyrazngjsi zmény
dopravni, a tim i hlukové zatéze. Doplnény byly také vypoctové body u komunikaci,
kde lze ocekavat pokles dopravnich intenzit. Posouzeni bylo provedeno pro obce
Dobii¢, Rudnd a méstské casti Praha 13, Praha 4 a Praha 5. Vyhodnoceni ukazuji
tabulky 30 a 31.

Tab. 30. Celkové hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy v SirSim okoli ziméru — dopadajici
hluk v denni dobu [dB]

L \eq, 5.2 [dB] — denni doba
Bod NP Soutasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
stav radialy radialou 2050 Fygt
Posuzovany stay A B.la | B3a | diff | B2a | Bda | aiff | C1 | C2 | aiff|
Dobri¢
125 1 59,2 60,0 | 59,6 | -0,4 | 59,6 | 60,1 | 0,5 [598]60,0] 02| 61,7
126 1 62,6 62,7 | 603 | -2.4 | 612 [ 59,1 | 2,1 [628] 62,4 [ -0.4] 66,3
127 1 56,5 57,5 | 56,5 | -1,0 [ 56,7 | 56,5 | -02]570]57,0] 0,0 [ 60,0
Rudna
128 2 | 598 612 | 600 [ -12] 603 | 60,1 |-02]602]602] 00] 632
Praha 13
130 8 56,1 56,5 | 56,5 | 0,0 [ 562 | 562 | 0,0 |569]569] 00| 60,0
131 8 58,1 58,5 | 583 | -02 | 581 | 581 [ 0,0 [587]585]-02] 60,0
135 3 65,2 655 | 654 | -0,1 | 653 | 651 | -02]641]640]-01] 687
136 2 56,2 56,5 | 56,3 | 02 | 58,6 | 584 | -02[575]572]-03] 60,0

51




"tem DO 515 ZKAPACITNENI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU AKUSTICKA STUDIE

L ,cq, 6.2 [dB] — denni doba
Bod NP Soudasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlickou
e e 2050 Hyg.
stav radialy radialou 98
limit
Posuzovany stav A B.1a | B.3a | diff | B.2a | B.4a | diff | C.1 | C.2 | diff
137 2 54,8 55,0 55,0 0,0 53,5 53,7 0,2 |53,2 15321 00| 60,0
138 8 52,5 52,8 52,6 -0,2 | 48,1 48,1 0,0 | 48,3 | 483 | 0,0 | 60,0
139 1 62,0 62,3 62,3 0,0 62,0 | 62,1 0,1 |61,7| 61,8 | 0,1 | 65,8
Praha 4
142 4 64,9 65,2 65,3 0,1 65,3 65,3 0,0 | 649 | 649 | 0,0 | 68,8
143 5 64,0 64,3 64,3 0,0 64,4 | 64,4 0,0 | 64,1 | 64,1 | 0,0 | 67,8
Praha 5
140 2 64,4 65,7 65,1 -0,6 | 60,9 60,7 | -0,2 | 60,7 | 60,8 | 0,1 | 67,7
141 2 66,6 67,1 66,9 -0,2 | 65,7 65,5 | -0,2 | 658 | 65,7 | -0,1 | 70,0

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont
Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s pfekroenym hygienickym limitem
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Tab. 31. Celkové hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy v §irSim okoli zaméru — dopadajici
hluk v no¢ni dobu [dB]

L cq, 22.6 [dB] — no¢ni doba
Bod NP tasny | 2027 bez Radlické 2027 s Radlick
ol e e
Posuzovany stav A B.ia | B3a | diff | B2a | Bda | diff | C.1 | C2 | difr |
Dobiit
125 1 51,0 51,7 | 514 | 03 ] 513 [ 51,8 ] 05 [51,5[517]02] 536
126 1 53,6 537 | 512 | 25| 51,9 [ 497 [ 223536 [533]-03] 544
127 1 48,3 49,1 | 482 1 -09 | 484 [ 483 [ -0,1 [ 487487 ] 0,0] 500
Rudna
128 2 | 524 | s34 | 525 [-09] 526 ] 526 ] 00527 ]528]01] 545
Praha 13
130 8 48,1 48,5 | 483 | -02 | 482 | 48,1 | -0,1 [ 489 [ 489 | 0,0 | 50,0
131 8 50,1 50,6 | 50,3 | 03 | 503 | 50,1 [-02[506]505]-01]557
135 3 57,8 58,0 | 580 | 0,0 | 578 | 57,7 | -01 [ 564 [ 564 ] 00 | 60,0
136 2 47,9 483 | 481 [ -02 [ 504 [ 502 [-02]492]489]-03]525
137 2 47,1 472 [ 472 1 00 [ 457 [ 460 | 03 [454 [455] 0,1 ] 50,0
138 8 45,0 453 [ 4510 [ -02 [ 413 413 ] 00 [414[413]-01] 500
139 1 55,1 554 | 554 ] 0,0 [ 552 [ 552 ] 00 [548]549] 01596
Praha 4
142 4 57,9 58,1 | 582 | 0,1 [ 582 | 582 | 0,0 [57,7]578] 0,1 [ 60,0
143 5 57,1 574 | 575 [ o1 [ 57,5 [ 575 ] 0,0 [57.1[571] 00 [ 60,0
Praha 5
140 2 56,8 57,8 | 573 | 0,5 | 53,1 | 52,9 | -02 [529[530] 01 594
141 2 60,2 60,7 | 60,5 | -02 | 593 [ 59,1 [-02]592]592] 00 ] 60,0

diff - rozdilové hodnoty hodnocené aktivni a nulové varianty pro dany ¢asovy horizont
Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s pfekrocenym hygienickym limitem

Zmény hlukové zatéze ze silni¢ni dopravy se v dotéenych bodech pohybuji
v desetinach decibelu. V ptfevazné casti reprezentativnich vypoctovych bodi dochézi
k poklesu hlukové zatéze. V ¢asti bodu se hlukova situace nezméni. Tam, kde dochazi
k narGstu hlucnosti, nedojde vlivem zprovoznéni zameéru k piekroceni hygienického
limitu.
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9. KUMULATIVNE PUSOBICI ZDROJE HLUKU V UZEMIi

9.1. Hluk z provozu na Zeleznici

Hluk z provozu na Zzeleznici byl posuzovan u trati ¢. 173 v tseku Praha-
Reporyje — Praha-Holyné& z., ktera prochazi v prostoru posuzovaného zaméru. Hluk
z provozu na dalSich zelezni¢nich stavbach v SirSim okoli neovlivni okoli stavby ani
vypoc€tové body umisténé v SirSim okoli zaméru. Byly pouzity intenzity dopravy pro
vyhledové obdobi z podkladi SZDC.

Tab. 32. Intenzity Zelezni¢ni dopravy na posuzované trati

Trat’ Denni doba Nocni doba

Osobni vlak — 58 Osobni vlak — 11

X 2 _ ™ s _ x
Trat’ €. 173 v useku Praha-Reporyje — Praha-Holyné z. Nékladni viak — 1

Akustické ptispévky z provozu na Zelezni¢ni trati v uzemi byly vypolteny
v bodech, kde jsou relevantni slozkou v celkové hlukové zatézi uzemi.

Akustické prispévky z provozu na Zeleznici byly konkretizovany pouze v téch
mistech, kde zeleznice realn€ ovliviiuje hlu¢nost ve vybranych vypoctovych bodech.
Akustické ptispévky z provozu na Zeleznici v bodech podél navrhovaného zaméru
ukazuje tabulka 33.

Tab. 33. Akustické prispévky z provozu na Zeleznici v relevantnich vypoctovych bodech,
denni a no¢ni doba — dopadajici hluk [dB]

Bod NP L \eq, 6.2 [dB] — denni doba L \cq, 226 [dB] — no¢ni doba
5 2 52,8 51,3
2 52,1 50,6
9 2 40,9 39,6
24 2 35,2 33,9
106 2 35,4 34,2

V ostatnich bodech akustické ptispévky z provozu na zeleznici dosahuji hodnot
minimalné¢ o 20 dB nizSich, nez jsou akustické pfispévky ze silni¢ni dopravy. Lze
proto konstatovat, Ze v ostatnich bodech nebude celkova akusticka situace provozem
na zeleznici ovlivnéna.
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9.2. Hluk z letecké dopravy

Pro vylouceni kumulativnich ucinkti hluku z letecké dopravy byla stanovena
sféra akustickych prispévki z provozu na Letisti Vaclava Havla Praha. Pro urceni
hlukové zatéze v okoli Letist¢ Vaclava Havla Praha byla vyuzita Zprava o hlukové
situaci na letiSti Praha / Ruzyné za roky 2014 a 2015 [14], z tohoto podkladu byly
pouzity vykresy, vyjadiujici rozlozeni izofon pro denni a noc¢ni hluk v roce 2015
a zejména rozlozeni izofon pro vyhledovou situaci pro realizaci paralelni drahy RWY
06/24.

Vymezeni izofon z leteckého provozu uvadéji schémata 20 a 21 v no¢ni dobu,
kterd je z hlediska akustickych dopadid pii porovnani plnéni hygienickych limith
urcujici. Z vyhodnoceni vyplyva, ze hluk z letecké dopravy posuzovanou lokalitu
vyznamné neovliviluje a ani v budoucnu ji vyznamné neovlivni. Akustické ptispévky
z letecké dopravy se v prostoru navrhované stavby, ani v $ir§Sim Gzemi, v hodnocenych
vypoctovych bodech vyznamné neprojevuji, jsou dle podkladu nizsi nez 35 dB.

Schéma 20. Vymezeni izofon v okoli Letisté Vaclava Havla Praha — stav 2015, no¢ni hluk
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Schéma 21. Vymezeni izofon v okoli Letisté Vaclava Havla Praha — vyhledovy stav po
realizaci RWY 06/24, no¢ni hluk
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9.3.

Hluk z provozu na tramvajovych tratich neovliviiuje tzemi v okoli posuzované
stavby. Vypoctové body byly umistény i v Sir§im okoli, kde se projevi hluk z provozu
na tramvajové trati v blizkosti vypoctovych bodl 142 a 143 u Barrandovského mostu.
Intenzity dopravy na tramvajové trati byly pfevzaty od TSK hl. m. Prahy. Intenzity
dopravy na hodnocené tramvajové trati podél Modranské byly uvazovany ve vysi 967
spoji v denni a 81 spoji v no¢ni dobu. Hluk z provozu na dalSich tramvajovych tratich
neovlivni blizké okoli stavby ani vypoctové body umisténé v Sir§Sim okoli zameéru.

Akustické prispévky z provozu na tramvajové trati byly vypocteny v bodech,
kde jsou relevantni slozkou v celkové hlukové zatézi v daném uzemi (VB 142 a 143),
vysledky ukazuje tabulka 34.

Tab. 34. Akustické prispévky z provozu na tramvajové trati v relevantnich vypoctovych
bodech, denni a no¢ni doba — dopadajici hluk [dB]

Bod NP L g, 6.2: [dB] — denni doba L g, 22.6 [dB] — nocni doba
142 4 56,7 49,0
143 62,5 54,7
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V ostatnich bodech akustické pfispévky z provozu na zeleznici dosahuji hodnot
minimalné¢ o 20 dB nizSich, nez jsou akustické pfispévky ze silni¢ni dopravy. Lze
proto konstatovat, Ze v ostatnich bodech nebude celkova akusticka situace provozem
na tramvajové trati ovlivnéna.

9.4. Celkové hlukové zatiZeni uizemi

Celkové akustické pfispévky ze silnicni, tramvajové a Zelezni¢ni dopravy
a zmény u stavajici chranéné zastavby shrnuji pro denni a no¢ni dobu tabulky 35 a 36.

Uvedené celkové ekvivalentni hladiny akustického tlaku ptedstavuji
dopliitkovou informaci pro povSechny popis hlukové zatéze v tizemi. Hygienické limity
jsou legislativou ureny pro jednotlivé zdroje hluku, pro celkovy hluk nejsou aktualné
ve sveté ani u nas stanoveny.

Tab. 35. Hlukové zatiZeni ze silni¢ni, tramvajové a Zelezni¢ni dopravy, denni doba —
dopadajici hluk [dB]

Bod |NP So:::iny Horizont 2027 Horizont 2050
Stav A B.da | B3a | Rozdil | B2a | Bda | Rozdil [ C1 | €2 | Roudil
Slivenec
26 | 2 50,8 51,0 51,4 0,4 50,2 50,9 0,7 49,7 50,5 0,8
114 | 1 58,0 58,3 58,6 0,3 57,4 57,9 0,5 56,8 57,4 0,6
115] 2 55,1 55,5 55,8 0,3 55,5 55,7 0,2 55,2 55,4 0,2
116 | 2 55,8 55,8 56,1 0,3 55,9 56,1 0,2 56,0 56,1 0,1
122 2 52,6 52,8 53,0 0,2 51,7 52,2 0,5 51,0 51,5 0,5
1231 2 54,2 54,2 54,5 0,3 53,1 53,7 0,6 52,5 53,0 0,5
Praha — IV{eporyje
8 |2 56,8 57,1 58,1 1,0 56,8 57,8 1,0 56,6 57,6 1,0
9 |2 57,7 58,0 58,8 0,8 57,8 58,5 0,7 57,5 58,2 0,7
10 | 2 54,3 54,5 55,3 0,8 54,2 55,0 0,8 53,9 54,8 0,9
20 | 1 56,6 56,9 57,8 0,9 56,6 57,5 0,9 56,3 57,3 1,0
21 | 2 57,7 57,9 58,9 1,0 57,7 58,6 0,9 57,4 58,4 1,0
22 | 1 54,4 54,6 55,3 0,7 54,3 55,0 0,7 54,1 54,9 0,8
23 | 3 54,9 55,5 55,4 -0,1 54,9 54,7 -0,2 54,6 54,5 -0,1
24 | 2 49.9 50,0 50,6 0,6 49,8 50,3 0,5 49.6 50,1 0,5
25| 2 55,3 55,6 56,2 0,6 55,3 55,9 0,6 55,0 55,7 0,7
112 2 63,0 63,1 62,8 -0,3 62,8 62,7 -0,1 62,1 62,4 0,3
113 ] 2 68,1 68,4 68,0 -0,4 68,1 67,7 -0,4 67,8 67,4 -0,4
124 | 1 55,4 57,2 55,2 -2,0 55,5 54,5 -1,0 55,0 53,8 -1,2
129 2 46,1 46,5 46,6 0,1 46,5 46,6 0,1 46,8 46,8 0,0
Ofech

7 |2 61,4 58,9 57,7 -1,2 58,7 57,5 -1,2 58,3 57,0 -1,3
18 | 3 65,2 63,2 62,3 -0,9 63,2 62,3 -0,9 62,3 61,2 -1,1
19 |1 55,7 56,5 55,7 -0,8 55,4 54,7 -0,7 55,2 54,3 -0,9
110 1 62,5 62,8 61,6 -1,2 61,9 61,2 -0,7 57,4 55,4 -2,0
111 2 58,7 58,9 58,9 0,0 58,8 58,8 0,0 58,4 57,6 -0,8
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Bod |NP So:::iny Horizont 2027 Horizont 2050
Stav A B.da | B3a | Rozdil | B2a | Bda | Rozdil [ C1 | €2 | Roudil
Zbuzany
512 60,8 59,7 58,3 -1,4 59,6 58,1 -1,5 59,6 58,3 -1,3
6 |2 63,4 63,2 60,3 -2,9 63,0 60,1 -2,9 62,7 59,8 -2,9
109 | 2 60,7 61,1 59,6 -1,5 60,3 59,5 -0,8 58,3 56,9 -1,4
Praha 13 — Tiebonice
1 2 60,8 61,0 61,0 0,0 61,0 61,0 0,0 61,1 61,1 0,0
2 |2 56,4 56,5 56,6 0,1 56,3 56,3 0,0 56,1 56,2 0,1
11 ]2 57,1 57,4 56,8 -0,6 57,0 56,5 -0,5 56,8 56,4 -0,4
104 | 2 59,1 63,1 57,4 -5,7 58,1 58,7 0,6 57,9 58,3 0.4
105 2 57,0 57,3 57,4 0,1 58,0 57,8 -0,2 57,3 57,2 -0,1
Jinocany
312 62,5 62,3 59,4 -2,9 62,2 59,1 -3,1 61,9 58,9 -3,0
4 |2 61,7 59,0 57,9 -1,1 57,9 57,5 -0,4 61,7 61,6 -0,1
12 | 2 54,2 54,3 54,0 -0,3 54,2 53,7 -0,5 53,9 53,5 -0,4
13 |3 59,5 59,5 58,0 -1,5 59,4 57,7 -1,7 59,1 57,5 -1,6
14 | 2 60,4 59,7 57,5 -2,2 59,5 57,2 -2,3 59,4 57,2 -2,2
151 61,8 57,2 57,0 -0,2 57,0 56,7 -0,3 57,1 56,8 -0,3
106 | 2 62,9 63,4 63,2 -0,2 63,1 63,4 0,3 60,9 61,0 0,1
107 | 2 57,6 58,2 57,9 -0,3 57,9 58,2 0,3 58,0 58,1 0,1
108 | 1 59,9 61,1 58,2 -2,9 58,7 57,5 -1,2 64,0 63,8 -0,2
Chrastany
101 ] 2 65,2 65,0 65,3 0,3 65,2 65,2 0,0 65,1 65,2 0,1
102 | 1 57,4 57,4 57,6 0,2 57,5 57,5 0,0 56,5 56,8 0,3
103 ] 2 68,5 69,0 68,8 -0,2 68,8 68,7 -0,1 68,8 68,7 -0,1
Praha — Zli¢in
1321 2 58,4 58,9 59,0 0,1 59,1 59,2 0,1 60,0 60,1 0,1
1331 2 58,2 58,6 58,7 0,1 58,8 58,8 0,0 60,0 60,1 0,1
134 2 59,2 59,3 59,2 -0,1 59,2 59,1 -0,1 62,4 62,4 0,0
Chyné
145 | 2 | 61,1 62,1 62,2 0,1 62,2 62,3 0,1 62,9 63,0 0,1
Praha — Lochkov
117 | 2 53,4 53,7 54,0 0,3 53,7 53,8 0,1 53,6 53,8 0,2
118 2 60,0 59,5 61,2 1,7 60,0 60,1 0,1 60,9 61,4 0,5
146 | 1 52,7 52,8 53,0 0,2 52,8 52,9 0,1 52,9 53,0 0,1
1471 2 52,7 52,9 53,1 0,2 52,8 53,0 0,2 52,8 52,9 0,1
148 | 2 54,7 55,0 55,1 0,1 54,9 55,0 0,1 54,8 54,8 0,0
Praha 16
119 2 65,3 65,4 65,8 0,4 65,6 66,0 0,4 65,4 65,6 0,2
120 | 2 66,0 66,6 66,6 0,0 66,5 66,5 0,0 66,5 66,5 0,0
121 3 58,7 58,7 59,5 0,8 59,3 59,0 -0,3 59,2 59,3 0,1
Praha — Zbraslav
144 | 2 | 69.8 69,8 69,7 -0,1 69,6 69,6 0,0 69,7 69,7 0,0
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Bod (NP So:::iny Horizont 2027 Horizont 2050
Stav A B.da | B3a | Rozdil | B2a | Bda | Rozdil [ C1 | €2 | Roudil

Dob¥rié¢

125 1 [ 592 600 | 596 | -04 | 596 | 60.1 0.5 508 | 60,0 | 02

126 1| 62,6 627 | 603 | -24 | 612 | 59.1 21 | 628 | 624 | -04

1271 | 565 575 | 56,5 | -1.0 | 567 | 565 | 02 | 570 | 570 | 0.0
Rudna

128] 2 [ 598 612 | 60,0 | -12 | 603 | 60.1 02 | 602 | 602 | 00
Praha 13

130 8 | s6.1 56,5 | 56,5 0,0 56,2 | 562 0.0 569 | 569 | 0.0

131 8 | 58,1 585 | 583 | -02 | 581 | 581 0,0 587 | 585 | -0

135[ 3] 52 655 | 654 | -0.1 653 | 65.1 02 | 641 | 640 | -0

136 [ 2 | 562 565 | 563 | -02 | 586 | 584 | 02 | 575 | 572 | -03

137 2 | 548 550 | 55,0 0,0 535 | 537 0.2 532 | 532 | 0.0

138 8 | 525 528 | 526 | -02 | 481 | 481 0.0 | 483 | 483 | 00

139 1| 62,0 623 | 623 0,0 62,0 | 62,1 0.1 61,7 | 618 | 0.1
Praha 4

142] 4| 655 658 | 659 0,1 659 | 659 0,0 655 | 655 | 00

1435 | 663 66,5 | 66,5 0,0 66,6 | 66,6 0,0 664 | 664 | 00
Praha 5

140 2 [ 644 65,7 | 65.1 0,6 | 609 | 607 | -02 | 60,7 | 608 | 0.1

141 [ 2 | 666 671 | 669 | -02 | 657 | 655 | -02 | 658 | 657 | -0.1

Kurzivou jsou vyznaceny doplitkové body, ve kterych jsou vypocteny body pouze pro informaci

Tab. 36. Hlukové zatiZeni ze silni¢ni, tramvajové a Zelezni¢ni dopravy, no¢ni doba —
dopadajici hluk [dB]

Bod (NP So::;liny Horizont 2027 Horizont 2050

Stav A B.da | B3a | Rozdil | B2a | Bda | Rozdil [ C1 | €2 | Roudil

Slivenec
261 2] 450 [ 451 | 455 0,4 445 | 45,1 0,6 | 440 | 446 | 06
14| 1| 515 516 | 51,9 0.3 50,7 | 512 0.5 50,1 | 507 | 0.6
15[ 2| 508 51,0 | 512 0,2 51,0 | 512 0,2 50,7 | 509 | 02
16| 2 | 515 51,7 | 519 0,2 51,7 | 519 0,2 515 | 51,6 | 0.1
122 2| 462 | 463 | 465 0,2 452 | 457 0.5 445 | 451 0,6
123 2 | 478 479 | 482 0.3 468 | 47.4 0.6 | 461 | 466 | 05
Praha — IV{eporyje

8 |2 517 519 | 527 0.8 51,7 | 52,5 0.8 513 | 522 | 0.9
9 [2| 527 530 | 53,7 0.7 528 | 534 0,6 524 | 529 | 05
10 2] 490 | 492 | 499 0.7 490 | 49.6 0.6 | 486 | 493 | 07
20 [ 1| 515 51,7 | 52,5 0.8 515 | 523 0.8 512 | 520 | 038
20 |2 | 525 528 | 53.6 0.8 525 | 533 0.8 522 | 530 | 08
2 [ 1| 493 495 | 50.1 0.6 492 | 498 0.6 | 489 | 495 | 06
23 [ 3| 486 | 489 | 491 0.2 486 | 485 | -0 | 483 | 482 | -0.1
24 [ 2| 449 | 450 | 455 0.5 448 | 452 04 | 445 | 450 | 05
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Bod (NP So:::iny Horizont 2027 Horizont 2050
Stav A B.1a B.3a Rozdil B.2a B.4a Rozdil C.1 C.2 Rozdil
25 | 2 50,1 50,3 50,8 0,5 50,1 50,5 0,4 49,8 50,3 0,5
112 2 54,9 55,0 55,0 0,0 54,8 54,9 0,1 54,2 54,6 0,4
113 ] 2 60,4 60,6 60,4 -0,2 60,5 60,0 -0,5 60,2 59,7 -0,5
1241 1 47,5 49,0 47,4 -1,6 47,6 46,8 -0,8 47,2 46,3 -0,9
129 | 2 37,9 38,3 38,3 0,0 38,2 38,3 0,1 38,4 38,4 0,0
Ofiech
7 12 56,3 53,7 52,2 -1,5 53,5 52 -1,5 53,0 51,6 -1,4
18 | 3 59,5 57,1 55,7 -1,4 57,1 55,7 -1,4 56,4 54,9 -1,5
19 | 1 49,8 50,2 49,6 -0,6 49,4 49,1 -0,3 49,1 48,6 -0,5
110 | 1 55,1 54,7 53,7 -1,0 54,2 53,5 -0,7 51,3 49,0 -2,3
111 2 49,8 50,0 49,9 -0,1 49,8 49,8 0,0 49,8 48,5 -1,3
Zbuzany
512 56,5 55,6 54,5 -1,1 55,5 54,4 -1,1 55,3 54,3 -1,0
6 |2 58,7 58,5 55,8 -2,7 58,3 55,6 -2,7 58,0 55,4 -2,6
109 2 53,9 54,2 52,9 -1,3 53,8 52,7 -1,1 52,6 50,0 -2,6
Praha 13 — Ttebonice
1 ]2 55,7 55.8 55.8 0,0 55,7 55,7 0,0 55,7 55,7 0,0
2 |2 51,3 51,5 51,4 -0,1 51,3 51,2 -0,1 50,9 50,9 0,0
1112 52,0 52,2 51,6 -0,6 52,0 51,3 -0,7 51,6 51,1 -0,5
104 | 2 51,0 54,4 49,9 -4,5 50,3 50,6 0,3 51,3 51,5 0,2
105 2 50,3 50,6 50,6 0,0 51,1 51,0 -0,1 50,6 50,5 -0,1
Jinocany
312 57,4 57,3 54,1 -3,2 57,1 53,8 -3,3 56,7 53,5 -3,2
4 |2 56,3 52,7 52,0 -0,7 52,0 51,8 -0,2 54,3 54,0 -0,3
12 | 2 49,2 49,3 48,8 -0,5 49,1 48,5 -0,6 48,7 48,1 -0,6
13 |3 54,4 54,5 52,7 -1,8 54,3 52,5 -1,8 53,9 52,1 -1,8
14 | 2 55,4 54,6 52,2 -2,4 54,5 51,9 -2,6 54,1 51,6 -2,5
15 |1 56,8 52,1 51,7 -0,4 51,9 51,4 -0,5 51,6 51,2 -0,4
106 | 2 54,4 54,6 54,5 -0,1 54,5 54,8 0,3 52,9 52,8 -0,1
107 | 2 49,7 49,9 49,7 -0,2 49,7 49,8 0,1 49,7 49,8 0,1
108 | 1 52,5 53,2 50,8 -2,4 50,9 50,5 -0,4 55,7 55,2 -0,5
Chrastany
101 | 2 56,8 56,7 57,0 0,3 56,9 56,9 0,0 56,7 56,8 0,1
102 | 1 49,1 49,1 49,3 0,2 49,2 49,1 -0,1 48,2 48,4 0,2
103 | 2 60,5 61,0 60,8 -0,2 60,8 60,8 0,0 60,9 60,8 -0,1
Praha — Zlicin
132 2 51,3 51,8 51,9 0,1 52,0 52,1 0,1 52,9 53,0 0,1
133 2 51,0 51,5 51,6 0,1 51,6 51,8 0,2 52,9 53,0 0,1
134 2 51,9 52,0 51,8 -0,2 51,9 51,8 -0,1 55,2 55,2 0,0
Chyné
145 | 2 I 52,9 53,7 53,8 0,1 53,8 53,9 0,1 54,4 54,4 0,0
Praha — Lochkov
117 ] 2 49,1 49,3 49,5 0,2 49,3 49.4 0,1 49,0 49,2 0,2
118 2 53,4 53,1 54,2 1,1 53,4 53,5 0,1 53,4 53,8 0,4
146 | 1 48,6 48,9 49,0 0,1 48,8 49,0 0,2 48,6 48,6 0,0
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Bod (NP SOl;:;liIly Horizont 2027 Horizont 2050
Stav A B.1a B.3a Rozdil B.2a B.4a Rozdil C.1 C.2 Rozdil

147 | 2 48,8 49,0 49,2 0,2 49,0 49,1 0,1 48,7 48,7 0,0

148 | 2 50,9 51,1 51,3 0,2 51,1 51,2 0,1 50,7 50,8 0,1
Praha 16

119 2 58,0 58,1 58,5 0,4 58,2 58,6 0,4 57,9 58,1 0,2

120 2 58,6 59,2 59,2 0,0 59,1 59,1 0,0 59,1 59,1 0,0

121 3 51,7 51,7 52,5 0,8 52,4 52,0 -0,4 52,2 52,3 0,1

Praha — Zbraslav

144| 2 | 62,5 62,6 62,5 -0,1 62,4 62,4 0,0 62,4 62,4 0,0
Dob¥i¢

125] 1 51,0 51,7 51,4 -0,3 51,3 51,8 0,5 51,5 51,7 0,2

126 | 1 53,6 53,7 51,2 -2,5 51,9 49,7 -2,2 53,6 53,3 -0,3

127 1 48,3 49,1 48,2 -0,9 48,4 48,3 -0,1 48,7 48,7 0,0
Rudna

128 2 | 524 53,4 52,5 -0,9 52,6 52,6 0,0 52,7 | 52,8 0,1
Praha 13

130 8 48,1 48,5 48,3 -0,2 48,2 48,1 -0,1 48,9 48,9 0,0

131] 8 50,1 50,6 50,3 -0,3 50,3 50,1 -0,2 50,6 50,5 -0,1

135 3 57,8 58,0 58,0 0,0 57,8 57,7 -0,1 56,4 56,4 0,0

136 | 2 47,9 48,3 48,1 -0,2 50,4 50,2 -0,2 49,2 48,9 -0,3

137 2 47,1 47,2 47,2 0,0 45,7 46,0 0,3 45,4 45,5 0,1

138 8 45,0 45,3 45,1 -0,2 41,3 41,3 0,0 41,4 41,3 -0,1

139 | 1 55,1 55,4 55,4 0,0 55,2 55,2 0,0 54,8 54,9 0,1
Praha 4

142 | 4 58,4 58,6 58,7 0,1 58,7 58,7 0,0 58,2 58,3 0,1

1431 5 59,1 59,3 59,3 0,0 59,3 59,3 0,0 59,1 59,1 0,0
Praha §

140 | 2 56,8 57,8 57,3 -0,5 53,1 52,9 -0,2 52,9 53,0 0,1

141 2 60,2 60,7 60,5 -0,2 59,3 59,1 -0,2 59,2 59,2 0,0

Kurzivou jsou vyznaceny doplitkové body, ve kterych jsou vypocteny body pouze pro informaci
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10. HLUK Z VYSTAVBY

10.1. Vstupni parametry

Cilem vyhodnoceni je charakterizovat ovlivnéni stavajici chranéné zastavby
hlukem ze stavebni ¢innosti v priibéhu vystavby zameéru.

Pro hluk ze stavebni €innosti je rozhodujici pocet stavebnich stroji s vysokym
akustickym vykonem, které pfi praci na staveniSti tvofi rozhodujici slozku hlukové
zatéze pro okolni prostfedi, jednd se zejména o tézkou techniku. Vystavba probé&hne
v nékolika etapach.

» demolice stavajicich (ev. €. 201, 202, 203, 204 a 208) a vystavba novych nadjezdi;
» rozSifeni dalni¢nich mosta (205 a 207);

= rozSifeni obou jizdnich péast na jejich vnéjsi strané

Stavebni prace budou probihat zejména v denni dobé od 7:00 — 21:00,
uvazovana pracovni doba je 10 hodin. U demolice nadjezda 201, 202, 203, 204 a 208
se oCekava no¢ni uzavirka okruhu DO 515 a no¢ni prace.

StaveniStni doprava se bude v prubéhu jednotlivych etap ménit, maximalni
pocet pojezdil nakladnich automobild nastane v pribéhu odvozu vykopku, 1ze ofekavat
nejvyssi intenzity do 60 ndkladnich automobilli v jednom sméru za den.

Akustické parametry stavebnich mechanisml jsou uvedeny v tabulce 37, byly
stanoveny na zaklad¢ udajua z archivu zpracovatele nebo piipustné hodnoty emisi hluku
pro dany typ zafizeni dle nafizeni vlady €. 9/2002 Sb., ptilohy ¢. 4, pro obdobi od
3. 1. 2006.

Tab. 37. Akustické vykony mechanismii a zafizeni

Nazev stroje Hladina ak. vykonu Nazev stroje Hladina ak. vykonu

L, [dB] L, [dB]
Autodomichavac 105 Grejdr 100
Autojetab 105 Kolovy nakladac 105
Buldozer 108 Hutnici stroje 107
Cerpadlo na beton 105 Pilotovaci souprava 107
Fréza 106 Valec 108
FiniSer 110

Stavba je rozdé€lena na dil¢i stavebni postupy, rozhodujici stavebni ¢innosti jsou
uvedeny v tabulce 38.
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Tab. 38. Seznam strojni techniky pro dil¢i stavebni postupy

Stavebni postup Seznam pouzité strojni techniky, pocet (doba nasazeni)
zemni prace, odhumusovani, grejdr (10 hod), buldozer (10 hod), kolovy naklada¢ 2x (10 hod),
frézovani povrchi fréza silnicni (10 hod)
betonové konstrukce autojefab 2x (10 hod), ¢erpadlo na beton (5 hod),
v¢. mostd, PhS pilotovaci souprava (6 hod), hutnici stroje (5 hod)
pokladka vozovky grejdr (10 hod), finiser 2x (10 hod), valec 2x (10 hod)

Vlastni realizace silnice probihd po jednotlivych usecich, kdy stroje pracuji na
liniové stavbé ve vybrané diléi ¢asti. Cetnost nasazeni strojni techniky pro definovany
usek stavby ukazuje tabulka 39.

Tab. 39. Cetnost techniky na trase

Stavebni cast 1 ks techniky pfipada na definovanou délku trasy silnice:
zemni prace, odhumusovani, Liniovy zdroj,

frézovani povrchi kolovy nakladag, fréza, autojefdb — 500 m

pokladka vozovky grejdr, buldozer, finiSer, valec — 1 000 m

betonové konstrukce v¢. mosti, PhS Plosny zdroj, strojni sestavy v tseku po 100 m

Je vyhodnocen soubéh vSech navrhovanych mechanismti, u ¢innosti bylo
uvazovano nasazeni strojni techniky v soubéhu ve vysi 50 % pracovni doby pfi
maximalnim vykonu. Souhrnny akusticky vykon pro sestavy strojni techniky pii
posuzovanych Cinnostech ukazuje pro referen¢ni 100 metrovy usek stavby tabulka 40.

Tab. 40. Celkova hladina akustického vykonu dané ¢innosti v referenénim 100m tseku

Celkova hladina

Posuzovana c¢innost
ak. vykonu L, [dB]

Zemni prace, odhumusovani, frézovani povrcha 100,0
Betonové konstrukce v¢. mosti, PhS 106,8
Pokladka vozovky 100,8
Betonéze, no¢ni prace na mosté 109,2

Modelové vypocty byly provedeny v referencnich bodech pouzitych pro
hodnoceni provozu zamcéru, jejich oznaeni je proto shodné s body zndzornénymi na
schématu 2.

63




"tem DO 515 ZKAPACITNENI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU AKUSTICKA STUDIE

10.2. Vysledky modelovych vypoéti

Tab. 41 ukazuje akustické prispévky u nejblizsi zastavby v prubéhu jednolitych
¢innosti vystavby zaméru.

Tab. 41. Stavebni prace — ekvivalentni hladiny hluku pro dobu 7 — 21 hod [dB]

Prispévky ze stavebni Cinnosti
Bod | NP Zemni prace, Betonové konstrukce Pokladka Betonové konstrukce
()'dhu'nu'lsovanl, . v€. mosti, PhS vozovky mosti v nocni dobu
frézovani povrchu
1 2 44,2 51,0 45,0 39,8
2 2 45,2 52,0 46,0 32,9
3 2 48,1 54,9 48,9 29,9
4 2 47,5 54,3 48,3 28,8
5 2 46,1 52,9 46,9 25,0
6 2 473 54,1 48,1 34,6
7 2 48,6 55,4 49,4 37,9
8 2 43,4 50,2 442 37,7
9 2 452 52,0 46,0 31,0
10 2 40,9 47,7 41,7 34,0
11 2 43,2 50,0 44,0 35,9
12 2 40,6 47,4 41,4 30,7
13 3 44,5 51,3 45,3 39,2
14 2 458 52,6 46,6 28,8
15 1 455 52,3 46,3 23,4
16 2 56,6 63,4 57,4 22,0
17 1 50,2 57,0 51,0 27,9
18 3 52,3 59,1 53,1 39,8
19 1 40,1 46,9 40,9 33,0
20 1 42,1 48,9 42,9 38,5
21 2 43,5 50,3 44,3 39,6
22 1 38,6 454 394 34,1
23 3 36,5 43,3 37,3 34,0
24 2 33,3 40,1 34,1 31,5
25 2 40,6 47,4 41,4 35,2
26 2 37,0 43,8 37,8 32,1

Hygienicky limit 65 dB pro prace mezi 7 — 21 hod nebyl piekroc¢en. Hygienicky limit v no¢ni dobu ve vysi 4 piekrocen.

Z tabulky je patrné, ze na fasddach nejblizSich chranénych budov lze ocekavat
pfi vystavbé v pribéhu zemnich praci nejvyssi hodnoty do 56,6 dB, pii betonazi do
63,4 dB a pfi pokladce vozovky do 57,4 dB. Hygienicky limit 65 dB nebude v pribchu
téchto Cinnosti piekroCen pii dodrzovani zadkladnich zisad pro snizeni akustickych
dopadt v pribehu stavebnich praci, které uvadi kapitola 10.5.
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V pribéhu realizace betonovych konstrukci v no¢ni dobu (ptipadné bourani) na
vybranych mistech (stavby 201, 202, 203, 204 a 208) byly vypocteny nejvyssi
akustické prispévky do 39,8 dB. To je dano zejména vzdalenosti nejbliz§i chranéné
zastavby, kterd se nachdzi 200 m od vlastni stavby. Hygienicky limit 45 dB nebude
v prubéhu téchto cinnosti piekrocen pii1 dodrZzovani zakladnich zasad pro sniZeni
akustickych dopadi v prabéhu stavebnich praci, které uvadi kapitola 10.5.

Pti dalSich cinnostech budou nasazeny dle ptedpokladu stroje s niZSim
akustickym vykonem a lze ocekévat, ze hygienicky limit bude v pribchu ostatnich etap
vystavby splnén. Vysledky je nutno povaZovat za predbéZné, protoze neni znam
dodavatel stavebnich praci ani pfesny plan organizace vystavby. Na zdklad¢ vysledki
modelovych vypocti lze konstatovat, Ze v pribéhu vystavby bude hygienicky limit
u nejblizs$i chranéné zéastavby zajistén. Zakladni zasady pro snizeni akustickych dopada
v prubéhu stavebnich praci uvadi kapitola 10.5.

10.3. Dopravni zatiZeni v prubéhu vystavby

Doprava v pribéhu vystavby zaméru byla pfedana TSK hl. m. Prahy. Byla
porovnana hlu¢nost v soucasném stavu a v prubéhu vystavby. V tomto rezimu jsou
zohlednény docasné nédhradni preferencni trasy osobni a ndkladni dopravy, které lze
ocekavat v prabéhu vystavby pifi  snizené dopravni propustnosti vlastniho
roz§ifovaného useku dalnice. V intenzitach je zahrnuta i staveniStni doprava.

Tab. 35. Hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy v priibéhu vystavby — dopadajici hluk [dB]

Bod | NP L \cq, 5.2 [dB] — denni doba L \eq, 226 [dB] — no¢ni doba Hygienicky limit
Stav A | B5 | Rouil A | B5 | Rozdit | Denni doba | Noni doba
Slivenec
26 2 50,8 50,7 -0,1 45,0 44,8 -0,2 70 60
114 | 1 58,0 57,9 -0,1 51,5 51,3 -0,2 70 60
115 ] 2 55,1 55,2 0,1 50,8 50,8 0,0 70 60
116 | 2 55,8 55,8 0,0 51,5 51,6 0,1 70 60
122 | 2 52,6 52,6 0,0 46,2 46,2 0,0 70 60
123 | 2 54,2 54,2 0,0 47,8 47,8 0,0 70 60
Praha — IV{eporyje

8 2 56,8 55,3 -1,5 51,7 50,8 -0,9 70 60

9 2 57,6 56,0 -1,6 52,5 51,7 -0,8 70 60
10 2 54,3 52,8 -1,5 49,0 48,2 -0,8 70 60
20 1 56,6 55,0 -1,6 51,5 50,6 -0,9 70 60
21 2 57,7 56,0 -1,7 52,5 51,7 -0,8 70 60
22 1 54,4 52,7 -1,7 493 48,4 -0,9 70 60
23 3 54,9 54,7 -0,2 48,6 48,2 -0,4 70 60
24 2 49,7 48,1 -1,6 44,5 43,6 -0,9 70 60
25 2 55,3 53,7 -1,6 50,1 49,2 -0,9 70 60
112 ] 2 63,0 63,0 0,0 54,9 54,9 0,0 70 60
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Bod | NP L \eq, 6.2 [dB] — denni doba L g, 22.6 [dB] — no¢ni doba Hygienicky limit
Stav A B.5 Rozdil A B.5 Rozdil Denni doba Noc¢ni doba
113 ] 2 68,1 68,5 0,4 60,4 60,7 0,3 70 60
124 | 1 55,4 57,7 2,3 47,5 49,5 2,0 70 60
129 | 2 46,1 46,6 0,5 37,9 38,4 0,5 70 60
Ofech
7 2 61,4 57,1 -4,3 56,3 52,5 -3,8 70 60
18 3 65,2 61,9 -3,3 59,5 56,2 -3,3 70 60
19 1 55,7 55,9 0,2 49,8 49,5 -0,3 70 60
110 | 1 62,5 62,9 0,4 55,1 54,6 -0,5 70 60
111 | 2 58,7 58,8 0,1 49,8 49,9 0,1 70 60
Zbuzany
5 2 60,0 56,8 -3,2 54,9 52,5 -2,4 70 60
6 2 63,1 60,8 -2,3 58,0 56,6 -1,4 70 60
109 | 2 60,7 60,9 0,2 53,9 53,9 0,0 70 60
Praha 13 — Tiebonice
1 2 60,8 60,4 -0,4 55,7 55,4 -0,3 70 60
2 2 56,4 55,0 -1,4 51,3 50,6 -0,7 70 60
11 2 57,1 55,8 -1,3 52,0 51,3 -0,7 70 60
104 | 2 59,1 63,5 4,4 51,0 54,8 3,8 70 60
105 | 2 57,0 57,2 0,2 50,3 50,4 0,1 70 60
Jinocany
3 2 62,5 60,3 2,2 57,4 56,1 -1,3 70 60
4 2 61,7 58,5 -3,2 56,3 52,1 -4,2 70 60
12 2 54,2 52,5 -1,7 49,2 48,2 -1,0 70 60
13 3 59,5 57,5 -2,0 54,4 53,3 -1,1 70 60
14 2 60,4 57,7 -2,7 55,4 53,5 -1,9 70 60
15 1 61,8 55,3 -6,5 56,8 51,0 -5,8 70 60
106 | 2 62,9 63,4 0,5 54,4 54,6 0,2 70 60
107 | 2 57,6 58,3 0,7 49,7 49,9 0,2 70 60
108 | 1 59,9 61,8 1,9 52,5 53,5 1,0 70 60
Chrastany
101 | 2 65,2 64,9 -0,3 56,8 56,7 -0,1 70 60
102 57,4 57,3 -0,1 49,1 48,9 -0,2 70 60
103 | 2 68,5 69,1 0,6 60,5 61,0 0,5 70 60
Praha — Zlicin
132 | 2 58.4 58,8 0,4 51,3 51,7 0,4 70 60
133 58,2 58,5 0,3 51,0 51,4 0,4 70 60
134 | 2 59,2 59,5 0,3 51,9 52,0 0,1 70 60
Chyné
145 | 2 | 61,1 | 620 09 | 529 [ 537 ] o3 62,9 63,0
Praha — Lochkov
117 53,4 53,5 0,1 49,1 49,2 0,1 70 60
118 | 2 60,0 59,8 -0,2 53,4 53,3 -0,1 70 60
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Bod | NP L \eq, 6.2 [dB] — denni doba L g, 22.6 [dB] — no¢ni doba Hygienicky limit
Stav A B.5 Rozdil A B.5 Rozdil Denni doba Noc¢ni doba

146 | 1 52,7 52,9 0,2 48,6 48,8 0,2 70 60

147 | 2 52,7 53,0 0,3 48,8 48,9 0,1 70 60

148 | 2 54,7 54,9 0,2 50,9 51,0 0,1 70 60
Praha 16

119 | 2 65,3 65,3 0,0 58,0 57,9 -0,1 70 60

120 | 2 66,0 66,8 0,8 58,6 59,5 0,9 70 60

121 | 3 58,7 59,9 1,2 51,7 52,9 1,2 70 60

Praha — Zbraslav

144 | 2 | 698 | 698 | 00 | 625 | 627 | 02 70 60
Dobfric

125 | 1 59,2 60,1 0,9 51,0 51,8 0,8 70 60

126 | 1 62,6 62,7 0,1 53,6 53,5 -0,1 70 60

127 | 1 56,5 57,8 1,3 48,3 49,4 1,1 70 60
Rudna

128 2| s98 | 613 | 15 | s24 | s35 [ 1 70 60
Praha 13

130 | 8 56,1 56,6 0,5 48,1 48,6 0,5 70 60

131 | 8 58,1 58,7 0,6 50,1 50,7 0,6 70 60

135 3 65,2 65,6 0,4 57,8 58,1 0,3 70 60

136 | 2 56,2 56,6 0,4 47,9 48,4 0,5 70 60

137 | 2 54,8 55,0 0,2 47,1 47,2 0,1 70 60

138 | 8 52,5 52,8 0,3 45,0 45,3 0,3 70 60

139 | 1 62,0 62,3 0,3 55,1 55,4 0,3 70 60
Praha 4

142 | 4 64,9 65,2 0,3 57,9 58,1 0,2 70 60

143 | 5 64,0 64,2 0,2 57,1 57,4 0,3 70 60
Praha §

140 | 2 64,4 66,2 1,8 56,8 58,1 1,3 70 60

141 | 2 66,6 67,2 0,6 60,2 60,8 0,6 70 60

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty s pekro¢enym hygienickym limitem ve vysi 70 dB v denni a 60 dB v no¢ni dobu
Tuéné cervené jsou zvyraznény hodnoty, kde dochazi k dalsimu navyseni hlukové zatéze v mistech, kde je jiz HL pfekrocen

Pro kratkodobé objizdné trasy plati hygienicky limit ve vysi 70 dB v denni
a 60 dB v no¢ni dobu. Na zmény oproti stdvajicimu stavu ma vliv nékolik faktord.
Oproti stavajicimu stavu bude podél posuzovaného useku Prazského okruhu
dobudovana protihlukovd ochrana (tfi protihlukové stény v rozsahu dle kapitoly 6).
Dale bude v prubéhu rozsifovani posuzovaného useku snizena na provozované Casti
dalnice nejvyssi dovolend rychlost. Podél vlastni trasy Prazského okruhu tak
k navyseni hlukové zatéze nedojde.

Ve vétsi vzdalenosti od zdméru dochéazi v nékolika bodech v pribéhu vystavby
k navySeni hlukové zatéze v bodech, kde je jiz hygienicky limit 70 dB v denni a 60 dB

67




"tem DO 515 ZKAPACITNENI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU AKUSTICKA STUDIE

v no¢ni dobu v soucasném stavu piekrocen. Jedna se o objekty podél Plzeiiské
v Chragtanech (bod 103), podél Smichovské v Reporyjich (bod 113), podél ulice
Vrchlického v Kosifich (bod 141) a objekty podél Strakonické na Zbraslavi (bod 144).

V navazujicim stupni projektové dokumentace bude provedena podrobna
akusticka studie, ktera zhodnoti hlu¢nost podél tras staveniStni dopravy. V piipadé
potvrzeni nadlimitnich hodnot bude u vybranych objektti projedndno Casové omezené
povoleni. Jedna se o doCasny stav, ktery bude trvat maximalné po dobu provadéné
stavby, dle stdvajiciho planu dvé stavebni sezony.

10.4. StaveniStni doprava v pribéhu vystavby

Pro posuzovanou vystavbu plati limit pro staveniS$tni dopravu pohybujici se po
vefejnych komunikacich ve vysi Lyeq = 65 dB na hranici chranéného prostoru budov.
Vyhodnoceni ptispévkli ze staveniStni dopravy bylo zohlednéno pii1 ocekavanych
intenzitach ve vysi 60 ndkladnich vozidel v jednom sméru za den. Akustické ptispevky
ve vzdalenosti 7,5 m od liniového zdroje podél délnicniho télesa pii obousmérné
dopravé nepiekro¢i 57,0 dB. V bodech podél trasy dalnicniho télesa a navazujici
ptedpokladané trase podél D5 nepiekro¢i zména 0,1 dB, hlukova zatéz v tizemi se tak
pozorovatelné nezméni.'

10.5. Protihlukova opatreni

eey

Pro omezeni vliva hluku ze stavebni ¢innosti na obyvatele Zijici v okoli zaméru
jsou navrzena nasledujici opatieni:

= obyvatelé v predstihu seznamit s terminy a délkou jednotlivych etap vystavby. Na vnéjSim
ohrazeni stavby uvést kontakt na zastupce stavitele, kterému budou moci obcané sd¢lit své
pfipominky na postupy provadéni stavby (zejména poruSovani kazné, provadéni hluénych
operaci o vikendech, svatcich, brzkych rannich a pozdnich vecernich hodinach apod.).
Népravu zjednat ihned nebo v nejblize mozném terminu bez zbyte¢ného prodleni;

* bouraci prace omezit na dobu mezi 8 — 18 hod, rovnéz ostatni zvlasté hlu¢né prace
v prubéhu celého casového obdobi stavebnich praci provadét zejména mimo ranni
a vecerni hodiny, vikendy a svatky; vyjimku tvofi prace na definovanych dil€ich stavbach
v no¢ni dobu;

= motory dopravnich prostiedkli vypinat okamzité po ukoncCeni operace, bude maximaln¢
omezen chod hluénych stroji zatizeni naprazdno;

= staveniSté organizovat tak, aby nedochédzelo ke zbytecnému shlukovani hlu¢nych
stavebnich technologii v jedné Casti staveniste;

1

Podle narizeni viady ¢. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi, dle § 20 nelze zménu hlukového
ukazatele do 0,9 dB povazovat za hodnotitelnou.
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» bcéhem hluénych operaci zajistit dostate¢né dlouhé prestavky tak, aby obyvatelé¢ okolnich
budov méli moznost vétrani obytnych mistnosti;

= vyuzivat stroje v dobrém technickém stavu;

= veskeré stavebni prace provadét tak, aby nebyly zbytecné generovany nadmérné hladiny
hluku. VSichni pracovnici budou v tomto smyslu podrobné proskoleni. O Skoleni bude
pofizen zapis;

= provetit hlukové zatizeni podél tras staveniStni dopravy. V piipadé navySeni hlucnosti
v bodech, kde je jiz hygienicky limit piekroCen, bude projednano casové omezené
povoleni.
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ZAVER

Cilem predkladané studie je vyhodnoceni akustické situace v oblasti
planovaného zkapacitnéni dalnice DO 515.

Hodnocenym zamérem je zvySeni kapacity Prazského okruhu (délnice DO)
v iseku mezi MUK Slivenec (véetné) a MUK Tiebonice (mimo). Zkapacitnéni
pfedstavuje pfidani jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy, ptisluSné upravy
mimouroviiovych kiizovatek, mostnich objektii, odvodnéni apod.

Akustické posouzeni je provedeno v souladu se zadanim pro nasledujici stavy:
= STAV A =rok 2017, soucasny stav
* STAV B.la=rok 2027 bez zkapacitnéni, bez Radlické radialy
= STAV B.2a =rok 2027 bez zkapacitnéni, s Radlickou radidlou
= STAV B.3a =rok 2027 se zkapacitnénim, bez Radlické radidly
= STAV B.4a =rok 2027 se zkapacitnénim, s Radlickou radidlou
= STAV B.5 =rok 2027 faze béhem vystavby
= STAV C.1 =rok 2050 bez zkapacitnéni
= STAV C.2 =rok 2050 se zkapacitnénim

V souCasném stavu lze zaznamenat piekroCeni hygienickych limith u zéastavby
podél délnice DO 515 a lokaln€ u zastavby podél pritahii obci.

Ve vyhledu pii zprovoznéni navrhovaného zaméru je v dotéeném tzemi podél
rozsiteného useku DO 515 vyhodnocen vliv provozu zaméru v posuzovanych stavech
u stavajici obytné zastavby. Hluk z provozu zdméru bude plnit stanovené hygienické
limity. Pro zajisténi hygienickych limitd byla navrzena podél zdméru realizace
protihlukové ochrany ve formé protihlukovych stén.

Po realizaci zaméru lze ocekavat zmény hlukové zatéze podél vlastni stavby, tak
v SirSim okoli zaméru. Nikde, kde je pfekrocena hranice hygienického limitu, nedojde
k dalsimu navySovani hlukové zatéze a zaroven nedojde vlivem zprovoznéni zameéru
k ptekroceni hygienickych limitd. Vyjimku pifedstavuje zéastavba podél sousednich
usekt Prazského okruhu. V dotéenych bodech je navrzeno méfeni hluku a ptipadné
doplnéni protihlukové ochrany.

Ve studii bylo provedeno také vyhodnoceni vlivii hluku ze stavebni Cinnosti.
Ze zaveéra vyplyva, Ze je mozné zajistit splnéni hygienického limitu u nejbliZsi
chranéné zastavby v pfipadé dodrzovani zakladnich opatfeni pro redukci hlucnosti
v prostoru stavby.
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