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1. Uvod

Migracni studie pro zamér ,DO 515 Zkapacitnéni“ je vypracovana na zakladé objednavky
spolecnosti ATEM, s.r.o. z kvétna roku 2019.

Studie bude slouZit pro potfeby posouzeni vlivi predmétného zaméru na Zivotni prostredi
dle zakona €. 100/2001 Sb.

V ramci projektovani silnic a dalnic byla technickymi podminkami Ministerstva dopravy TP
180 ,Migracni objekty pro zajisténi prichodnosti ddlnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy”
(Andél et al. 2006) zavedena povinnost zpracovani migracnich studii. Zaclenéni migracnich
studii do procesu EIA je dan Metodickym postupem MZP k zaji§téni optimdiniho a
individudlniho posuzovdni vlivii dopravnich staveb na miru fragmentace a migracni
prtchodnosti krajiny z roku 2009 (49977/ENV/09).

Technické podminky TP 180 popisuji uceleny systém opatieni k feSeni jednoho
Bariérovy efekt predstavuje pro fadu druhl volné Zijicich organism( jeden z hlavnich
negativnich dopadu vystavby silni¢ni a dalniéni sité.

Jako podklad pro zpracovani migracni studie byla poskytnuta Technickd studie DO Slivenec —
Trebonice (09/2016) od spole¢nosti PRAGOPROJEKT, a. s., a to véetné vykresové Casti
(podélné profily, vzorové pricné fezy, mostni objekty, koordinacni situace apod.). Dale byl
vyuzit soucasné probihajici biologicky prizkum dotéeného uzemi (Volf a kol. 2019).

Pfedkladana studie je na Urovni tzv. ramcové migracni studie.
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2. Strucny popis dotceného Uzemi

Usek DO 515 Slivenec - Trebonice tvofi zapadni ¢ast dalni¢niho okruhu kolem Prahy. Jeho
zacatek je v MUK Slivenec (DO - EXIT 16), tj. s napojenim mistni komunikace K Barrandovu.
Odtud vede po hranici Prahy kolem Reporyji na strané severni a obci Ofech a Zbuzany na
strané jizni. U obce OFech se nachdazi druhd mimourovriova k¥izovatka k napojeni Reporyji a
okolnich ¢asti Prahy 13. V dals$im pribéhu trasa sméfuje k obci Zbuzany, prechazi Zelezni¢ni
trat Praha — Rudnd, pokracuje k MUK u Jinotan a déle kolem lJino¢an a Trebonic
k mimourovriové kfizovatce Chrastany (neudplné) a k dalnici D5. Koné&i v MUK Ttebonice (DO -
EXIT 23) v napojeni na D5.

Vlastni téleso komunikace leZi na Uzemi Prahy v uvedenych méstskych ¢astech Prahy 13. Ve
Stfedoceském kraji prochazi v blizkosti obci Ofech, Zbuzany, Jinocany a Chrastany (obr. ¢. 1).
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Obr. 1 Vymezeni posuzovaného Useku dalni¢niho okruhu Prahy

Uzemi v okoli zdméru lze charakterizovat jako mirné zvinénou krajinu zemédé&lskou,
prechdzejici do krajiny urbanizované. Po morfologické strance predstavuje toto uzemi
dokonaly peneplén, jedna se o parovinu, lokdlné zvinénou nevyraznymi elevacemi. Terén
v okoli DO 515 je rovinaty a7 mirné zvinény, nadmofrska vyska Gzemi je 330 m az 390 m. Uzemi
se nachazi na okraji metropole a je do znacné miry ovlivnéno lidskou ¢innosti.

Usek DO 515 Slivenec - Trebonice je umistén na stavajici ¢tyFpruhové trase Prazského okruhu.
Prilehla zastavba je aZ na vyjimky mimo ochranné pasmo a je vesmés chranéna
protihlukovymi sténami. Osidleni je stabilizovné, ¢astecné vyuzivané k rekreaci (zahradni
osady). Jedna se o nejstarsi ¢ast silnicniho okruhu kolem Prahy dokoncéenou v r. 1983. Za tu
dobu se téleso dalnice stalo soucasti krajiny.
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3. Technické reseni stavby

3.1 Technické reSeni

Zkapacitnéni dalnice DO stavba 515 je navrieno jako ddlnice o Sifce 34,0 m a navrhové
rychlosti 100 km.h™?, tj. kategorie D 34/100.

Posuzovany zdmér predstavuje zkapacitnéni stavajici ¢tyfpruhové silnice na Sestipruhové
usporadani v kategorii S 34/100 na jihozdpadni ¢asti Praiského okruhu, v Useku od
mimouroviiové k¥izovatky (MUK) Slivenec na km 16 po MUK Trebonice na km 23 — stavba
515.

Délnice DO stavba 515 byla zrealizovana v kategorii S 26,5/100 se Sifkou zpevnéni jizdnich
past 10,75 m. Provoz je zde veden v usporadani 2+2 jizdni pruhy. Stavba 515 je v soucasnosti
jednim z nejzatizenéjsich usekl Prazského okruhu, kromé tranzitni dopravy ve sméru D1-D5
je znacné vyuZivana i ve sméru z centra od lJizni spojky, Méstského okruhu pres ul.
K Barrandovu smérem k dalnici D5, D6 resp. na D7, Letisté Praha — Ruzyné a zpét. Po
dokonéeni a zprovoznéni staveb 512, 513 a 514 v jihozdpadni ¢asti DO v roce 2010 doslo
v tomto Useku k narlstu intenzit dopravy v fadu desitek procent.

Stavajici Sirkové usporadani:
Jizdni pas, mezi lici svodidel — 11,75 m

€ — nezp. Cast krajnice zapocitdvana do volné Sitky 2x 0,5 m 1,0m

V 1,2— Sifka vnéjSiho (vnitfniho) vodiciho prouzku 0,25+ 0,50 m 0,75 m
C — zpevnéna krajnice 2,50 2,5m
a2z/aijizdni pruhy 2x 3,75 7,5m
Celkem: 11,75 m

Zakladni stavajici kategorijni Sitka na 2 x 2 pruhy je 2x 11,75 +3,0=26,5m
DO 515 bude v ramci zkapacitnéni rozsifena na kategorii D 34/100

Sitkové usporadani:

Jizdni pds, mezi lici svodidel — 15,5 m

€ — nezp. Cast krajnice zapocitavana do volné Sirky 2x 0,5 m 1,0m
V 1,2— Sitka vnéjsiho (vnitfniho) vodiciho prouzku 0,25+ 0,75 m 1,0m
C — zpevnéna krajnice 2,50 2,5m
az+ 2 x Aijizdni pruhy 3,50 + 2x 3,75 11,0 m
Celkem b2 (dil&i volna $itka jizdniho pasu): 15,5m

Celkem b1,z (dil&i volna $iFka jizdniho pasu): 15,5 m

Zakladni kategorijni Sitka po zkapacitnéni na 2 x 3 pruhy bude: 2x15,5m+3,0=34 m

Trida dopravniho zatiZzeni: S (prdmérna denni intenzita TNV je vétsi nez 7 500 voz.)

Typ pricného usporadani: Sestipruhova, smérové rozdélend komunikace s rozSifenym
strednim délicim pasem (SDP).



Tucek R., Volf O. (2019): DO 515 Zkapacitnéni. Ramcova migracni studie.

3.2 Popis trasy feSeného useku SOKP

Od MUK Slivenec vede trasa ve stejné Urovni s povrchem severozapadnim smérem ai
k mostu v km 16,640, kde se dostava do zarezu, ktery se dale po trase zahlubuje. Okoli je zde
zcela bezlesé, v okoli trasy prevazuji pole, pouze na neobdélavanych mistech (ndsep, prostory
mezi mistnimi komunikacemi,...) jsou porosty kifovin a mensi plochy strom.

Zarez jde dal mezi poli, staci se mirné k zapadu az k mostu pres DO v km 18,020. Trasa
pokracuje v zarezu severozapadnim smérem, miji jizni okraj zahradkarské kolonie a plochy
s vysadbou listnatych dfevin, aZ se dostava k MUK Ofech s mostem pfes DO v km 19,328.
Zastavba, kterou tvofi prevazné primyslové aredly, zde dosahuje az k dalnici.

Trasa se dale mirné staci k severu a vystupuje na nasep. Mostem prekonava Zelezniéni trat
Praha — Rudnd, potom stdle na ndspu porostlém stromy a kefi propustkem prekonava
Jinocansky potok. Po severni strané je vedena soubé&iné obsluznd komunikace az k MUK
Jino¢any na km 21.

Trasa jde stale mezi poli, na severovychodni strané, kde je vedena soubéiné mistni
komunikace, miji primyslovy areal (prodejna stavebnin), na jihozapadni strané obec
Jino€any. Znovu se staci k severu, pomalu sestupuje na povrch a zaklesavad do zarezu. Svahy
zarezu na vychodni strané porUstaji kfoviny az k mostu mistni komunikace Trebonice —
Chrastany.

Dale miji na zadpadni strané vodni nadrz, az se dostdva ke kfizeni s dalnici D5, kde rfeSeny usek
konci (obr. 2).

Obr. 2 Letecky snimek fesSeného useu SOKP
3.3 Popis mostnich objektt
1. Most pres DO v km 16,640 ev.c. D0-202

Pozemni komunikace Mistni komunikace Reporyje — Ofech — Slivenec

Staniceni pfemostované komunikace: km 0,478 060

Stavaijici stav

Popis konstrukce Nosna konstrukce je tvofena ctyfmi plnosténnymi ocelovymi nosniky
spfazenymi s Zelezobetonovou deskou. Ocelolitinova loZiska jsou upravend pro zachyceni
tahovych reakci.

Rozpéti 13,2 + 33,0 +13,2 m

Sikmost mostu prava 90,043 g

Pilite Clenéné zelezobetonové stény tl. 1,00 m

Sitka mezi obrubami/svodidly 8,5 m

Volna sitka mostu 10,5 m
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Sitka chodnik(/cyklostezek 2 x 1,5 m

Novy stav

Popis konstrukce Integrovana — ramovd nosna konstrukce bude tvofena ocelovymi
komorovymi nosniky spfazenymi s zelezobetonovou deskou a vetknutymi do opér.

Rozpéti 48,0 m

Sikmost mostu prava 90,081 g

Pilife nejsou

Sitka mezi obrubami/svodidly 11,5 m

Volna sitka mostu 11,5 m

Sitka chodnik(/cyklostezek 2 x 0,75 m

Strucény technicky popis rekonstrukce

Stavajici most bude kompletné odstranén vcéetné spodni stavby. Nové opéry budou zaloZzeny
na vrtanych velkoprimérovych pilotdch. Budou masivni ramové ze Zelezobetonu
s rovnobéznymi kFidly. Nova nosnd konstrukce bude tvofena ocelovymi komorovymi nosniky
sprazenymi se Zelezobetonovou deskou a vetknuty do opér (obr. 3).

Vztah k migraci zvére

Most nelze povaZovat za migracni objekt. Primarni funkci mostu je pfevedeni mistni dopravy
pres dalni¢ni trasu. Prevadéna komunikace je znacné frekventovana, na mosté se nenachazi
pas ani plochy s pfirodé blizkym, nezpevnénym povrchem.
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2. Most pies DO v km 18,020 ev. ¢. D0-203

Pozemni komunikace Silnice IlI. tFidy Reporyje — Zadni Kopanina

Staniceni premostované komunikace km 0,418 000

Stdvaijici stav

Popis konstrukce Nosna konstrukce je tvofena ¢Etyfmi plnosténnymi ocelovymi nosniky
sprazenymi s Zelezobetonovou deskou. Ocelolitinova loZiska jsou upravend pro zachyceni
tahovych reakci.

Rozpéti 13,2 + + 33,0 +13,2 m

Sikmost mostu 100 g

Pilite Clenéné Zelezobetonové stény tl. 1,0 m

Sitka mezi obrubami/svodidly 8,5 m

Volna Sitka mostu 10,5 m

Sitka chodnikd/cyklostezek 2 x 1,5 m

Novy stav

Popis konstrukce Nosnou konstrukci tvofi dva samostatné predpjaté dvoupolové integrované
ramy.

Rozpéti 20,0 + 20,0 m

Sikmost mostu 100 g

Pilife Stredni rdmova stojka tl. 0,8 m umisténa v SDP

Sitka mezi obrubami/svodidly 11,5 m (silniéni most) + 15,0 m (ekodukt)

Volnd sitka mostu 11,5 m (silni¢ni most) + 15,0 m (ekodukt)

Sitka chodnik(/cyklostezek 2 x 1,5 m

Strucény technicky popis rekonstrukce

Stavajici most bude kompletné odstranén véetné spodni stavby. Nové opéry budou zaloZzeny
na vrtanych velkopriameérovych pilotach. Budou masivni ze Zelezobetonu s rovnobéznymi
kridly. Nova nosna konstrukce bude tvorena predpjatou Zelezobetonovou deskou proménné
tloustky.

Vztah k migraci zvére

Soucasti nového mostu ma byt i ekodukt vedouci soubéiné s komunikaci po vychodni strané
mostu. Jeho cilem je propojit dosud témeér zcela oddélena Uzemi Pfirodni parku Prokopské a
Dalejské udoli se zemédélskou krajinou na jihozapadnim okraji Prahy, pfipadné s CHKO Cesky
kras.

Sitka ekoduktu je navrZena na 15 m. Dosahuje tak krajni a stfedni hodnoty pro funkénost pro
zvitata kategorie B (srnec) a stfedni aZz dostatecné hodnoty pro zvifata kategorie C (liska)
podle TP 180.

Problematické je ovSem navazujici okoli mostu, zejména z jizni strany. Ekodukt vyustuje
prfimo do v soucasnosti frekventované komunikace K Austisu a vytvari zfejmou ekologickou
past. Jeho funkénost tak bude omezena spiSe na noc¢ni hodiny, kdy je zde frekvence
projizdéjicich vozidel nizsi. Z navazujiciho Uzemi naopak vyplyvaji rizika vyrazné prevazujici
nad moznym zlepSeni prlchodnosti samotné dalnice. Ekodukt v navrhované lokalité je tak
nutné hodnotit jako nevhodny.
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Obr. 4 Most pres DO v km 18,020 ev. ¢. D0-203

3. Most pies DO v km 19,328 ev. ¢. D0-204

Pozemni komunikace Mistni komunikace Reporyje — Ofech — Slivenec
Stanic¢eni premostované komunikace km 0,200 327

Stdvajici stav

Popis konstrukce Nosna konstrukce je tvorena Sesti plnosténnymi ocelovymi nosniky
sprazenymi s Zelezobetonovou deskou. Ocelolitinova loZiska jsou upravend pro zachyceni
tahovych reakci.

Rozpéti 13,2 + 33,0 +13,2 m

Sikmost mostu levé 98,415 g

Pilite Clenéné Zelezobetonové stény tl. 0,85 m

Sitka mezi obrubami/svodidly 8,5 m

Volna sitka mostu 12,5 m

Sitka chodnikd/cyklostezek 2 x 2,15 m

Novy stav

Popis konstrukce Integrovana — ramovd nosna konstrukce bude tvofena ocelovymi
komorovymi nosniky sprazenymi s zelezobetonovou deskou a vetknutymi do opér.

Rozpéti 48,0 m

Sikmost mostu leva 98,415 g

Pilife nejsou

Sitka mezi obrubami/svodidly 11,5 m

Volna Sitka mostu 11,5 m

10
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Sitka chodnik(/cyklostezek 2 x 1,5 m

Strucény technicky popis rekonstrukce

Stavajici most bude kompletné odstranén véetné spodni stavby. Nové opéry budou zaloZzeny
na vrtanych velkoprimérovych pilotdch. Budou masivni rdmové ze Zelezobetonu
s rovnobéznymi kfidly. Nova nosna konstrukce bude tvorena ocelovymi komorovymi nosniky
sprazenymi se Zelezobetonovou deskou a vetknuty do opér.

Vztah k migraci zvére

Most nelze povaZovat za migraéni objekt. Jednd se o most s funkci prevedeni frekventované
silniéni komunikace pres SOKP, spojujici Ofech s Reporyjemi. Celd plocha mostu bude
zpevnéna, navazujici okoli je prevainé zastavéné. VyuZiti mostu k migraci zvifat bude
pravdépodobné velmi omezené.

2
U

=

PRICNY REZ  1:50

& Sfika WsTl = 16000
5 5 Q::a : 1150
£ hd ang o i 50150 A B
PODELN REZ  1:200 & 2 T 7 T
= L 1
E > Ei ORECH = )
B1500 el i
; - t ders Jv— iy 2 REPORY.JE
f 16200 Fm-;mw 41400 t 3300 \.'.{_- 14308 I bl
2855 8 i3 0 258
B _E e L K i,
i T
. SR ’ L il L J
T & i
] ]ET DS-PAZER| | i i i
Li-d L ! e

- 47
G @
~RiDoRYs 1200 5 5
1 T
'r::_- ______ !
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 1‘
<oRecH
REPORYIE™
i T -
I’ 777777777777 “I i ! ;’77777::::::_‘1

Obr. 5 Most pres DO v km 19,328 ev. ¢. D0-204

4. Most na DO v km 19,995 ev.c. D0O-205

Pozemni komunikace Silni¢ni okruh kolem Prahy (DO)

Pfemostovand prekdzka Zelezni¢ni trat

Stdvajici stav

Popis konstrukce Nosna konstrukce je tvorena predem predpjatymi nosniky SMP-C se
sprazenou Zelezobetonovou deskou. V podélném sméru konstrukce plsobi jako spojita, nad
piliti je tzv. pérova deska. Nosna konstrukce je uloZzena na elastomerova loziska, pevny bod se
nachazi na opére 1.

Rozpéti 14,9 + 15,0 + 14,7 m

Sikmost mostu leva 66,539 g

Pilite Clenéné Zelezobetonové pilite 0,7 x 0,5 m se stativem

Sitka mezi obrubami/svodidly 2 x 11,75 m

Volna sitka mostu 2 x 11,75 m

11
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Sitka chodnikd/cyklostezek 2 x 0,75 m revizni chodniky na vnitinich Fimséch

Novy stav

Popis konstrukce Nosna konstrukce obou mostl bude na vnéjsi strané rozSifena o 2
prefabrikované nosniky. U pravého mostu bude navic 1 nosnik vyménén. Sprahujici deska
bude spojena se stavajici.

Rozpéti 14,9 + 15,0 + 14,7 m

Sikmost mostu leva 66,539 g

Pilite Clenéné Zelezobetonové pilite 0,7 x 0,5 m se stativem

Sitka mezi obrubami/svodidly 2 x 15,5 m

Volna sitka mostu 2 x 15,5 m

Sitka chodnikd/cyklostezek 2 x 0,75 m revizni chodniky na vnéj$ich fimsach

Strucény technicky popis rekonstrukce

Sprahujici deska bude na vnéjsSich strandch odbourana v rozsahu nutném pro navazani
betonarské vyztuze. Nasledné budou vyvrtany piloty na rozsSifovanych stranidch podpér.
Opéry budou rozsifeny pribetonovanim a sprazenim novych uUloznych prahd. Pilite budou
rozsifeny novymi zdklady, stojkami a stativy spojenymi se stavajici konstrukci.

Na nové podpéry budou osazeny prefabrikované nosniky, nova sprahujici deska bude se
stdvajici spojena ponechanou vyztuzi. Na rozsSifenou nosnou konstrukci bude polozena
vozovka, fimsy a nasledné budou osazena svodidla a protihlukova sténa.

Pod mostem na plzeriské strané (u pilite 3) bude vytvoren biokoridor sitky 10,0 m. Svah bude
postupné odebiran a zajistovan. Na misté odebraného svahu bude zfizena kotvena
Zelezobetonova opérna zed.

Vztah k migraci zvére

Soucdsti mostu bude nové i prostor pro biokoridor o Sifce 10 m. Dochazi tak ke zlepSeni
oproti soucasného stavu. Vyskové i Sirkové parametry biokoridoru spliuji pozadavky pro
migraci zvirat kategorie C (liska) i B (srnec — krajni az stfedni hodnota podle TP 180).
Funkénost objektu snizuji dvé skutecnosti:

- existence Zeleznic¢ni trati. Trat neni pfili§ frekventovand, nicméné podmosti je v tomto
prostoru zpevnéné, tudiz méné vhodné.

- na jihozapadni strané se nachazi lidské osidleni — obec Zbuzany ve vzdalenosti nékolika
desitek m.
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Obr. 6 Most na DO v km 19,995 ev.¢. DO-205

5. Most na DO v km 20,264 ev. ¢. D0-206

Pozemni komunikace Silni¢ni okruh kolem Prahy (DO)

Premostovand prekdzka Stala vodotec (Jino¢ansky potok)

Stdvaijici stav

Popis konstrukce Tenkosténnd pFesypand montovand ocelova konstrukce IS Tubosider

kruhového prufezu 3,20 m a délky 101,5 m.
Rozpéti 3,2 m

Sikmost mostu prava 65,437 g

Pilife nejsou

Sitka mezi obrubami/svodidly 2 x 11,75 m
VoInd Sitka mostu 2 x 11,75 m

Sitka chodnikd/cyklostezek nejsou

Novy stav

Popis konstrukce Tenkosténna presypana montovana ocelova konstrukce IS Tubosider

kruhového prlifezu 3,20 m a délky 101,5 m.
Rozpéti 3,2 m

Sikmost mostu prava 65,437 g

Pilife nejsou

Sitka mezi obrubami/svodidly 2 x 11,75 m
VolInd Sitka mostu 2 x 11,75 m

Sitka chodnikd/cyklostezek nejsou

Strucny technicky popis rekonstrukce
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Nejprve bude odebran svah. Spodni ¢ast, ve které budou osazovany geomtize, bude odtézena
do sklonu 1:1. Nad Cely trub budou vybudovany strmé zelené svahy ve sklonu 2:1 z armované
zeminy. Kuzele kolem vtokového a vytokového otvoru navazou na okolni Upravu.

Vztah k migraci zvére

Objekt slouzi k prevedeni toku Jinoanského potoka. Jeho funkce jako migraéniho objektu je
znacné omezend. PrileZitostné je jiz v soucasnosti (a posuzovand podoba se od soucasného
stavu lisi pouze délkou propustku) pravdépodobné vyuzivan k migraci ZivocCich(Q kategorie D
(obojzivelnici, plazi, drobni savci), vyjimecné i k presunlim zvifat kategorie C (liska), coz bylo
dokazano nalezem stop na dné propustku (obr. 14).

Funkénost propustku pro vySe uvedené kategorie sniZuje navriené technické feSeni
(tubosider).
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Obr. 7 Most na DO v km 20,264 ev. ¢. D0-206

6. Most na DO v km 20,705 ev.c. D0-207

Pozemni komunikace Silni¢ni okruh kolem Prahy (DO)
Premostovana prekazka Mistni komunikace

Stdvajici stav

Popis konstrukce Nosna konstrukce je tvofena predem predpjatymi nosniky T-93 se spfazenou
zelezobetonovou deskou. V podélném sméru konstrukce pUsobi jako spojita, nad pilifi je tzv.
pérova deska. Nosna konstrukce je uloZena na elastomerova loZiska.

Rozpéti 14,7 + 15,0+ 15,0+ 14,7 m

Sikmost mostu 100 g
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Pilite Clenéné Zelezobetonové pilite 0,7 x 0,5 m se stativem

Sitka mezi obrubami/svodidly 2 x 13,25 m

VoInd Sitka mostu 2 x 13,25 m

Sitka chodnikd/cyklostezek 2 x 0,75 m revizni chodniky na vnitinich Fimséch

Novy stav

Popis konstrukce Nosna konstrukce obou mostll bude na vnéjsi strané rozsitena o 2
prefabrikované nosniky. Sprahujici deska bude spojena se

stavajici.

Rozpéti 14,7 + 15,0+ 15,0+ 14,7 m

Sikmost mostu 100 g

Pilite Clenéné Zelezobetonové pilite 0,7 x 0,5 m se stativem

Sitka mezi obrubami/svodidly 2 x 17,0 m

Volna sitka mostu 2 x 17,0 m

Sitka chodnikd/cyklostezek 2 x 0,75 m nouzové chodniky na vnéjsich Fimsach

Strucény technicky popis rekonstrukce

Sprahujici deska bude na vnéjsSich strandch odbourana v rozsahu nutném pro navazani
betonarské vyztuze. Nasledné budou vyvrtany piloty na rozsSifovanych stranidch podpér.
Opéry budou rozsifeny pribetonovanim a sprazenim novych uUloznych prahd. Pilite budou
rozsifeny novymi zdklady, stojkami a stativy spojenymi se stavajici konstrukci.

Na nové podpéry budou osazeny prefabrikované nosniky, nova sprahujici deska bude se
stdvajici spojena ponechanou vyztuzi. Na rozsSifenou nosnou konstrukci bude polozena
vozovka, fimsy a nasledné budou osazena svodidla.

Vztah k migraci zvére

Most nelze povaZzovat za migracni objekt. Jedna se o most s funkci pfekonani frekventované
silni¢ni komunikace, spojujici Jino¢any s tzemim hl. m. Prahy. Celd plocha v podmosti bude
zpevnéna. VyuZiti mostu k migraci zvifat bude pravdépodobné velmi omezené, lze o ném
uvaZovat pouze pro zvirata kategorie C (liska).

15
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Obr. 8 Most na DO v km 20,705 ev.¢. D0O-207

7. Most pires DO v km 22,338 ev. ¢. D0-208

Pozemni komunikace Mistni komunikace Trebonice - Chrastany
Staniceni premostované komunikace nezndmé

Stdvajici stav
Popis konstrukce Nosna konstrukce je tvorena Sesti plnosténnymi ocelovymi nosniky

sprazenymi s Zelezobetonovou deskou. Ocelolitinova loZiska jsou upravend pro zachyceni
tahovych reakci.

Rozpéti 15,0 + 33,0 +15,0 m

Sikmost mostu 100 g

Pilite Clenéné Zelezobetonové stény tl. 0,85 m

Sitka mezi obrubami/svodidly 15,0 m

VolInd Sitka mostu 15,0 m

Sitka chodnikd/cyklostezek 2 x 1,5 m

Novy stav

Popis konstrukce Integrovanda — rdamova nosna konstrukce bude tvofena ocelovymi
komorovymi nosniky sprazenymi s Zelezobetonovou deskou a vetknutymi do opér.

Rozpéti 48,0 m

Sikmost mostu leva 94,050 g

Pilife nejsou

Sitka mezi obrubami/svodidly 11,5 m

Volna Sitka mostu 11,5 m

Sitka chodnik(/cyklostezek 2 x 1,5 m
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Strucny technicky popis rekonstrukce
Stavajici most bude kompletné odstranén véetné spodni stavby. Nové opéry budou zaloZzeny

na vrtanych velkoprimérovych pilotdch. Budou masivni rdmové ze Zelezobetonu
s rovnobéznymi kfidly. Nova nosnd konstrukce bude tvorena ocelovymi komorovymi nosniky
sprazenymi se Zelezobetonovou deskou a vetknuty do opér. Tento typ konstrukce byl navrien
s ohledem na veliké rozpéti mostu, ekonomicnost a na rychlost vystavby.

Vztah k migraci zvére
Most nelze povazovat za migraéni objekt. SlouZi pouze k prevedeni silni¢ni komunikace nad

SOKP, jeho funkénost z hlediska migrace bude velmi omezend, lze o ni uvaZovat pouze
v nocnich hodinach pro zvifata kategorie C (liska) .
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Obr. 9 Most pres DO v km 22,338 ev.¢. D0O-208

8. Most pres DO v km 22,801 ev.¢. D0-209

Pozemni komunikace Délnice Il.tFidy — (vétev H MUK T¥ebonice)
Stanic¢eni premostované komunikace km 0,176 327
Premostovana prekazka Silni¢ni okruh kolem Prahy (DO)
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Stdvaijici stav

Popis konstrukce Nosnou konstrukci tvofi spojity monoliticky Zelezobetonovy tram, smérové
zakfiveny o R=110 m v ose mostu. UloZeni na pilifich na 1 lozisko RW Multiflex s pevnym
loZziskem na P3.

Na opérach na dvojici elastomerovych lozZisek, doplnéné ocelovym vodicim loZiskem. Mostni
zavéry 3W-80..

Rozpéti 16,0 + 28,0 + 25,0 +16,0 m

Sikmost mostu 100 g

Pilife Kruhové Zelezobetonové sloupy £1,4 m

Sitka mezi obrubami/svodidly 9,35 m

Volna Sitka mostu 9,35 m

Sitka chodnikd/cyklostezek 0,75 m

Novy stav

Popis konstrukce Nosnou konstrukci tvori spojity monoliticky Zelezobetonovy tram, smérové
zakfiveny o R=110 m v ose mostu. UloZeni na pilifich na 1 loZisko RW Multiflex s pevnym
loZziskem na P3.

Na opérach na dvojici elastomerovych lozisek, doplnéné ocelovym vodicim loziskem. Mostni
zavéry 3W-80..

Rozpéti 16,0 + 28,0 + 25,0 +16,0 m

Sikmost mostu 100 g

Pilife Kruhové zelezobetonové sloupy £1,4 m

Sitka mezi obrubami/svodidly 9,35 m

Volna Sitka mostu 9,35 m

Sitka chodnikd/cyklostezek 0,75 m

Struény technicky popis rekonstrukce

Stavajici most nebude ménén.

Vztah k migraci zvére
Most nelze povazovat za migraéni objekt. Jedna se o souc¢ast MUK Chrastany — kiizeni SOKP a
dalnice D5.

18
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Obr. 10 Most pies DO v km 22,801 ev.&. D0-209

9 Most pies DO v km 23,057 ev.¢. D0-209A

Pozemni komunikace Rozvadovska spojka
Stanic¢eni premostované komunikace km 10,852
Premostovana prekdzka Silni¢ni okruh kolem Prahy (DO)

Stdvajici stav

Popis konstrukce Nosnou konstrukci tvofi spojita Sikma monolitickd Zelezobetonovy deska o 5
polich, vyleh¢ena Spiro rourami 710 mm. UloZeni na loZiskach.

Rozpéti 16,0 + 21,0 + 19,0 + 23,0+ 18,0 m

Sikmost mostu 61,416 g

Sitka mezi obrubami/svodidly 2 x 12,5 m

VolInd Sitka mostu 2 x 12,5 m

Sitka chodnikd/cyklostezek 2 x 1,0 m

Novy stav

Popis konstrukce Nosnou konstrukci tvofi spojita Sikma monoliticka Zelezobetonovy deska o 5
polich, vyleh¢ena Spiro rourami 710 mm. UloZeni na loZiskach.

Rozpéti 16,0 + 21,0 + 19,0 + 23,0+ 18,0 m

Sikmost mostu 61,416 g

Pilite Zelezobetonové sloupy 1,0x1,75 m

Sitka mezi obrubami/svodidly 2 x 12,5 m

Volna sitka mostu 2 x 12,5 m

Sitka chodnikd/cyklostezek 2 x 1,0 m

Struc€ny technicky popis rekonstrukce
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Stavajici most nebude ménén. Pod mostem na praziské strané (u opéry 06) bude vést
dvoupruhova odboc¢na vétev $. 9,0 m. Svah bude postupné odebirdn a zajistovan. Na misté
odebraného svahu bude zfizena kotvena Zelezobetonova opérna zed.

Vztah k migraci zvére

Most nelze povaiovat za migracni objekt. Ackoliv rozmérové by mohl poZadavky na
prichodnost splfiovat, okoli frekventované MUK s najezdy i zastavbou zcela znemoiZfiuje jeho
vyuziti pro funkci migrace.
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Obr. 11 Most pres DO v km 23,057 ev. ¢. D0O-209A
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4 Zajmové druhy volné Zijicich zivocichu

Popis volné Zijicich druh( Zivocichd v dotceném uUzemi byl proveden na zakladé soucasné
probihajiciho biologického priizkumu (Volf a kol. 2019).

Kategorizace Zivocicht

Pro ucely hodnoceni prichodnosti pozemnich komunikaci se jednotlivé druhy Zivocichu
rozdéluji obecné do téchto kategorii (dle Andél a kol., 2011):

Kategorie A — velci savci

Cilové druhy: jelen lesni (Cervus elaphus), rys ostrovid (Lynx lynx), medvéd hnédy (Ursus
arctos), vlk obecny (Canis lupus), los evropsky (Alces alces). S vyjimkou jelena se jednd
odruhy vzacné a legislativné chranéné. Jsou vdzané na zachovalé pfirodni prostiedi
(pfedevsim rozsahlé lesni ekosystémy) s velkymi naroky na velikost a kvalitu domovskych
okrski nebo druhy pravidelné nebo pfilezitostné migrujici. Maji obecné nejvyssi naroky na
parametry migracnich koridor(i a objektl. Pro tyto druhy se vymezuji migra¢né vyznamna
Uzemi a dalkové migracni koridory (viz kap. 5.3).

Vyskyt Zivocichl kategorie A v dotéeném Uzemi

Zivocichové kategorie A se v dotéeném tzemi nevyskytuiji.
Kategorie B — ostatni kopytnici

Cilové druhy: srnec obecny (Capreolus capreolus), prase divoké (Sus scrofa), druhy
celorepublikové hojné rozsitené. Do skupiny patfi i nepavodni druhy: muflon (Ovis musimon),
danék evropsky (Dama dama), jelenec béloocasy (Odocoileus virginianus), paovce hfivnatd
(Ammotragus levia), kamzik horsky (Rupicapra rupicapra), koza bezoarova (Capra aegagrus),
jelen sika (Cervus nippon).

Zakladni druhy této skupiny (srnec obecny a prase divoké) jsou lovné, hojné rozsifené po
celém Uzemi CR. Jednad se o populace ovliviiované mysliveckym hospodafenim, nikoliv
o populace pfirodni.

Migracni chovani: zdkladnim typem je lokalni migrace zahrnujici pohyby mladych jedinc(,
cesty mezi zimnimi a letnimi stanovisti, mezi zdroji potravy, vodou a misty odpocinku. Ve
vztahu ke komunikacim se jedna o mistni populace, které se dokazi na mistni podminky
dobre adaptovat, vyuZivaji tedy i migracni objekty mensich parametrll. U prasat divokych je
nutné pocitat s delSimi nepravidelnymi presuny jedincd i celych tlup. Obecné se u této
skupiny neresi dalkové migrace.

Mortalita na komunikacich — jde o zakladni negativni vliv, souvisi s pohybem Zivocich(
v krajiné a pocetnosti jedincl. Strety srncl a divokych prasat s vozidly jsou vyznamné i
z hlediska bezpecnosti dopravy. Bilanéné vzhledem k délce jednotlivych kategorii silnic
dochazi k nejvétsimu poctu stretll na silnicich nizsich tfid. Hlavni opatreni jsou zamérena na
omezeni vstupu ZivoCichl na komunikaci v kombinaci s migracnimi objekty.

Vyskyt zivocichl kategorie B v dotceném Uzemi

Z vétsich Zivocich(l se jedna o nejpocetné;jsi skupinu Zivocich(, ktera se v okoli stdvajici trasy
silnicniho okruhu dosud vyskytuje. Zastoupeni jsou: srnec obecny (Capreolus capreolus),
prase divoké (Sus scrofa).
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Kategorie C — savci stfedni velikosti

Cilové druhy této skupiny je moiné rozdélit podle prevladajiciho prostfedi na druhy
suchozemské (C1) a druhy vazané na vodni toky (C2).

C1: liska obecnd (Vulpes vulpes), jezevec lesni (Meles meles), kocka divoka (Felis silvestris),
kuna lesni (Martes martes), kuna skalni (Martes foina). Zakladnim typem migrace je lokalni
migrace, kterd zahrnuje cesty mezi zdroji potravy, vodou a rlznymi ¢astmi obyvaného
teritoria. Pocitat je nutné také s migracemi osamostatiiujicich se mladat, jez hledaji nova
volna teritoria. Ve vztahu ke komunikacim se jednd o mistni populace, které se dokazi na
mistni podminky dobfe adaptovat. Jde o druhy nepfilis citlivé na rusivé antropogenni vlivy.

C2: vydra fi¢ni (Lutra lutra), svym zplUsobem Zivota odliSna od ostatnich druh(, migruje podél
vodnich tokl; kromé lokalni migrace a disperze mladat migruji také dospéli samci, ktefi se
Casto presouvaji na velmi dlouhé vzdalenosti. Do této skupiny patii i bobr evropsky (Castor
fiber).

Vyskyt Zivocichl kategorie C v dotéeném Uzemi

Druhy suchozemské (C1) — V dotéeném uUzemi se hojné vyskytuji tyto druhy: liska obecna
(Vulpes vulpes), jezevec lesni (Meles meles), kuna (Martes sp.), hranostaj (Mustela sp.), zajic
polni (Lepus europaeus), veverka obecna (Sciurus vulgaris)

Druhy vazané na vodni toky (C2) — v dotéené oblasti se nevyskytuiji.

Kategorie D — obojzivelnici, plazi, drobni savci

Cilové druhy: drobni obratlovci obecné. Tyto druhy jsou rovnéz postihovany fragmentaci
prostiedi, na této Urovni se viak kromé dopravy na fragmentaci vyznamné podili i intenzita
zemédélstvi, vodohospodarské Upravy a dalsi vlivy.

Obojzivelnici: dopravou jsou ohroZeny zejména hromadné migrujici druhy — skokan hnédy
(Rana temporaria) a ropucha obecna (Bufo bufo), v nékterych lokalitach také colci a dalsi.

Plazi: slepys kiehky (Anguis fragilis), vsechny druhy nasich hadd.
Savci: zejména drobné nelétavé druhy aZ do velikosti jezka (Erinaceus spp.).

Vyskyt zivocichl kategorie D v dot¢eném Uzemi

ObojzZivelnici
V ramci provedenych biologickych prlzkumd byly v dotéeném uUzemi zaznamenany tyto
druhy:

skokan skrehotavy (Pelophylax ridibundus), skokan stihly (Rana dalmatina), ropucha obecna
(Bufo bufo).

Jednou z mala lokalit, kde v dot¢eném uUzemi dochazi k rozmnoZovani obojzivelnikl, je vodni
nadrz u dalnice vychodné od Chrastan. Na tahu byli zastupci této skupiny zjisténi také
v nivach Dalejského a JinoCanského potoka.

Plazi

V dotéeném Uzemi se nachazeji tyto druhy: jestérka obecna (Lacerta agilis), slepys kiehky
(Anguis fragilis), uzovka obojkova (Natrix natrix).
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Drobni savci

Z drobnych savcl se v uzemi vyskytuji napf.: kiecek polni (Cricetus cricetus), mysice lesni
(Apodemus flavicollis), nornik rudy (Clethrionomys glareolus), rejsek obecny (Sorex araneus),
mysice lesni/kifovinna (Apodemus flavicollis/sylvaticus juv.), hrabos polni (Microtus arvalis).

Kategorie E — ryby a ostatni vodni Zivocichové

Cilové druhy: druhy vazané vyluéné na vodni prostfedi — ryby, mihulovci, raci, vodni mékkysi
aj. Kritickymi misty jsou prelozky a upravy koryt tokd ve vazbé na mosty. Zasadnim
pfedpokladem je vidy zejména plna obousmérna migracni priichodnost mostniho objektu
pro vSechny druhy, jejichZz vyskyt Ize v toku pfedpokladat.

Vyskyt Zivocicht kategorie E v dotéeném Uzemi

Prizkum na ZivocCichy kategorie E nebyl provadén. Trasa dalnice prekonava vodotece, které
jsou vétsinou znacné technicky upravené (Dalejsky potok, JinoCansky potok), pouze rdmovym
propustky bez pravdépodobnosti vyskytu vétsich vodnich Zivocich(.

Kategorie F — ptaci a netopyfi

Zakladnim negativnim vlivem pozemnich komunikaci na ptaky a netopyry je mortalita
zpUsobena kolizemi s vozidly a u ptak( dale také mortalita v dlsledku narazu na prihledné
(transparentni) protihlukové stény. Chovani netopyrl je znacné druhové specifické, ke
kritickym mistlim patfi kfizeni vodnich ploch, tokd a vétrolam.

Vyskyt zivocichl kategorie F v dotéeném Uzemi

Ornitologickym prlizkumem v okoli posuzovaného zdméru bylo zaznamenano celkem 60
druh(l ptakd, z toho 9 druhl zarazenych mezi druhy chrdnéné dle vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.

Specializovanym prizkumem letoun( (Jahelkova in Volf 2019) byl v okoli stavajici trasy zjistén
vyskyt 7 druh( netopyrd, pricemz vSechny druhy letoun( jsou fazené mezi zvlasté chranéné.
Velkd cast stavajici trasy je jiz v soucasnosti vybavena protihlukovymi sténami. Navrhovana

ev. es

stavajicich protihlukovych opatfeni s mirnym narlstem v délkach.

Konkrétni navrh protihlukovych stén vyplyvajici z hlukové studie (ATEM, 2019) znacné
rozsifuje ochranu preletujicich zvirat, je lokalizovan v mistech jejich moznych zvysSenych
koncentraci. Vyjimku tvofi Usek u retencni nadrze v Chrastanech, kdy bylo vhodné ochranu
doplnit.

Kategorie G — ekosystémy

Stavba pozemni komunikace mUzZe rozdélovat uceleny vysoce hodnotny biotop (raselinisté,
viesovisté, mokrad apod.). V takovych pripadech je tfeba zajistit dostatecnou prichodnost
pro vSechny druhy dotéenych spolecenstev tak, aby nebyla ohrozena funkcnost celého
ekosystému.

Trasa DO v posuzovaném useku nebude vzhledem k tomu, Ze se jednd pouze o zkapacitnéni
stdvajici trasy ddlnice a podle biologického prizkumu, kfizit Zzddny vyznamny ekosystém.
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V nésledujici tabulce (€. 1) je uveden prehled druhi Zivocichl (rozdélenych do jednotlivych
kategorii) vyskytujici se v zdjmové oblasti.

Tabulka €. 1 Prehled jednotlivych druha zivocicht v zajmové oblasti

Kategorie

Druhy v zajmové oblasti

A - velci savci

nevyskytuji se

B - ostatni kopytnici

srnec obecny, prase divoké (hojné)

C - savci stfedni velikosti

liska obecn3, jezevec lesni, kuna lesni, zajic polni, veverka
obecna

D - obojzivelnici, plazi, drobni savci

skokan skfehotavy, ropucha obecnd, skokan stihly, jestérka
obecn3, slepys krehky, uzovka obojkova, kirecek polni,
nornik rudy, mysice lesni, mysice kfovinnd, hrabos polni,
rejsek obecny

E - ryby

Nesledovano

F - ptaci a netopyfi

60 druhl zaznamenanych ptak{ (9 z nich chranéno dle
vyhlagky & 395/1992 Sb.)
7 druht netopyr( (vSichni zvlasté chranéni)

Zhodnoceni migracnich cest zvére

Zivocichové kategorie A

V dotéeném Uzemi se ZivoCichové kategorie A nevyskytuji, tudiZ nejsou registrovany zadné

migracni tahy.

Zivocichové kategorie B

Podél celého posuzovaného useku SOKP je zaznamenan vyskyt prasete divokého Sus scrofa a
srnce evropského Capreolus capreolus. Oba druhy se vyskytuji nejen na vnéjsi strané SOKP,
ale téz v prostoru velkomésta. Jak tyto zvifata prekonavaji stavajici trasu je otdzkou. Stopy
srnce i prasete byly zjistény v podmosti mostu ¢. 4 pro Zelezni¢ni trat Praha — Rudna.
Pravdépodobné v této ¢asti dochazi k nepravidelnym pohyblm obéma sméry (obr. 12).

V navazujicim useku SOKP smérem k D1 (Brno) je velké mnozstvi objektd umoznujicich
migraci vSem kategoriim terestrickych ZivoCichl (ekodukty, tunely, estakady) do vnitrnich

prostor SOKP.
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[LILETN

Obr. 12 Pfemosténi Zeleznicni trati Praha — Rudnd, misto obcasné migrace Zivocichl kategorie
BaC.

Nelze ani vyloucit, Ze zcela vyjimecné dojde k prekonani stavajici trasy SOKP v prostoru mostu
¢. 6 (MUK 21 Jino€any, v km 20,705 SOKP, obr. 13).
— - ) ——

Obr. 13 Most na DO, MUK 21 Jino¢any, misto mozné pfileZitostné migrace Zivocichl kategorie
B, CaD.
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Zivocichové kategorie C

Migrace ZzivoCichG kategorie C (konkr. liska obecnd) je potvrzena terénnim Setfenim
v prostoru mostu ¢. 4 pres Zelezniéni trat. Stopy Zivocichl kategorie C byly zjistény i u Usti
propustku pro Jino¢ansky potok (obr. 14).

Vyjimecné mohou nepravidelné presuny a pohyby probihat i na dalSich mostnich objektech
(napf. v prostoru mostt €. 1, 2, 3, 6 a 7, obr. 13).

Obr. 14 Stopy menSich lasicovitych Selem u usti propustku v km 20,264 ev.C. D0-206
(Jino¢ansky potok)

Zivocichové kategorie D

Vyskyt obojzivelnikll je v dotéeném uUzemi spiSe sporadicky, je omezen na vodni nadrz
u dalnice vychodné od Chrastan, zastupci této skupiny se pfileZitostné vyskytuji v nivach
Dalejského a lJinoCanského potoka. Pravidelné migrace pres stavajici trasu nebyly
zaznamenany a nejsou ani pravdépodobné.

Stejné tak plazi prekonavaji stavajici téleso SOKP spiSe vyjimeéné, presuny jsou mozné
v prostoru premosténi Zelezni¢ni trati Praha — Rudna (most ¢. 4, dolozen vyskyt plaz),
vyjimeéné i na dalich mistech (MUK 21 Jinogany, most €. 6).

Podobna situace jako v pripadé plazd plati i u drobnych savcl. Vyznamnym druhem této
skupiny v dotéeném lGzemi je kie€ek polni Cricetus cricetus, ktery patfi mezi zvlasté chranéné
druhy v kategorii silné ohroZené. Jeho populace je jiz v soucasnosti rozdélena télesem
stdvajici trasy SOKP a nebyly zde zjistény presuny nebo mortalita. Nelze ovSem vyloucit, Ze
k nim pfileZitostné dochdzi. Ve stavajici trase se nachazi nékolik objektu, které by mohly byt
kieckem k prekonani SOKP vyuzivany:

- pfemosténi Zelezni¢ni trati Praha — Rudna (most €. 4, obr. 12) — patrné jediny migracni
objekt, ktery lze z hlediska krfecka (a ostatnich Zivocichl kategorie D) oznacit jako méné
problematicky;

- propustek pro Jinoc¢ansky potok (v km 20,264 ev.c. DO-206) — prevadi vodote¢ a z hlediska
krecka je tudiz méné vhodny;
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- most u MUK Jino&any (km 21, obr. 13).

Zivocichové kategorie E

Prlzkum na Zivocichy kategorie E nebyl provadén. Trasa SOKP prekondvd pouze drobné
vodotece (Jino¢ansky potok, Dalejsky potok) bez trvalého a vzhledem ke kvalité
pravdépodobné ani doéasného vyskytu zvirat kategorie E.

Zivocichové kategorie F

Z hlediska ptakl neni na trase pravdépodobné Zadné misto s vyssi frekvenci preletd. Za
soucasné situace dochazi k preletdm SOKP, pravidelné jsou zde ptdci i zabijeni (nalezy
kadaver( kané lesni, bazanta obecného).

V pripadé netopyrl je kritickym mistem okoli retenéni nadrze pobliz Chrastan, ktera slouzi
zejména na podzim jako lovisté a misto, kde samci vabi samice netopyrl a lze zde
predpokladat vyssi frekvenci preletd pres téleso SOKP.
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5. Stret s vymezenymi prvky ochrany prirody

5.1 Zvlasté chranéna uzemi, Natura 2000

Trasa SOKP neni v feSeném Useku v Uzemnim stietu s Zddnym zvlasté chranénym dzemim ani
lokalitou soustavy Natura 2000 (obr. 15). Cca 1 300 m jihozdpadné od MUK Slivenec se
nachdzeji hranice chran&né krajinné oblasti (CHKO) Cesky kras, jejiz Uzemi nebude zdmérem
pfimo ovlivnéno.

NejblizSim maloploSnym chranénym tdzemim je cca 450 m vzdalena narodni pfirodni pamatka
(NPP) Pozary na svazich na pravém biehu Dalejského potoka. Toto ZCHU je vyhlaeno na
Uzemi byvalého lomu, pfedmétem ochrany je zde zarez cesty k lomu a opustény lom, kde je
zachycen stratotyp hranice mezinarodniho vyznamu. Posuzovanym zamérem nebude NPP
nijak dotéena. O zhruba 200 m dale (cca 700 m od SOKP) se nachazi NPP Dalejsky profil
vyhlasend k ochrané geologického profilu, sediment( a vulkanitd ordovického, silurského a
spodnodevonského stafi a na specificky skalni podklad vazané vapnomilné a teplomilné
skalni stepi s ohroZenou kvétenou. Realizaci posuzovaného zaméru nedojde k vyznamnému
ovlivnéni této NPP.

Posuzovanym zameérem nebude dotéena Zadna evropsky vyznamna lokalita (EVL) ani ptaci
oblast (PO). Vice nez 1 km jihozdpadné od MUK Slivenec leii nejblize polozend EVL
Lochkovsky profil. Cca 1,5 km od MUK Slivenec je vyhldsena EVL Radotinské udoli, 1,7 km
severovychodné od feSeného useku trasy SOKP je vyhlaSena EVL Prokopské udoli. Vliv
zaméru, jimZ je rozsifeni stavajici trasy dalnicniho obchvatu Prahy, na Zadnou z vysSe
uvedenych EVL ani jinou EVL nelze hodnotit jako vyznamny.
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Obr. 15 Zvlasté chranéna uzemi, Natura 2000 v okoli zaméru
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5.2 Uzemni systém ekologické stability (USES)

Vymezovani USES je zaméfeno na ochranu tzv. ekologickych siti s cilem udrZet v krajiné
pfirodni rovnovahu a ekologickou stabilitu. USES se skldda z tzv. biocenter a biokoridor,
které jsou vymezovany na tfech hierarchickych urovnich (lokalni, regionalni, nadregionalni).

Zajisténi prichodnosti ¢i zprachodnovani krajiny pro volné Zijici Zivocichy neni vSak mnohdy
prvotnim cilem USES a vymezovani je zaloZené spise na zakladé vegetalnich parametrd,
vétsSinou bez zohlednéni migracnich potreb Zivocichll obyvajicich dané Uzemi. Zaroven se
Casto jednd pouze o plochy v Uzemné planovaci dokumentaci rizné drovné, které jsou
vymezeny bez ohledu na skuteény stav krajiny, a tedy ekologicky nefunkéni. To je i pfipad
USES v Uzemi dotéeném posuzovanym zamérem. Zde je vymezena fada prvk(, které v sobé
zahrnuji zastavéna uzemi, plochy komunikaci a dokonce stavajici téleso dalni¢niho okruhu
Prahy.

Prehled prvk USES v zdjmovém Uzemi

Nadregiondlni turoveri

- stdvajici trasa a jeji rozsiteni je vedena v soubéhu s nadregiondlnim biokoridorem
K 177 (Udoli Vitavy — K56) na Gzemi Stfedoceského kraje, resp. N 4/8 na izemi Prahy —

obr. 16.
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Obr. 16 Nadregiondlni biokoridor K 177, resp. N 4/8 na Uzemi Prahy (modfe) je veden
soubézné s trasou SOKP,
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Regiondlni uroven (obr. 17)

biocentrum RC 412 (Reporyje) — jediné biocentrum v okoli zdméru oznacované jako
funkéni se nachazi cca 1700 m severovychodné od zaméru v misté vodnich ploch se
zeleni a aredlu historického skanzenu v Reporyjich. Posuzovanym zdmérem nebude
dotceno;

regionalni biokoridory RK 30 a 32 — biokoridory nejsou funkéni, jsou vymezeny
v pasech zelené podél Dalejského potoka a na orné padé. lJejich funkénost je
poznamendana celkovou fragmentaci krajiny v sousedstvi velkomésta a také stavajicim
télesem SOKP. Nedochazi zde k Uzemnimu stfetu a zkapacitnénim SOKP nedojde ke
zméné soucasného stavu.

USES regionalni trovné nebude zdmérem dotéen.

Obr. 17 Regionalni USES (zelené) v okoli zdméru (¢ervena linie)

LokdlIni uroven

zamér se dotykd nebo pfimo zasahuje nékolik prvkd USES lokalni Grovné — biocentra
(LBC), biokoridory i interakéni prvky (obr. 18). Ke konfliktu dochazi u LBC ¢. 197, 217,
218 a u interakénich prvkl ¢. 308, 309. Ani jeden z téchto prvkl neni funkéni.

Vzhledem k nefunkénosti dotéenych prvk( lokdlni USES je navriena Uprava jejich vymezeni.
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Obr. 18 Lokalni USES (zelen&) v okoli zamé&ru (¢ervend linie)

Vyznamné krajinné prvky

V SirSim Uzemi se nachazeji vyznamné krajinné prvky (VKP) ze zdkona (§ 3 pism. b) zakona ¢.
114/1992 Sb.) — vodni toky, rybniky.

Zamér zasahuje okraje pozemku uréenych k plnéni funkci lesa (v km 18,1 — 18,3 a km 20,1 -
20,2). V km 20,1 — 20,2 se zadbor dotyka porostli na téchto pozemcich.

Zamér bude pretinat nékolik vodnich tokl a jejich nivy — Ofessky potok (km 19,1), MireSicky
potok (km 19,9) a Jinocansky potok (km 20,3).

Zamér zasahne azZ k retenc¢ni nadrzi u Chrastan (km 22,5 -22,7).

5.3 Migracné vyznamné uzemi a dalkové migracni koridory

V ramci projektu VaV SP/2d4/36/08 , Viyhodnoceni migracni propustnosti krajiny pro velké
savce a ndavrh ochrannych a optimalizacnich opatreni, ktery skoncil koncem roku 2010, byla
navriena tzv. migraéné vyznamna tzemi (MVU), dalkové migraéni koridory (DMK) a mista
omezeni dalkovych migraénich koridort (DMK_BM). Koncept MVU a DMK je v soucasné dobé
nahrazovan novym konceptem zajistovani prichodnosti krajiny: ,Biotop vybranych zvlasté
chranénych druhi velkych savci“ — viz dalsi kapitola.

Migra¢né vyznamné Uzemi je Uzemi zvySené hodnoty jak pro trvaly vyskyt, tak zejména pro
migraci velkych savcd (a i obecné druhd lesniho ekosystému). V ramci MVU je tieba zajistit
ochranu migracni propustnosti krajiny jako celku tak, aby byla vzdy zajisténa dostatecnd
kvalita lesnich biotopu a variabilita jejich propojeni sSirsiho celkového kontextu krajiny.
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Dalkové migracni_koridory jsou zakladni jednotkou pro zachovani dlouhodobé udrzitelné
prichodnosti krajiny pro velké savce. Propojuji oblasti vyznamné pro trvaly i prechodny
vyskyt velkych savc(, a to v ndrodnim i nadnarodnim méfitku. Pfedstavuji mista se zvySenou
pravdépodobnosti pohybu velkych savcl a jsou navrieny v hustoté, kterd predstavuje
nezbytné minimum pro zajisténi trvalého migraéniho propojeni, a tedy i dlouhodobé
existence populaci velkych savcu.

Mista omezeni dalkovych migracnich koridor( jsou identifikovana mista migracnich koridoru,
kde je migraci velmi vyznamné nebo zcela zabrdnéno. Na uzemi celé CR bylo v ramci
migracnich koridorl vyznaceno 29 kritickych mist (K1), ktera jsou v soucasné dobé
neprichodnd nebo jen s velkymi problémy. Na koridorech bylo ddle v terénu vymapovano
178 problémovych usekd (K2), kde je migrace v soucasnosti moznd, avsak je ztizena vlivem
pfitomnosti jedné nebo vice bariér.

Redena trasa SOKP se i v disledku své lokalizace na okraji hlavniho mésta nachézi zcela mimo
migracné vyznamnda uUzemi. Je velmi nepravdépodobné, Ze by vyznamnd migracni trasy
smérovaly pres reSeny Usek SOKP a z hlediska ochrany migrujicich zvifat je takovd migrace
v podstaté nezadouci.

5.4 Biotop vybranych zvlasté chranénych druht velkych savci

Biotop zvIasté chranénych druhd velkych savcl (déle jen ,biotop“) poskytovany AOPK CR jako
Uzemné analyticky podklad (jev ¢. 36b) predstavuje minimalni rozsah ploch nutnych
k zajisténi trvalé existence vybranych druhi v nasi pfirodé. Podklad pro vymezeni biotopu byl
zpracovan v ramci projektu ,Komplexni pristup k ochrané fauny terestrickych ekosystemu
pred fragmentaci krajiny v CR“ (fesitelé: AOPK CR, Centrum dopravniho vyzkumu, V.v.i.

EVERNIA, s. 1. 0.).

Do skupiny vybranych zvlasté chranénych druhd velkych savcl jsou fazeni: rys ostrovid,
medvéd hnédy, vik obecny a los evropsky. Jedinci téchto druh( maji specifické naroky na svij
biotop, obyvaji totiz velmi rozsahla Gzemi (fadové ve stovkach km?) a k jejich biologii patfi
pohyb krajinou na velké vzdalenosti.

Biotop zvlasté chranénych druh( velkych savcl je vnitiné ¢lenény na tyto Casti:

Jadrova uzemi — jde o oblasti, které svoji rozlohou a biotopovymi charakteristikami
umoznuji rozmnoZovani vybranych zvlasté chranénych druhl velkych savca.
Minimalini rozloha jadrovych Uzemi proto vychazi z udaju o velikosti domovskych
okrskil pfedmétnych druhd, méla by &nit minimalné 300 km®. Soudasti jadrovych
Uzemi nejsou zastavénd uzemi. S ohledem na svoji rozlohu zahrnuji jadrova dzemi jak
plochy pfirodniho charakteru, tak i zemédélsky vyuzivanou krajinu. Proto jsou tato
Uzemi vétSinou dale vnitfné c¢lenéna ve snaze chranit je diferencované (I. — Ill.
kategorie).

Migracni koridory — predstavuji nedilnou soucast biotopu vybranych zvlasté chranénych
druhd velkych savcd. Propojuji oblasti vhodné pro rozmnoZovani (jadrova uzemi) tak,
aby umoznily migraéni spojeni, a to v minimalni mifre, kterd jesté zajisti dlouhodobé
preziti populaci vybranych zvlasté chranénych druht velkych savcu.

Kriticka mista — jde o mista, ktera jsou soucasti migracnich koridorl nebo jadrovych
Uzemi, kde je zaroven prlchodnost biotopu vyznamné omezena nebo kde hrozi, Ze
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k omezeni prichodnosti mize v blizké budoucnosti dojit. V pfipadé jadrovych Uzemi
jsou kriticka mista vymezena tam, kde hrozi ztrata konektivity uvnitf jddrového tuzemi.
Negativni zdsah do kritického mista mUzZe znamenat preruseni celého dil¢iho Useku
migracniho koridoru nebo vyznamné omezeni funkénosti jadrového uzemi.

Zakladem zakonné ochrany vsech ¢asti biotopu je zamezit Skodlivym zasahim, které by
mohly narusit celistvost biotopu, omezit moZnosti rozmnozovani predmétnych druhd na
tzemi CR a tim v dasledku ohrozit jejich populaci na Gzemi CR. Podle €lenéni limitd dle
priru¢ky Ustavu Uzemniho rozvoje (Rohrerova, 2018) jde o limit typu ,,B“ tj. limit vyjadfeny
jako ptikazy a zakazy.

Limit je vyjadren specificky pro jednotlivé ¢asti biotopu. V pfipadé migracnich koridord neni
mozné takové vyuziti ploch, které by mohlo znamenat omezeni funkce koridor(, napfr.
umistovani novych sidel, prdmyslovych, sportovnich a jinych oplocenych areald,
nezabezpecenych, tedy migracné nepropustnych dopravnich staveb apod.

Stejné jako v pripadé migracné vyznamnych Uzemi neni posuzovana trasa SOKP ve stretu
s biotopem vybranych zvlasté chranénych druht velkych savc(.
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5.5 Fragmentace krajiny

vs v

Fragmentace krajiny je definovdna jako rozdéleni krajiny na mensi ¢asti (segmenty), pficemz
mezi nimi dochazi k naruseni ekologickych vztahd rGznymi druhy bariér (Zyka, 2016). Dochazi
k rozSifovani okrajové zény na ukor jadrové, ze které mohou vymizet druhy narocné na
prostor.

Z hlediska velkych savct definuje Andél et al. (2010) nékolik zasadnich krajinnych struktur
ovliviujicich jejich migraci. Fragmentacni bariéry se déli do dvou skupin:

1. PloSné — osidleni, oplocené arealy, nevhodné biotopy
2. Liniové — silnice a dalnice, Zeleznice, vodni toky a vodni plochy

Posuzovany zamér je zkapacitnénim stavajici dalni¢ni komunikace, ktera je vyznamnou
fragmentacni bariérou, zaroven oddéluje volnou krajinu od prevainé zastavéného uzemi
hlavniho mésta Prahy. Jednd se o Uzemi, které je nejen vysoce fragmentované, ale pro
vétsSinu vétsich Zivocichl zavislych na migracnich presunech (s vyjimkou ¢lovéka) i nevhodné.

Pro hodnoceni fragmentace krajiny dopravou (dle Andél et al.,, 2005) se pouzivaji
nefragmentované plochy UAT (Unfragmented Area with Traffic).
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Cilem metodiky UAT je vymezit Uzemi, které bude na zakladé pfijaté definice povaZované za
nefragmentované dopravou a jehoZ ochrana pred fragmentaci se dale stane jednim z cild
v ramci Uzemniho planovani a investicni pFipravy.

Ve smyslu definice prevzaté z prace Gawlak (2001) a rovnéz pouzité v metodice AOPK (2005)
je polygon UAT definovan nasledovné:

UAT je &ast krajiny, ktera spliiuje soucasné tyto dvé podminky:

a) je ohranic¢ena bud' silnicemi s ro¢ni primérnou denni intenzitou dopravy vyssi
neZ 1000 vozidel/ den, nebo vicekolejnymi Zeleznicemi

b) ma rozlohu vét$i nebo rovnou 100 km?

Vymezeni polygont UAT podle vyse uvedené definice ukazuje, ve kterych mistech existuji
dostatecné velké prostory bez nadlimitniho vlivu fragmentace dopravou. Pro hodnoceni
kvality nefragmentovaného polygonu je dulezZité zastoupeni vhodnych biotopl pro cilové
druhy (veli¢ina efektivni plocha). Uvedené limitni hodnoty (1000 vozidel/den a 100 km?) jsou
zakladni a nejCastéji pouzivané, avsak v rliznych pripadech ve vazbé na ucel studie mohou byt
voleny i jiné limity.

Re$ené Uzemi se nachdzi mimo polygony UAT, tudi? se jednd o Uzemi dopravou
fragmentované.

5.6 Dopravni infrastruktura
Silnice

Souvisejici a dotcené komunikace s trasou DO 515 tvofi vesmés omezujici prvky z hlediska
moznosti rozsifeni vozovky a Uprav zemniho télesa. Prevainé jsou to krizujici komunikace
s mostnimi nadjezdy. V mensi mife pak samotné mostni objekty trasy s absenci pfrislusné
Sirky pro prevedeni pricného usporadani 2 x 3 pruhy kategorie 34/100.

Jedna se o tyto komunikace:

a) Ulice K Barrandovu (Vystupni Barrandovska) - ¢tyfpruhova smérové rozdélena komunikace,
na DO 515 je pfipojena v km 15,86 trubkovitou MUK Slivenec. Jednd se o vyznamnou radidlni
dopravni spojku mezi Méstskym a Prazskym okruhem DO.

b) mistni komunikace (MK) Slivenec — Orech (K Austisu) — Trasu DO 515 kfizi v km 16,4
nadjezdem. Sitka 8,5 m s chodniky 2 x 1,50 m.

¢) MK Reporyje — Zadni Kopanina (K Zadni Kopaniné) — trasu kiizi v km 18,02 nadjezdem. Sitka
8,5 m s oboustrannymi cyklostezkami resp. chodniky o Sifce 1,5 m.

d) MK a silnice 11I/1154 Ofech — Reporyje (ul. Ofedska) - trasu kfizi v km 19,33 nadjezdem,
k DO 515 je pfipojena MUK Orech. Sitka nadjezdu 8,5 m s chodniky 2 x 2,15 m.

e) MK Poncarova (Ctyfpruh DO - StodUlky) trasu kfizi v km 20,705 podjezdem kde je ukoncena
se zarodkem budouciho pokra¢ovani. K DO 515 je pfipojena pfes deltovitou MUK Jino¢any.
Komunikace i MUK dokoné&eny v r. 2007. Vyhledova trasa napojeni jako sil. 11/116 je
zakreslena v Uzemnim planu VUC Stfedoceského kraje.

f) MK K Reporyjim s navazujici silnici 1110058 Trebonicka v km 22,33 kfiZi trasu nadjezdem,
k DO 515 je pFipojena MUK Chrdstany (absence pFipojeni ze sméru od DO 516 resp. z D5 od
PIzné). Sitka nadjezdu 15 m s chodniky 2x 1,5 m.

g) Rozvadovska spojka resp. ddlnice D5 — kfizi trasu v km 23,06 nadjezdem a k DO je pfipojena
ve véech smérech MUK Trebonice. Jedna se o vyznamnou radidlni spojku mezi Mé&stskym
okruhem a Prazskym okruhem DO.

34



Tucek R., Volf O. (2019): DO 515 Zkapacitnéni. Ramcova migracni studie.

K souvisejicim komunikacim Ize pfiradit jesté ulici MireSickou, ktera prochazi vpravo v tésném
soubé&hu, od MUK Jino¢any v délce do cca 1100 m (km cca 20,7 — 21,8).

Zeleznice

DO 515 kfizi v km 19,99 Zelezni¢ni regionalni trat ¢. 0741 Praha Smichov — Rudna silni¢nim
nadjezdem v Zzkm 11,786 (Sikmy tfipolovy most sv. . 10,5 m, sv. v. 6,8m).

V soucasné dobé slouZi trat pro osobni priméstskou dopravu Prazské integrované dopravy
(PID) s frekvenci 26 par( vlaku ve vSedni den. Nakladni doprava prakticky neexistuje (cca 3
pary manipulacnich vlakd dle potreby).

Ve stfednédobém aZz delSim vyhledu se predpoklada s vystavbou vysokorychlostnich
Zelezni¢nich trati. Vysokorychlostni Zelezni¢ni trat Praha — Beroun se oznacuje jako III.
tranzitni Zeleznicni koridor. Trasu délnice DO 515 bude tato trat kfiZit v cca km 17 v tunelu
znacné hluboko pod povrchem, takze zadny vliv na prostupnost krajiny se nepredpoklada.
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6. Zhodnoceni priuchodnosti trasy pro volné Zijici Zivoéichy

Migracni potencial

Dle Metodické pfirucky — Prichodnost silnic a ddlnic pro volné Zijici ZivocCichy (Andél et al.,
2011) je migracni potencial (MP) definovdn jako pravdépodobnost funkéniho wvyuZiti
migracniho profilu. Migracni profil je funkcni tehdy, jestliZe je zvéfi vyuZivan a jestlize zajistuje
jeji bezpe€nou migraci pfes pozemni komunikace.

Migraéni potencidl se stanovuje pouze pro migraéni objekt, tzn. pro stavebni objekt na
pozemni komunikaci realizovany za uc¢elem migrace zvéfe, nebo umoZziujici tuto migraci jako
vedlejsi jev (viceucelovy most) a hodnoceny z tohoto hlediska.

Pro viceucelovy most se hodi pouze premosténi lesnich a polnich cest, spolecné mosty se
silnicemi, i nizSich tfid, mohou byt v praxi vyuzivané prakticky pouze Zivocichy kategorie C
(liska). Jakékoliv cesty predstavuji rusivy prvek pro migraci, ktery se odrazi na snizeném
ekologickém migracnim potencialu. Spolecné uzivani podchodl (migrace zvére, turistika,
cyklistika) je doporuceno jen pro podchody Sirsi nez 10 m.

Migracni potencial je dan dvéma slozkami: migraénim potencidlem ekologickym (MPE) a
migracnim potencialem technickym (MPT)lz

MPE — migracni potencial ekologicky

Je modelem pfijatelnosti ekologickych podminek pro migraci v dané lokalité. Je dan
vlastnostmi samotné migracni cesty a ekologickymi charakteristikami blizkého i SirSiho okoli.
Jednd se predevsim o kombinaci podplrnych prvk(i (vhodné biotopy, rozptylena zelen,
navadéci struktury, vodni toky aj.) a ruSivych vliv(i (doprava, osidleni, pramysl, téZba surovin
aj.). Zakladni ¢asovou rovinou pro hodnoceni je stav pred vystavbou. V pfipadé, Ze by bylo
z podkladli uzemniho planovani zndmo, Ze dojde ke zméndam ve struktufe okoli (napf.
vystavba nového osidleni nebo jiné dopravni a priamyslové infrastruktury), je tfeba s témito
zménami pocitat.

MPT — migracni potencial technicky

Je modelovym vyjadienim pravdépodobnosti, s jakou navrzené technické feSeni umozni
plnou migraci ZivoCichG. Je dan typem technického fesSeni, rozméry objektll a stavem
doprovodnych prvkl, jako jsou napf. vegetacni Upravy, charakter podmosti, hlukové a
svételné parametry.

Celkovy migracni potencial je soucinem obou slozek:
MP = MPE x MPT

Jako pravdépodobnostni veli¢iny nabyvaji vSechny formy migracniho potencidlu hodnot
v intervalu <0;1> . V tabulce €. 2 jsou vysvétleny hodnoty migracniho potencialu.

Metodika vypoctu obou slozek je podrobné uvedena v TP 180 ,,Migracni objekty pro
zajisténi prichodnosti ddlnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy” (Andél et al. 2006)
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Tabulka €. 2 Kategorizace migracniho potencialu dle TP 180

MP Charakteristika migracni funkcnosti profilu
1,0-0,8 Zcela funkéni stav blizici se idedInimu feseni
0,8-0,6 Nadprimérna, vysoka funkénost, pouze s malymi omezenimi
0,6-04 Primérna, stfedni funkénost, se zfetelné omezujicimi prvky
0,4-0,2 Podpridmeérnd, nizka funkénost, fada omezujicich prvku
0,2-0,0 Nefunkéni stav, blizi se Gplné nepriichodnosti pro zvér

Migracni potencial navrzenych migracnich objekti
Za migracni objekty z navrZzenych mostnich objektl se daji povazovat nasledujici mosty:
2. Most pres DO v km 18,020 ev. ¢. D0-203

Soucasti tohoto mostu je i soubézné vedouci ekodukt, odclonény od frekventované silnice,
jejiz pfevedeni pres SOKP je dalsi z funkci mostu, bariérami.

Sitka ekoduktu je navriena na 15 m, celkova délka pfemosténi je 80 m. Dosahuje tak krajni aZ
stfedni hodnoty pro funkénost pro zvifata kategorie B (srnec) a stfedni az dostate¢né hodnoty
pro zvifata kategorie C (liSka) podle TP 180.

Kvalifikovanym odhadem lze stanovit MPE celkové jako nizky az podprimeérny (0,2 — 0,4).
Migracni cesta je zde velmi malého vyznamu, pozitivnim prvkem je pouze nezpevnény povrch
nadchodu, v okoli se nachazeji vyrazné rusivé prvky (frekventované komunikace, blizka
zastavba).

Vypocétem (MPE = (MPEA . MPEB)"?) je nutné stanovit nejprve oba parametry:

Vyznamnost migracni cesty (odhad MPEA): cesta je v misté mostu malého vyznamu, nejista,
jeji preruseni nevyvola vyznamné zmény v migraci, 0,2 — 0,4 (nizky az podprdmeérny stav).

RuSivé vlivy na migracni_cesté (odhad MPEB): Velké rusivé vlivy v blizkosti i ve vétsi
vzdalenosti, 0,2 — 0,4 (nizky az podprlimérny stav).

MPE: 0,2 — 0,44 (nizky aZ podprimeérny stav).

Migraéni potencial technicky (MPT)

Funkénost migracniho objektu je ddna vlastnim technickym feSenim objektu (predevsim
rozmérovymi parametry — slozka MPTA) a eliminaci rusivych vlivli provozu (zajisténi faktoru
pohody — slozka MPTB).

MPTA = GEOMETRICKY PRUMER (MPTA4, MPTA5), pticems:
MPTA4 — minimalni Sifka (15 m)= 0,2 — 0,5 (kategorie A — jelen, B — srnec), 0,8 (C — liska)
MPTAS - Index C=b/d=15/80=0,1875

MPTB=1 (Optimalni vegetacni pomeéry, ptirozeny travnaty povrch, optimalni protihlukova
opatreni, opatfeni proti osvitu)

Podobné tedy pro navrzeny nadchod vychazi MPT nékde kolem hodnot 0,44 az 0,55 a to
zejména diky vhodnému technickému feSeni nadchodu.
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Migracni potencidl tohoto mostu lze takto pfiblizné vypoltem stanovit jako nizky az
podprimérny. Jeho funkce coby prechodu je ovlivnéna zejména navazujicim okolim. Lze
predpokladat, Ze jeho hlavni vyuZziti bude pro ZivocCichy kategorie C (typ liska).

Jeho redlny potencidl vsak vyznamné snizuje problematické navazujici uzemi na jih od
dalnice, které je ovlivnéno pfitomnosti velmi frekventované silnice K Austisu. Silnice
K Austisu bude tvofit silnou bariéru — s predpokladanym poctem 10 800 vozidel/den v roce
2027 po zkapacitnéni DO 515. Ekodukt tak bude predstavovat ekologickou past pro
migrujici ZivoCichy. Vzhledem k jeho omezené funkci jako propojeni stanovist a také
vzhledem k tomu, Ze se nenachazi v migracné vyznamném uUzemi, je nutné ho oznacit za
nepotiebny az nevhodny.

4. Most na DO v km 19,995 ev.¢. D0-205

Jedna se o polyfunkéni most, jimz SOKP prekonava Zelezni¢ni trat Praha — Rudnd, doplnény
o biokoridor Sitky 10 m.

Soucasti mostu je nové i prostor pro biokoridor o Sifce 10 m (délka cca 37 m). Doporucené
hodnoty Sifek a vySek podchodu pro jednotlivé kategorie Zivocichl (A, B, C) jsou uvedeny
v TP 180. Napt. idedlni Sitka podchodu cini pro kategorii A (jelen) 60 m, pro kategorii B (srnec)
45 m a pro kategorii C (lika) 5 m. Naopak krajni hodnota ¢ini 15 m (A), 10 m (B) a 0,5 m (C).
Idealni/krajni vyska podchodu je hodnocena témito parametry: kategorie A 20/5 m, kategorie
B 15/3 m a kategorie C 3/0,5 m. Vyskové i Sitkové parametry biokoridoru spliiuji pozadavky pro
migraci zvifat kategorie C (liska) i B (srnec — krajni az stfedni hodnota podle TP 180).

RusSivé vlivy (slozka MPEB) nejen v okoli migracniho profilu, ale i v dalSim pokracovani
migracni cesty mohou mit zcela zasadni vliv na jeji skutecné vyuZivani a tim i na funkénost
celého migracniho profilu. Pravé dodatec¢nd zména ve funkénim vyuziti uzemi v budoucnosti,
zcela nezdvisld na pozemni komunikaci, muiZe zpUsobit naprosté znehodnoceni
vybudovaného migracniho profilu. Vyznamnost rusivého vlivu je dana kombinaci velikosti
rusivého vlivu a jeho vzdalenosti od migracniho profilu a migracni cesty. Vyznamnost
rusivého vlivu je déna i kategorii zvirat, pro kterou je migrac¢ni profil urcen. Zvlastni pozornost
rusivym vlivim je tfeba vénovat pfi pripravée profilu kategorie A — velci savci (jelen), tedy pro
zvér s maximalnimi naroky na migracni podminky. Na druhou stranu zvifata kategorie C —
stfedni savci (liska, kuna, jezevec) jsou k rusivym vliviim (hluk apod.) dosti tolerantni.

Mezi rusivé vlivy hodnocené migracni trasy v dotceném Uzemi patfi:

existence Zeleznicni trati. Trat neni pfilis frekventovana, nicméné podmosti je v tomto
prostoru zpevnéné, tudiz méné vhodné.

na jihozapadni strané se nachazi lidské osidleni — obec Zbuzany ve vzdalenosti
nékolika desitek m.

Zkapacitnénim SOKP a vystavbou mostu ¢. 4 dojde ke zlepSeni oproti soucasného stavu.
Most spliiuje pozadavky pro priichodnost zvirat kategorie C a nepfilis optimalné i kategorie
B. Funkcnost objektu snizuji rusivé vlivy jak v podmosti (zeleznice) i v okoli (zastavba).
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Hodnoceni prachodnosti trasy

CR je rozdélena do jednotlivych kategorii dle vyznamnosti z hlediska vyskytu a migraci
velkych savcu. Pro jednotlivé kategorie Uzemi jsou pak stanoveny pozadavky na vzdalenosti
mezi prichody pro jednotlivé kategorie druht zvifat (Hlava¢ & Andél, 2001). Hodnoceny usek
planovaného zkapacitnéni SOKP prochazi uzemimi IV. kategorie, tj. Uzemim méné
vyznamnym az V. kategorie — uUzemim nevyznamnym. Pro tato Uzemi jsou stanoveny
hodnoty:

IV. Oblasti méné vyznamné (bez velkych zvifat, s pravidelnym vyskytem srnce a prasete
divokého); zajisténi prlchodnosti pro velké druhy neni nezbytné, u novych staveb se
doporucuje multifunkéni podchod s indexem vétsim nez 1,5 — 2 kazdych 5 km, upraveny téz
pro migrace zvirat kategorie D a kazdy 1 km suchy propust o priméru alespon 80 cm.

V. Oblasti nevyznamné — velké méstské aglomerace. Prlichodnost pro srnci zvér a velké druhy
savcl neni tfeba fesit. Doporucuje se multifunkéni podchod s indexem vétsim nez 1,5 — 2
pokud mezi komunikaci a aglomeraci vznikd prostor vétsi nez 1 km?. Prlichodnost pro zvifata
kat. D se doporucuje resit kazdy 1 km, pro kat. C 1 az 3 km.

Reseny Usek v délce cca 7 km neumoziiuje migraci velkych savcd, prostupnost pro zvifata
kategorie B (srnec) na hranici Unosnosti zajistuje most ¢. 2, (v km 18,020, tedy cca 2 km od
jihovychodniho konce useku) a most ¢. 4 (v km 19,995, tedy po dalSich dvou km useku).
Podobna situace je u Zivocichl kategorie C (liSka). Zbyvaji ¢ast Useku je pro obé kategorie
témér neprostupna.

Migraci zvifat mnohem lépe umoZnuje navazujici Usek smérem k dalnici D1, kde jde
v pomérné kratké vzdalenosti od sebe ekodukt, Lochkovsky most, tunel Lochkov a Radotinsky
most, pticemz vSechny tyto objekty splfiuji poZadavky na prichodnost pro vSechny kategorie
zivocicha.

Vyskyt obojzivelnik(i je s ohledem na absenci vhodnych vodnich ploch v okoli sporadicky,
ponékud castéji byli zastupci této skupiny zastiZzeni u retencni nadrze u Chrastan a také v nivé
Jino¢anského potoka. Prichodnost pro tuto skupiny zajistuje most €. 4 a také propustek
prevadéjici vodotec JinoCanského potoka.

Plazi a drobni savci mohou trasu prekondvat ve stejnych objektech jako obojZivelnici, zbytek
trasy je pro né obtiZzné prostupny. Lze tak ocekavat, Ze v pripadé plazi a izolované populace
krecka polniho bude pretrvavat fragmentacni efekt stavajici trasy SOKP.

Z hlediska ptakd, ale hlavné netopyrl je zajimavym uzemim okoli vodni nadrze vychodné od
Chrastan, jejiz stav je sice vzdaleny optimalnimu, nicméné se zde rada druh( zdrZuje,
netopyfi dokonce ve vétsi mife. V Useku podél této nadrie hrozi zvySené riziko stret(l
preletujicich ptakl a letoun( s vozidly. Lze zde proto doporucit instalaci bariér zabranujicich
preletlim v nizkych letovych hladinach (viz kap. 8).
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7. Souhrn

vavys

komunikaci. ProtoZe zakladnim predpokladem pro zachovani druhové diverzity a genetické
rozmanitosti je migrace jedinc mezi populacemi, zavisi celkovy vyznam bariérového efektu
na schopnosti jedinct komunikaci prekonat.

Posuzovana stavba je pouze rozsifenim stavajici dalniéni komunikace s mimoradné
vyznamnym vlivem na priachodnost krajiny. Tento vliv zde jiz v soucasnosti plsobi a
posuzované rozsifeni tento vliv nezhorsi, naopak diky realizaci Uprav stavajicich stavebnich
objektd (mostl) dojde k alespon ¢astecnému zlepSeni migracni prostupnosti.

Stavba je umisténa na okraji velké sidelni aglomerace, ktera je pro migraci nevhodn3, jako
biotop velkych druhi zvifat nevyuZitelna a v nékterych pripadech (prase divoké) i nezadouci.

Re$ené Uzemi se nachazi mimo polygony UAT, tudi? se jednd o Uzemi jiz dopravou
fragmentované a na fragmentaci krajiny nebude mit zkapacitnéni SOKP Zadny vyznamny vliv.

Reseny Usek SOKP neovlivni dalkové migraéni koridory zvéfe. Nejblizéi vymezeny biotop
velkych Selem se nachazi v Brdech ve vzdalenosti cca 10 km. Dle vyznamnosti z hlediska
vyskytu a migraci velkych savcl naleZi zajmové Uzemi do Uzemi kategorie méné vyznamné a
nevyznamné. Presto je soucasti posuzované stavby objekt, ktery soucasnou situaci mirné
zlepSuje (most €. 4 s novym pasem biokoridoru).

Posuzovana trasa SOKP neni v Uzemnim stfetu a ani nepfimo neovlivni Zadné zvlasté
chranéné uzemi nebo lokalitu soustavy Natura 2000.

Z hlediska USES prochdzi posuzovand stavba nadregionalnim biokoridorem K 177 (Udoli
Vitavy — K56). Ten zde ovSsem v soucasné dobé svoji funkci nemuze plnit — jeho plocha je
vymezena v soubéhu se stavajici trasou SOKP nebo ji kfizuje bez odpovidajiciho zabezpeceni
prichodnosti nebo spojitosti. Mostni objekt ¢. 2 v v km 18,020 ev. ¢. D0-203 tento problém
CasteCné resi, jeho funkci negativné ovliviiuje navazujici prostfedi s frekventovanou ulici
K Austisu.

Dochédzi k Uzemnimu stfetu s prvky USES lokalni drovné. Vzhledem k tomu, Ze jsou
v soucasnosti nefunkéni, bylo by nejvhodnéjsi upravit jejich vymezeni.
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8. Navrh opatreni

Propustek v km 20,264 ev. ¢. D0-206 prevadéjici vodotec Jino¢anského potoka upravit tak,
aby umoznoval prichod Zivocichl kategorie C (suché okraje po stranach vodotece).

Opatfeni pro ochranu obojzivelniki — navrhnout podél Jinocanského potoka trvalé bariéry
(viz priloha 2), navadéjici k propustku v km 20,264 a zamezujici pfistupu obojzivelnik(i na
téleso SOKP, min. v délce 100 m po obou stranach od potoka a to ze zapadni i vychodni strany
télesa dalnice.

Pfipadné protihlukové stény musi byt feSeny tak, aby nedochdzelo k narazim ptakd do
téchto ploch. Lze vyuZit napt. Metodiku na ochranu krajiny pred fragmentaci z hlediska ptdaka
(AOPK CR, 2015).

Z hlediska ochrany netopyru lze doporucit instalaci stén v Useku, kde SOPK miji retenc¢ni vodni
nadrz vychodné od Chrastan.

Navrhnout Upravu vymezeni nefunkénich prvk( USES tak, aby nedochédzelo k Gzemnim
stfetlim se zamérem.

Vzhledem k rizikdm vyplyvajicim z navazujictho UGzemi nerealizovat ekodukt soubéziny
s mostem €. 2 v km 18,020.
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Pouzité zkratky

DMK
MP
MPE
MPEA
MPEB
MPT
MPTA
MPTB
MVU

SOKP
UAT

s

UPD
USES

dalkovy migracni koridor

migracni potencial

migracni potencial ekologicky

slozka migracniho potencialu ekologického (vyznamnost migracni trasy)
slozka migracniho potencialu ekologického (rusivé vlivy)
migracni potencial technicky

slozka migracniho potencialu technického (technické reseni)
slozka migraéniho potencialu technického (faktory pohody)
migracné vyznamné uzemi

silni¢ni obchvat kolem Prahy

Unfragmented Area with Traffic

uzemné technicka dokumentace

Uuzemni systém ekologické stability
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PRILOHY MAPOVE PRILOHY K RAMCOVE MIGRACNI STUDII

- 4 e - -~

PFil. 1 Trasa feSeného Useku SOKP s vyzna¢enymi mostnimi objekty; X — migracné nevyuzitelné objekty, zelené Sipky — migraéni objekty
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Pril. 2 Naznaceni umisténi trvalych bariér (bilé linie) proti vnikani obojzivelnik( u propustku na Jino¢anském potoce
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